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51° année

31 janvier 1925 ; Ne° 3

BULLETIN TECHNIQUE

éd, : D* H. DeMIERRE, ing.

DE LA SUISSE ROMANDE

Paraissant tous les 15 joﬁrs

ORGANE DE PUBLICATION DE LA COMMISSION CENTRALE POUR LA NAVIGATION DU RHIN
ORGANE DE L’ASSOCIATION SUISSE DHYGIENE ET DE TECHNIQUE URBAINES
ORGANE EN LANGUE FRANGCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES

SOMMAIRE : Commission centrale pour la navigalion du Rhin. — L’évolution des turbines hydrauliques, par R. NEESER, ingénieur. —
Concours d’idées pour Uétablissement d’'un Plan d’extension de la Commune de Saint-Maurice (suite). — CORRESPONDANCE. —

BiBLIOGRAPHIE. — Service de placement.

Commission centrale pour la navigation du Rhin.

Compte rendu sur la deuxiéme session 1924,

La Commission Centrale pour la Navigation du Rhin, sié-
geant 4 Strasbourg, dans le Palais du Rhin, sous la présidence
de M. Jean Gout, Ministre Plénipotentiaire, a tenu du 1 au
17 décembre sa deuxiéme session de 1924.

Cette session a été de nouveau en grande partie consacrée
aux travaux de la révision de la Convention de Mannheim, en
vue d’établir le Statut définitif du Rhin. Les Commissaires
Plempotentlalres ont arrété en premlere lecture des textes
relatifs au maintien des tribunaux nationaux de navigation
et 4 la juridiction de la Commission Centrale en tant que tri-
bunal d’appel pour les affaires de la navigation du Rhin. La
matiére des ouvrages et travaux a fait également 'objet d’un
examen approfondi. Toutefois, étant donnée 'importance du
sujet, la suite de la discussion a di étre renvoyée a la prochaine
session.

Par ailleurs, outre les décisions d’ordre intérieur et les juge-
ments rendus dans les proceés portés en appel devant la Com-
mission, les résolutions suivantes ont été prises :

Voyage d’exploration.

M. Baldwin, Commissaire de Grande-Bretagne, est prié de
faire rapport a la Commission sur les travaux du Comité
technique du voyage d’exploration, et recueillera, a cet effet,
tous les renseignements nécessaires, é¢tant entendu cue les
Délégations pourront signaler, d’autre part, au rapporteur les
questions qui leur semblent particuliérement dignes d’atten-
tion.

La Commission, saisie de ce rapport, se réserve de désigner,
dans son sein, si besoin est, une sous-commission présidée par
M. Baldwin, pour avoir des échanges de vues supplémentaires
avec les experts.

Note du Secrétariat : Ainsi qu’il a été indiqué dans la commu-
nication du mois de septembre 1924, le voyage d’exploration
prévu par I'article 31 de la Convention de Mannheim a été
effectué en aoit-septembre 1924.

Dragages dans le Rhin inférieur.

La question des dragages dans le Rhin inférieur sera exa-
minée en méme temps ue les protocoles et rapports du Comité
du voyage d’exploration. (Voir Bulletin technique, N° 13 du
21 juin 1924, page 157.)

Pont de Dusseldorf.

Les Commissaires allemands sont priés de soumettre a la
prochaine session les mesures envisagées pour parer aux acci-
dents qui se produisent au pont de Dusseldorf.

Passeports de bateliers.

Réservant toute question de droit relative & Papplication
du principe de Uégalité de traitement, la Commission prend
acte des déclarations des Commissaires 'des Etats allemands et
de la Belgique, quant & I’état des pourparlers engagés entre

leurs deux Gouvernements au sujet de la suppression du visa
des passeports de bateliers. Elle exprime le ferme espoir que
cette suppression pourra étre effectivement réalisée a brel
délai, et se réserve de prendre connaissance a sa prochaine
session des communications qui lui seront faites a cet égard.
(Voir Bulletin technique, N° 13 du 21 juin 1924, page 157. )

Patentes de bateliers.
La Commission,

constatant que la Belgique, la France I'Ttalie, les Pays-Bas
et la Suisse ont ratifié la convention signée a btraabourg le
14 décembre 1922 relative au régime des patentes de bateliers
du Rhin ainsi que le protocole additionnel du 22 décembre
1923,

prend acte des déclarations des Commissaires des Etats
allemands et de Grande-Bretagne faisant espérer la prompte
ratification par leurs Gouvernements. (Voir Bulletin technique
No 41 du 24 mai 1924, pages 129 et 130.)

Service hydrométrique.

La Commission adopte les conclusions de la Sous-Commis-
sion du Service hydromgtrique et décide qu’il y a lieu d’étabhir
un service de prévision des hauteurs d’eau a titre d’essai, sans
cependant que les bénéficiaires des indications fournies par ce
service puissent avolr aucun recours au cas ou les indications
ne seraient pas vérifiées. Elle estime que ce service doit fone-
tionner a Carlsruhe ou, a défaut. & Strasbourg. La Sous-
Commission continuera a suivre et a diriger les travaux du
poste de centralisation. (Voir Bulletin tec/mlque No 7 du 29,
mars 1924, page 77.) ;

Mesures prises a la suite de Uoccupation de la Ruhr.

La Commission prend acte des communications échangées
au sujet des mesures prises a la suite de Ioccupatlon de la
Ruhr depuis sa derniére session et ci-annexées, ainsi que de la
déclaration des Commissaires de Belgique et de France que
ces mesures ont été abolies, et de la réserve formulée par les
Commissaires des Etats allemands en ce qui concerne certains
points particuliers sur lesquels ils désirent pouvoir revenir,
le cas échéant. (Voir Bulletin technigue, N° 13 du 21 juin 1924,
page 157.)

Réglementation du travail.

Les Délégations des Etats intéressés, visés a la résolution
du Protocole 11 de la session d’avril 1924, sont priées de
poursuivre leurs instances en vue de compléter la composition
du Comité chargé de faire rapport a la Commission sur I'état
des législations en matiére de réglementation du travail sur
les bateaux circulant sur le Rhin. (Voir Bulletin technique,
N 13 du 21 juin 1924, page 157.)

Note du Secrétariat: les désignations ont été effectuées,
jusqu’a présent, par la Belgique, la France et la Suisse.

Unification du Droit Privé.
La prochaine réunion du Comité du droit privé aura lieu
le 23 mars 1925 4 Merano.
7 " v 3 : 3 S s b N ¢
Note du Secrétariat : La réunion qui devait avoir lieu & Paris,
vers le 16T décembre a di étre remise.
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Aménagement du Rhin entre Strasbourg et Bile.

La Commission prend acte des renseignements fournis par
les Commissaires des Etats allemands, de France et de Suisse
en ce qui concerne les négociations relatives a I'application de
la résolution du 10 mai 1922. .

Elle décide de confier a une sous-commission le soin d’exa-
miner les projets d’exécution de la régularisation présentés
par la délégation suisse et le projet de canal présenté par la
délégation francaise.

Chaque délégation désignera un de ses membres pour faire
partie de cette sous-commission qui sera présidée par M. Bald-
win. :

La sous-commission s’efforcera de terminer ses travaux en
temps utile pour permettre 4 la Commission de prendre une
décision au cours de sa prochaine session. (Voir Bulletin tech-
nigue, N 7 du 29 mars 1924, page 79.)

Aménagement du Rhin en amont de Biile.

Toute question de droit réservée, la Commission prend acte
des déclarations des Commissaires des Etats allemands et de
Suisse que les projets d’usines en amont de Béle et de régula-
risation du Lac de Constance ne nuiront pas a la navigation
en aval de Bile, et seront établis en tenant compte des besoins
de cette derniére.

Elargissement du pont de Dusseldor].

La Commission constate qu’il n’y a pas d’objection du
point de vue de la navigation a I’élargissement du pont de
Dusseldorf sous les conditions fixées dans le rapport ci-an-
nexeé.

Note du Secrétariat: Le rapport dont parle la résolution
contient les conditions suivantes :

«I. — Il sera réservé dans les échafaudages de la travée
principale de droite, pour la navigation descendante, et dans
les échafaudages de la travée principale de gauche, pour la
navigation montante, suivant les dispositions de détail qui
seront prescrites par l'autorité compétente, des passes navi-
gables qui auront des largeurs libres d’au moins 65 m. pour
la passe de droite et 57 m. pour la passe de gauche jusqu’a la
cote (48,50 m.) de I'échelle de Dusseldorf : les largeurs libres
pourront diminuer progressivement jusqu’a 55 m. et 47 m.
respectivement de la cote (4 8,50) a la cote (+ 14,50).

En amont et en aval des passes navigables, il sera établi des
estacades de guidage qui iront en divergeant vers I'amont et
vers I’aval. Pour éviter des avaries tant aux bateaux qu’aux
échafaudages lors de la traversée des passes navigables par les
convois descendants, les autorités de police prescriront aux
remorqueurs de ne remorquer que quatre bateaux accouplés
deux par deux. L’administration du pont devra assurer au
moyen d’un remorqueur spécial le passage des bateaux en
sus des quatre premiers, qui seraient compris dans un méme
convoi, ainsi que des bateaux descendant a la dérive.

IT. — Les radeaux auront une largeur d’au plus 47 m. et
devront étre guidés, outre leur propre remorqueur, par un
remorqueur de administration du pont.

ITI. — Les convois montants devront emprunter, tant que le
niveau des eaux le permettra, la passe de gauche, qui sera
placée le plus preés possible de la pile centrale.

IV. — Dans le cas ou le passage des bateaux montants par
la passe de gauche deviendrait difficile en raison d’un niveau
des eaux particuliérement bas, la navigation montante pourra,
tant que cette situation subsistera, étre dirigée, sur prescrip-
tion spéciale de autorité de police, par la passe de droite.

V.— Les remorqueurs nécessaires pour assurer le passage des
bateaux et radeaux devront étre mis gratuitement a la dispo-
sition de la batellerie, aussi longtemps que la navigation sera
entravée par les échafaudages.

VI. — Pendant les travaux des deux travées principales, il
sera établi un service d’avertissement qui indiquera aux ba-
teaux et radeaux la route a suivre.

VII. — Il sera transmis en temps utile aux autorités com-
pétentes des Etats riverains pour publication dans les ports
principaux, un avis a4 la Batellerie indiquant les conditions
dans lesquelles seront réglés les services de remorquage et

d’avertissement ainsi que la conduite a tenir par les conduc-
teurs de bateaux et radeaux (interdiction de dépassement,
décomposition des convois comprenant plus de deux longueurs
de remorque, etc.). »

Date de la prochaine session.

_La prochaine session de la Commission Centrale pour la
Navigation du Rhin s’ouvrira le mercredi 15 avril 1925, a
16 heures, et se terminera le 30 avril.

——

9 . . .
L’évolution des turbines hydrauliques
par R. NEESER, ingénieur,

Directeur des Ateliers des Charmilles, S. A., 4 Genéve,
ancien professeur a I'Université de Lausanne.

Nous agons la bonne fortune de reproduire U'exposé que
M. Neeser a fait, le 13 décembre dernier, au cours des
séances de discussion organisées, sous la présidence de
M. le Dt E. Tissot, par I'Association suisse des Electri-
ciens1, a Uoccasion de la premiére Conférence internatio-
nale de Uénergie. : Reéd.

Monsieur le Président et chers collégues,

Pour répondre au désir que vient d’exprimer M. le
Président, je vais vous rappeler sommairement ce que
lon entend par «nombre de tours spécifique» d’une
turbine :

Supposons une turbine quelconque que je désigne par
A et dont les dimensions auraient été établies pour les
conditions de marche suivantes :

Chute en meétres Puissance en ch. Vitesse en t/m.
H N n
et placez cette turbine A sans rien changer a ses dimen-

sions, sous une chute de 1 m. ; la puissance qu’elle fournira
. 3 . .
ne sera plus IV mais N, = N : Hz et sa vitesse de rotation

1 ..
passera de n & n, = n: Hz ; ses conditions de marche
nouvelles seront donc de :
1 N, n,

Supposez maintenant que vous installiez, sous cette
chute de 1 m., une turbine B exactement semblable a
celle considérée et que vous obtiendriez, par exemple, en
modifiant convenablement, dans le méme rapport r
“échelle de tous les dessins d’exécution de la turbine 4,
de facon que la turbine nouvelle développe, toujours sous
I m. de chute, une puissance de 1 cheval au lieu de N, ;
il va de soi que la vitesse de rotation de la turbine B ne
sera plus de n; tours/minute mais n, = n, X r, sir désigne
le rapport entre les dimensions linéaires des turbines
A et B. Les conditions de marche de la turbine B seront

1 AL g

Ce chiffre n, est ce que I'on appelle le nombre de tours
spécifique de la turbine A4 ; il peut se définir comme suit:
« Le nombre de tours spécifique d’une turbine quelcon-
que, ¢’est le nombre de tours de régime avec lequel tour-
nerait une turbine exactement semblable a4 la turbine

s

! Voir Bulletin technique du 20 décembre 1924, page 333 et du 5 janvier
1925, page 4.
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