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Reconstruction
du viaduc de la Paudèze

par C. JAMBE, ingénieur.

(Suite et fin.)x

Programme de traçait. —- Le nouveau pont devait occuper

exactement la place de l'ancien, de manière à éviter
des remaniements dispendieux de la plate-forme du chemin

de fer aux abords de l'ouvrage.
Il ne pouvait être question d'autre part, d'interrompre

durant les travaux la circulation des trains que sur l'une
des deux voies.

L'on décida, pour satisfaire à ces exigences d'édifier
tout d'abord la moitié aval (côté lac) du pont en maçonnerie,

après ripage à l'amont du tablier métallique pour
libérer l'emplacement nécessaire à cette construction.

A ce moment, la voie lac du tablier était amenée en

regard de celle de gauche de la plateforme sur laquelle la
circulation des trains était maintenue.

Le demi-pont aval achevé et la circulation sur voie lac

rétablie, l'on procéda à un deuxième ripage à l'amont du
tablier métallique, pour dégager complètement l'emplacement

de la moitié amont du nouveau viaduc que l'on
put ainsi parachever (fig. 7).

Sur ces données l'exécution des travaux se poursuivit
dans l'ordre suivant :

1° Blocage de la galerie de mine.

2° Fouilles de fondations, exécution des maçonneries
des piles jusqu'au niveau des naissances des voûtes (fig. 8)-

3° Pendant ce temps, préparation des installations

pour le ripage à l'amont du tablier métallique pour deux
voies.

Nous n'entrerons pas dans le détail de cette opération
de ripage, très délicate et des plus intéressantes, exécutée

par les Ateliers de Constructions mécaniques de Vevey sous
la direction de M. Robert, ingénieur, chef du bureau des

Ponts du Ier Arrondissement des C. F. F.; elle fera l'objet
d'une communication spéciale au Bulletin technique.

Noua ajouterons cependant qu'elle s'effectua sans accroc,
dans la nuit du 6 au 7 octobre 1922, entre le passage des

1 Voir Bulletin technique du 29 août 1925, p. 217.

trains réguliers N08 1385 et 1368 ; dans l'espace de trois
heures et demie, le pont de 600 tonnes environ avait été

déplacé latéralement de 3 m. 50.

Après ce ripage, le tablier métallique reposait par
moitié sur les piles et culées anciennes et sur les appuis
métalliques montés à cet effet au droit de chacune d'elles
(fig. 9 et 10).

4° L'opération de ripage accomplie, l'on procéda à la
démolition de la partie supérieure aval des piles et culées

pour permettre la pose des cintres et la construction dés

voûtes, du tympan et du faux-tympan de la moitié lac
du nouveau viaduc.

5° A l'achèvement de cette première moitié du pont la
circulation définitive des trains fut rétablie en simple voie
également, côté lac, et le tablier métallique ripé à nouveau
à gauche pour libérer complètement l'emplacement de la
moitié amont du nouveau viaduc.

A ce moment, la construction métallique était entièrement

dégagée de ses anciens appuis et ne reposait plus

que sur les palées provisoires ayant servi au ripage (fig. 11).

6° L'on put alors procéder à la démolition des anciennes

piles et à l'achèvement de la moitié amont de l'ouvrage,
puis rétablir enfin la marche régulière en double voie.

La construction métallique servit quelque temps encore
comme pont de service à l'usage de l'entreprise Bellorini,
puis sa démolition fut adjugée, ensuite d'un concours, à

la S. A. de constructions métalliques Ç. Wolf et C*", à

Nidau, pour le prix à forfait de 31 200 francs, la ferraille
étant rendue franco sur wagons en gare de Lutry. Pour
le garage des wagons en chargement, les C. F. F. avaient
posé, à leurs frais, une voie provisoire de 30 m. de longueur
utile, aiguillée sur la voie montagne.

Les poutres continues constituant le tablier métallique
en autorisèrent la démolition en porte à faux, moyennant
certains dispositifs spéciaux indiqués par le calcul.

La démolition commencée le 30 août 1923 à l'extrémité
côté Pully du. tablier, fut poursuivie régulièrement
dans la direction de Lutry et la première travée de 35 m.
de longueur put être entièrement démontée en porte à

faux sans nécessiter d'appuis nouveaux.
Pour chacune des deux travées médianes, de 45 m. de

longueur, l'on dut avoir recours à une palée intermédiaire
de construction très légère ; enfin la dernière travée, côté
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