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BULLETIN TECHNIQUE

Réd. : D" H. DEMIERRE, ing.

DE LA SUISSE ROMANDE

Paraissant tous les 15 jours
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ORGANE EN LANGUE FRANGAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES
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La régularisation du Rhin
entre Strasbourg et Bale

avec description sommaire de la régularisation en aval
de Strasbourg
par K. SPIESS, Oberbaurat a Karlsruhe.
(Suite et fin.)

3. Régularisation de la section Strasbourg-Bale.
t) Exzécution des travaux.

Dans les deux sections de la régularisation, de Bri-
sach-Bale et de Strasbourg-Brisach. I'exécution des tra-
vaux doit essentiellement s’adapter aux conditions don-
nées par les érosions du fond entre Istein et Weisweil
et par I'alluvionnement entre Weisweil et Kappel. Nous
rappelons ici que la division de toute la régularisation
de Strasbourg a Béle, en deux secteurs, Brisach-Bale
et Strasbourg-Brisach, division établie pour I'¢labora-
tion des projets d’exécution, n’a pas été dictée par des
considérations techniques, mais par les raisons énumé-
rées au commencement de ce rapport. Quoiqu’on ail
établi un projet indépendant pour chaque secteur, le
projet du secteur inférieur se base sur I'hypotheése que
la régularisation du secteur amont s’exécutera au plus
tard simultanément avec celle du secteur aval. Pour
Porganisation des travaux, on peut provisoirement s’en
tenir a la division adoptée pour les projets, selon la-
quelle le secteur Bale-Brisach de la régularisation s’é-
tend de la barre d’Istein, au km. badois 8 (km. franc.9)
jusqu’a Brisach, au km. badois 57 (km. fran¢. 59), tan-
dis que le secteur de régularisation Brisach-Strasbourg
part du km. badois 57 (km. frang¢. 59) pour s’arréter au
km. badois 125,5 (km. franc. 1274). Pour I'exécution
des travaux, il sera indiqué de subdiviser ces deux sec-
teurs en lots, et ceux-ci en Llroncons correspondant &
I'avancement annuel. La progression annuelle maximum
est limitée par la préparation des matériaux nécessaires el
en particulier, des fascines. Iin outre, il faut tenir compte
de la nécessité de maintenir dans des limites économiques
la réunion et Uemploi du matériel de construction et

de la main-d’ccuvre, ce qui impose une nouvelle limi-

' Voir Bulletin technique, du 18 juillet 1925, page 178.

tation de I'avancement des travaux. Le développement
possible des chantiers ne s’étendra pas nécessairement
sur un troncon continu ; on peut, au contraire, le com-
poser de telle facon, qu’en cas d’état défavorable du lit.
la partie prévue au programme sera renvoyée et rem-
placée par la partie suivante. Il résulte de I’étude de
ces dispositions que, dans chaque lot, on peut escompter
une progression annuelle des travaux de 6 km. en amont
du km. badois 98, et de 6,5 km. en aval de ce point. Le
programme des travaux pour I’ensemble de la régula-
risation est développé ci-dessous selon des considéra-
tions exclusivement techniques et en vue de I'organisa-
tion des chantiers.

Sur le parcours & érosions d’Istein & Sasbach-Markols-
heim, le programme des travaux est essentiellement
dicté par Papprofondissement persistant et, par consé-
quent, par le déblaiement nécessaire du troncon allu-
vionné entre Weisweil et Kappel. En ce moment, I’a-
baissement le plus prononcé se rencontre entre la barre
d’Istein et les environs de Grissheim, au km. badois 38
(km. franc¢. 40). Depuis ce point, I'abaissement annuel
diminue vers I'aval. Il s’agit done, en premier lieu, de
fixer le plafond jusqu’aux environs du km. 38. Sur ce
trongon, le chenal navigable projeté suit a peu pres le
talweg actuel, lequel ne se déplace pas aussi rapidement,
a cet endroit, que plus en aval. Presque partout, on
pourra done éviter la transposition des bancs de gravier.
Dans leur position actuelle, ces derniers assurent déja
le colmatage complet des casiers entre les épis. Il est,
par conséquent, possible de fixer assez rapidement le
fond, en barrant les mouilles, au moyen d’épis et de
seuils de fond, placés & différents endroits du parcours
en érosion. Ce travail exercera déjd une action favora-
ble sur les trongons intermédiaires dont le programme
renvoie 'aménagement aux années suivantes.

Pour donner au fleuve une pente plus réguliere, il faut
supprimer ’exhaussement existant entre Weisweil, au
km. badois 78 (km. frang. 80) et Kappel, au km. badois
92 (km. frang¢. 93) et abaisser le fond du lit. Mais ici le
fond ne pourra pas s’approfondir, tant que persiste I'ap-
port actuel de matériaux, tel qu'il a été décrit au cha-

pitre b «Stat et régime du fleuve ». Il faut toutefois se
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