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BULLETIN TECHNIQUE

Reéd. : D" H. DemiErRE, ing.

DE LA SUISSE ROMANDE

Paraissant tous les 15 jours
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Commission centrale pour la navigation du Rhin.

Compte rendu du Bureau au sujet de l'activité de la
Commission Centrale en 1924.

(Suite et fin.) !

Ponts et bacs. Les modifications et transformations proje-
tées pour les ponts de Rotterdam apporteront de grandes
améliorations au point de vue de la circulation dans ce port,
tant des navires de mer que de la batellerie rhénane.

Deux des ponts de bateaux qui existaient sur le Rhin en
1908 ont été fort heureusement remplacés depuis lors par des
ponts fixes.

En ce qui concerne les ponts de bateaux qui subsistent
encore, le Comité, se référant aux veeux formulés en' cette
matiére en 1908, recommande leur suppression. Il insiste
spécialement pour la suppression des ponts de bateaux por-
tant des voies de chemin de fer, qui imposent a la navigation
par la fixité des heures d’ouverture, les sujétions les plus gé-
nantes, et pour la suppression des ponts de bateaux du secteur
Strasbourg-Bile, en raison des diflicultés spéciales de passage
résultant de la rapidité du courant.

Les six nouveaux ponts fixes établis sur le Rhin depuis
1908 ont été construits suivant les dispositions admises par
la C. C. R. dans les résolutions qui les concernent ; il est haute-
ment désirable que la construction du nouveau pont de chemin
de fer prés de Hochfeld soit reprise et achevée dans le plus bref
délai, de maniére 4 mettre fin a la situation dangereuse pour la
navigation qui résulte de la présence d’une pile nouvelle
aupres d’une pile de I'ancien pont.

Le Comité recommande I'application générale du systéme
employé aux Pays-Bas pour signaler le tirant d’air des ponts
par des bandes horizontales numérotées, alternativement
noires et blanches, peintes sur les piles. Pour les ponts en arc,
les limites de la zone dans laquelle existe le tirant d’air ainsi
signalé seraient marquées aussi d’'une maniére bien apparente.

Les ponts volants a cédble longitudinal (Gierfihren mit
Lingseil) constituent une entrave assez sensible pour la navi-
gation. Il est désirable de les remplacer par des moyens de
passage plus appropriés, comme cela a été fait depuis 1908
pour plusieurs d’entre eux.

Ports. Par la visite de nombreux ports et postes de charge-
ment, de déchargement et de transbordement, le Comité a
acquis la conviction qu’a ce point de vue également il a été
donné satisfaction dans une large mesure aux besoins résul-
tant du développement du trafic.

La réalisation de nouveaux projets qui ont été soumis au
Comité pour extension et 'aménagement des ports permettra
de faire face a un nouvel accroissement des transports rhénans.

La Commission Centrale en prenant connaissance des rap-
ports et protocoles du Comité technique, a pri¢ M. Baldwin,
Commissaire de Grande-Bretagne, de lui faire rapport sur les
travaux du Comité en vue de sa prochaine session.

' Voir Bulletin technique du 18 juillet 1925, page 177.

Dragages dans le Rhin inférieur. I’examen de la question
des dragages dans le Rhin inférieur a été poursuivi par la
Commission lors de sa session d’avril sur la base de la résolu-
tion du 7 décembre 1922, aux termes de laquelle :

10 il est hautement désirable d’empécher d’une maniére
effective le rejet dans le lit mineur du fleuve du sable prove-
nant des dragages, méme si ce résultat ne devait étre atteint
que par U'interdiction de se servir sur le Rhin, d’engins suscep-
tibles de séparer le sable du gravier ;

20 1] parait désirable d’arriver progressivement a la réduc-
tion et, si possible, a la suppression compléte des dragages
dans dans le lit mineur du Rhin inférieur allemand.

La délégation des Pays-Bas avait fait une observation quant
a la reprise des dragages par les autorités occupantes, reprise
dont le fait était confirmé par les communications regues de la
H. C. I. T. R. I’Ingénieur-Conseil de la C. I. N. C. a déclaré
que les autorités interalliées étaient tout a fait d’accord pour
interdire le rejet du sable dans le lit du fleuve. Quant aux dra-
gages effectués, ils ont été faits sur la base des sondages
opérés par 'administration allemande.

La délégation des Etats allemands insistant sur le fait qu’au-
cune autorisation de dragages ne devrait étre donnée sans
accord préalable avec l'administration allemande, M. le
Baron Rolin-Jequemyns, représentant de la H. C. I. T. R. a
déclaré qu’il pouvait se rallier a cette maniére de voir. Il a
ajouté que les autorités d’occupation ne concédaient pas de
dragages dans un but fiscal, mais uniquement dans 'intérét de
la navigation.

La Commission Centrale en prenant acte de cette déclara-
tion, a chargé le Comité technique du voyage d’exploration de
lui faire spécialement rapport sur les conditions d’application
de la résolution qu’elle avait prise le 7 décembre 1922. Con-
formément a cette résolution le Comité technique a procédé a
des échanges de vues sur cette question et a constaté que «le
rejet, dans le lit mineur du fleuve, du sable provenant des
dragages est interdit sur les secteurs allemands ; mais le
Comité est cependant d’avis qu’il est difficile d’empécher d’une
maniére effective le rejet du sable seulement par la surveil-
lance des dragages.

D’autre part, le rejet du sable pouvant entrainer des consé-
quences graves au point de vue de la stabilité du lit du fleuve,
le Comité estime qu’il serait nécessaire d’interdire compléte-
ment I'emploi de dispositifs permettant le lavage et le cri-
blage du gravier sur le fleuve méme, aux endroits ot le sable
n’a pas une valeur marchande suffisante, ce dont I'administra-
tion compétente jugera.

Aux Pays-Bas on est parvenu a la suppression compléte des
dragages pour I'entretien du chenal ; le Comité reconnait qu’il
n’est pas actuellement possible d’atteindre le méme résultat
en Allemagne. Il recommande cependant, comme il a été fait
en plusieurs endroits, que dans chaque cas, la possibilité de
corriger les mauvais passages par régularisation du lit soit
examinée el que les dragages soient considérés plutét comme
un moyen de fortune auquel il faut essayer de recourir de
moins en moins.

Le Comité a constaté, a I'occasion de son exploration, que
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