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bornes d’une source de courant. Suivant la profon-
deur d’immersion, le courant passant d’une pointe a I'au-
tre est plus ou moins fort. Par U'interposition d’un ohm-
metre dans le circuit, on peut déterminer aisément cetie
profondeur. '

Lors des essais, on établit en premier lieu le niveau
d’eau exactement a la hauteur de I'aréte du déversoir, en
éliminant le ménisque. Puis on ameéne les pointes isolées
exactement en contact avec 'eau au moven d'un volant
G (fig. 4). La déviation de lohmmetre A (fig. 4) est alors
notée et le repére des pointes placé au zéro de échelle
graduée. Pendant la durée de Pessai, la tige portant les
pointes est déplacée jusqu’a ce que 'ohmnietre indique
la méme déviation que dans la position zéro mentionnée
ci-dessus.

La déviation de 'ohmmetre étant la méme pour une
méme résistance et une tension constante, la profondeur
d’imniersion des pointes sera la méme, et 'on pourra
lire directement sur échelle graduée la hauteur d’eau
sur le déversoir. Aprés quelques modifications, il a été

possible d’atteindre une telle sensibilité qu’une variations

de == 0,1 mm. du niveau de I'can soit indiquée par Uohm-
metre. Ce dispositif a en outre le grand avantage d’indi-
quer la position du niveau par rapport & U'extrémité des
pointes sans qu’il soit nécessaire d’observer sur place le
niveau de Ieau.

La mancuvre de la tige des pointes isolées a lieu &
distance, du poste de commandement, et la lecture sur
son ¢chelle ainst que sur les échelies des flotteurs égale-
ment du méme endroit, au moven d’une forte lunette,
indiquée par D sur la fig. 4, et mobile sur un trépied.
Cette méthode de lecture a le grand avantage d'éviter la
transmission des indications des [lotteurs par de longs
cables, elle augmente ainsi la sensibilité de ces [lotteurs
et supprime les causes d’erreurs.

Un réservoir d’'une capacité de 3 m? sert & Uétalonnage
du déversoir, lorsque le débit d’eaun ne dépasse pas 150
I./sec. Le débit qui, en réginie stable, est le méme dans
le canal supérieur, peut en outre étre mesuré par le rideau.
Enfin, une ouverture inénagée dans le fond de la chambre
de la turbine permet I'installation de tuyveres, orice aux-
quelles le débit peut étre également miesuré. On dispose
ainsi d’une série de movens de mesures, dont la combi-
naison permet d’atteindre la plus grande précision dans
I'étalonnage du déversoir.

Les courbes de débit du déversoir Q = [ (h, ont é1é
en premier lieu déterminées an moyen du ridean. Cette
détermination a montré que lorsqu’on tient compte des
pertes au joint du rideau, les ceellicients du déversoir
concordent exactement avee ceux déterminés par la
Commission de la S. [. A. Le zéro de I'échelle des pointes
de contact du déversoir est controlé an commencement
et & la fin de chaque série d’essai. Cette opération est
facilement et rapidement effectuée, le canal inférieur étant
complétement plein d’ean. La hauteur de 'ean au-dessus
de laréte du déversoir est mesurée directement, puis cette

mesure est comparée avee les indications des pointes et

des flotteurs. Les différences observées jusqu’a ce jour, de
0,1 2 0,2 mm. peuvent [acilement &tre corrigées.

Lorsqu’une modification de la charge de la balance a
été effectuée au cours d’un essai, la mesure de la hauteur
de eau au-dessus du déversoir n’est faite quapres quel-
ques instants de stabilité, le niveau étant observé aussitol
le régime obtenu. L’expérience a montré que la stabilité
du déversoir est atteinte plus rapidement lorsque le
niveau baisse que lorsqu’il monte. Clest pourquoi les
séries d’essais ont lieu en partant du plus grand débit
pour chaque ouverture du distributeur, ¢’est-a-dire par
la vitesse d’emballement pour les turbines & grand nom-
bre de tours spécifique. La stabilité est obtenue, en géné-
ral, par Uemploi de cette méthode, déja une et demie i
deux minutes aprés modification de la charge de la
balance ; elle est en général assez parfaite pour que le
préposé au frein n’ait pas & intervenir pendant la durée
de Iessai. Pour chaque point mesuré, on procéde a deux
lectures au moins de chaque instrument ; lorsqu’il se
présente une différence notable, Uessai est répéte.

Un second canal est situé parallelement au canal infé-
rieur ; son extrémité postérieure est sans issue, tandis que
Fautre extrémité est en communication avec le puisard
de la pompe. Il est destiné, conjointement au canal infé-
rieur, & contenir leau qui pendant les essais circule dans
le canal supérieur et la chambre de la turbine. Afin
d’éviter tous frais inutiles, les volumes des canaux infé-
ricurs ont été déterminés de facon a contenir exactement
toute 'eau nécessaire aux essais. Leur remplissage a lieu
au moyen d'une pompe & basse pression située dans un
local annexé et puisant de I’eau souterraine dans un puits.
Lorsque ces canaux sont complétement vides, leur rem-
plissage dure environ une demi-heure jusqu’a ce que les
essais puissent élre commencés.

Ainsi que nous I'avons dit en commencant, le bul
poursuivi dans la station d’essai est en premier lieu I'étude
des mouvements des filets d’eau dans les turbines. Mais
celle station est construite de telle facon que des modéles
de turbines de tous systémes et de diverses grandeurs
peuvent étre soumis aux essais. Nous espérons pouvoir
démontrer dans un avenir rapproché que le fonctionne-
ment d’une turbine ne peut étre déterminé avec certitude
que dans une telle station, munie de tous les moyens de
mesure les plus précis. Les mesures effectuées sur place
lors de la réception des turbines ne devront alors étre
que des essais de contrdle, et seront réduites au minimum,

élant donnés les [rais éleviés qu’elles occasionnent.

Portique roulant de 25 tonnes,

avec commande électrique,
a la gare des marchandises de Zurich,
par W. DRUEY, ingénicur.
Le portique dont nous faisons suivre la description
sert spécialement au chargement et au déchargement des
déménageuses. Il est muni toutefois d’un treuil auxiliaire
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de levage destiné au transport de toutes sortes de mar-
chandises.

Le chargement et déchargement de voitures sur wagons
de chemin de fer peut se faire de deux maniéres diffé-
rentes. Iin cas de trafic réduit, une rampe établissant le
niveau avec les vagons de chargement suflit ; les hommes,
Pattelage et la voiture souffrent passablement de ce
travail pénible, dés que le poids de cette derniére dépasse

. . . = 2
une certaine limite. L autre moyen comporte I’'emploi d’un

Fig. 1.

Ancienne installation, commandée a bras,
de la gare de Zurich.

— Portique roulant de

9

(31}

tonnes, a la garve de Zurvich.

portique fixe ou roulant muni d’un engin de levage. Jus-
qu’a ces derniers temps, on se servait a la gare des
marchandises de Zurich de Iinstallation représentée
par la figure 1, avec commande a bras et dont la manceu-
vre nécessitait quatre hommes. Le trafic toujours crois-
sant de cette gare obligea les CFF. & installer un appareil
moderne et roulant, & commande électrique, construit
par les Ateliers de construction (Erlikon. Celui-ci est repré-
senté par les figures 2 et 3.

— Portique roulant de 25 tonues,
a la gare de Zurich.




=% ] ——]
=
Lremsdynamo > =
I ey .
974
18£S 1400 =i | H§
78 W :
e = 5t 24 18
T 2] = \/
5S> 2 =
47 12 4 2
15 ) sl INVA
sAn1380 4 =r < /’/
8T "l P4t gl=a

RT. 462, Zred

Le temps nécessaire au chargement d’une déménageuse,
¢est-a-dire un levage de 1,5 m, un déplacement latéral
de 3,5 m. et la descente de la voiture sur le wagon, par
I'emploi d’un engin & bras commandé par quatre hommes
est de 20 minutes environ. Le méme travail est effectué
en 50 secondes environ avec 'appareil de levage moderne.

[Les données principales du portique sont :

Puissance (charge utile) du treuil principal de levage,
25 000 kg.

Puissance (charge utile) du treuil auxiliaire de levage,
10 000 kg.

Distance d’axe en axe de la voie de roulement du porti-
que 15,5 m. La longueur totale de la poutre de roulement
du chariot est de 19 m. environ.

Le gabarit intérieur du portique est de 15 m. de large
sur 7,2 m. de haut.

[.a voie de roulement de ’engin a 80 m. de longueur ;
elle est en pente de 3 0/oo el posséde des tampons a ressort
2 chacune de ses extrémités.

a vitesse du mouvement longitudinal, avec charge

Bremsaynomo

26/ n 960

Fig. &

Chariot du portique roulant
de 25 tonnes,

a la gare de Zurich.

(Bremsdynamo = dynamo. du {rein)
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maximum sous une pression du vent de 50 kg par m?, est
de 50 m./min. avec un moteur de 26 HP.

La vitesse de levage avec charge utile de 25 000 kg. est
de 2,8 m./min. ; le moteur a une puissance de 26 HP.

Celle de levage du treuil auxiliaire est de 5,5 m./min.,
avec un moteur de 18 HP.

La vitesse de translation du chariot est de 25 m./min.,
le moteur a 5 HP de puissance.

La stabilité du portique est assurée-pour les plus gros
vents de la région, estimés & 150 kg/m?.

Toutes les parties de 'engin comprenant aussi 'appa-
reillage électrique ainsi que le matériel d'installation
sont prévues spécialement pour le service en plein air,
avec carters de protection pour le chariot et pour la com-
mande du mouvement longitudinal. La cabine de com-
mande est complétement fermée et pourvue de grandes
fenétres vitrées. La charpente du portique est en treillis.
La cabine de commande est située du coté des lignes lon-
gitudinales, et de telle fagon que le conducteur puisse
suivre facilement tous les mouvements de la charge et
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CONCOURS POUR L'AMENAGEMENT

LA PLACE DE L'OURS, A LAUSANNE

Fig. 1. — Plan de situation. — Echelle 1: 800.

que le profil intérieur du portique, comme le montre la
figure 2, ne soit en rien diminué. Les dispositifs destinés
ala fixation du portique surla voie de roulement en dehors
du travail, comprenant les toles de fixation et les patins
d’arrét pour les galets, se trouvent a la base des deux
piliers latéraux. Une échelle de fer conduit 4 la cabine
de commande et de la aux deux passerelles supérieures
de service, lesquelles sont pourvues de barrieres de tous
les cotés et d’un plancher en tole perforée. La commande
du mouvement longitudinal est centrale, c’est-a-dire
qu’elle se trouve au milieu de la poutre principale du
pont ; le mouvement est transmis aux galets de chaque
coté du portique par I'intermédiaire de roues coniques,
arbres et roues cylindriques. Le chariot comprend deux
treuils de levage ayant chacun un moteur, 'un de ces

treuils est de 25 tonnes avec une suspension & 4 brins et
une traverse spéciale pour le transport des voitures,
Iautre de 10 tonnes.

Le chariot se compose d’un solide chassis en fers profilés
et rivés, sur lequel sont fixés les deux moteurs et les
mécanismes de levage et de translation du chariot. Les
tambours en fonte, & rainures tournées pour ’enroulement
du cable, recoivent le mouvement du moteur par I'inter-
médiaire de réductions A roues dentées eylindriques et
d’un engrenage & vis sans fin. Le cable de levage est fixé
de telle fagon que le pliage sur les poulies-guides se fasse
toujours dans une seule direction, ce qui influence beau-
coup la durée du cable. Les cables ont I'un 18 et Pautre
16 mm. de diamétre et leur résistance 2 la rupture el
d’environ 22 400 kg. pour celui de 18 mm. et 17 600 ko.
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pour celui de 16 mm. L’emploi spécial du levage principal
explique la forme de sa moufle inférieure quiest construite
en forme de traverse de suspension. Cette traverse étant
pourvue d’un crochet double de 25 tonnes, il est possible
de manutentionner sans autre tous les genres de charges
de 10 a 25 tonnes.

La moufle inférieure du treuil de levage auxiliaire,
comprend une suspension & 4 brins et un crochet double
tournant sur billes.

Pour le levage comme pour la translation du chariot,
I’accouplement entre le moteur et la vis sans fin a la forme
d’une poulie cylindrique, sur laquelle agit le frein.

Tous les pignons et roues dentées ont leur denture
fraisée.

Les deux mécanismes de levage sont pourvus du frei-
nage rhéostatique de descente pour courant triphasé
d’apres le systeme breveté des Ateliers de Construction
(Erlikon. Son fonctionnement est le suivant : pendant la
descente le moteur de levage entrainé par la charge fonc-
tionne comme un générateur triphasé, dont le rotor est
fermé sur des résistances. Le courant nécessaire a 'exci-
tation du stator est fourni par une petite dynamo a
courant continu accouplée directement au moteur de
levage. Le réglage de la vitesse pendant la descente peut
se faire dans des limites aussi étendues que pour le cou-
rant continu et se produit par le réglage du courant de
freinage (excitation) par I'insertion de résistance.

Chaque mouvement de I'engin de levage est produit
par un moteur séparé. Ces mouvements sont freinés, a
Paide d’un servo-moteur ou d’un électro-aimant faisant
agir le frein correspondant (fig. 4).

Afin d’empécher de dépasser les points terminus, les
trois mouvements sont pourvus d’interrupteurs de fin
de course A courant auxiliaire en connexion avec un inter-
rupteur automatique a déclenchement réglable placé dans
la cabine du machiniste. Tous les moteurs sont asynchro-
nes & bagues, fermés, dont Penroulement est imprégné
spécialement contre I'humidité.

Les controllers et les résistances de démarrage sont
montés dans la cabine d’ou se commandent tous les
mouvements. }

1l se trouve en outre dans cette cabine : I'installation
compléte pour Péclairage de celle-ci, un tableau de marbre
sur legquel sont fixés un interrupteur a courant principal
avec déclenchement & surcourant, 3 fusibles principaux
facilement remplagables, 3 fusibles pour chaque moteur,
Pinterrupteur pour I'éclairage, 2 fusibles et une prise de
courant pour la lampe transportable de la cabine.

Les controllers sont commandés par une manette.
D’aprés les prescriptions des CFF., on ne doit pouvoir
faire qu'un mouvement a la fois ; pour cela on se sert
d’une manette de construction spéciale, ne pouvant &tre
enlevée qu’a la position zéro et que I'on déplace d’un
controller & Pautre.

Toutes les lignes de contact pour amenée du courant
aux moteurs, sont en fil de cuivre nu, tendues dans un

endroit protégé. Les connexions entre les prises de cou-
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CONCOURS POUR L'AMENAGEMENT DE LA PLACE DE L'OURS, A LAUSANNE

IEcole Normale Salle de

ymnastique

Rue du Bugnon Hotel de 'Ours

ranl, les appareils de commande et les moteurs sont en
cables armés a garniture de plomb. I’amenée du courant
au portique se fait au moyen d’une prise principale de
courant tripolaire ; les fils sont fixés sur des mats le long

dela voie de roulement, du ¢oté de la cabine de commande.

Concours pour I’étude de 'aménagement
de la Place de I’0Ours, a Lausanne.

Extrait du programme.

lLe Département des travaux publics et la Direction des
travaux de la Ville de Lausanne ont ouvert un concours !
d’idées entre les architectes de nationalité suisse réguliérement
¢établis depuis trois ans au moins 4 Lausanne, pour I'étude de
I'aménagement de la place de I’Ours au droit de I’'Ecole nor-
male et la création d’un escalier d’accés a cette école. (Voir
plan de situation, figure 1, et la photographie, figure 3.)

Le programme disposait que :

A. — Il est laissé toute liberté aux concurrents pour I'étude
de I'escalier d’aceés au préau de I’'Ecole normale, étant donné
cependant que cet escalier, tout en étant spacieux, ne devra
pas étre traité d’une maniére trop monumentale ou trop riche.

B. Les concurrents placeront a la limite du préau de
I'Ecole normale (trait fort du plan de situation), un ou deux
pavillons contenant les locaux suivants : 1° un abri ou salle
d’attente pour les lignes de tramways 6, 14 et 15, remplacant
celui qui existe et ajouré de fagon que le public puisse voir

aussi 'arrét de la ligne N© 7 ; 20 une boutique pour marchand

de journaux ; 3° un W.-C. dames avec entrée spéciale et com-

' Voir Bulletin technique, année 1921, page 312 et année 1922, page 64,

— Etat actuel de la place de I'Ours.

munication avec la boutique (2°) au moyen dun guichet ;
4° un W.-C. hommes: 5° un urinoir de 3 a 4 places ; 6° une
cabine téléphonique automatique (110 % 110 et 220 de hau-
Leur) en communication avec la salle d’attente ; un escalier
de 0,85 m. de largeur donnant acceés au couloir de la chambre
des vannes et utilisable pour le transport des piéces de tuyau-
terie lourde. Cet escalier peut étre extérieur et doit étre dirigé
a peu preés perpendiculairement a la direction du troncon de
couloir existant figuré sur le plan et dont le sol est a une pro-
fondeur de 2,50 m. par rapport au niveau du trottoir. L’uri-
noir et le W.-C. hommes peuvent étre placés en sous-sol
et utiliser, pour leur acces, l'escalier de la chambre des
vannes ; 8¢ un local (9,50 x 3,50 et 3 m. de hauteur) destiné
a recevoir le matériel du Service du feu nécessaire au quartier.
Ce local, desservi par une porte de 2,80 x 220 de hauteur,
ouvrant a I'extérieur et placée sur 'un des petits edtés, peut
étre placé en sous-sol dans le talus du préau de I'Ecole nor-
male, il doit cependant étre au niveau de la route de la Soli-
tude.

Un local (6,50 x 3,50 et 2,50 m. de hauteur) pour transfor-
mateur de courant électrique qui peut étre situé au 1t étage
par rapport a la route de la Solitude 2 condition d’avoir un
acces facile par le préau de I'licole normale.

Les dimensions données ci-dessus sont des minima suscep-
tibles d’étre augmentés légerement si les besoins de la compo-
sition 'exigent.

Les constructions projetées seront tenues a U'intérieur de la
courbe (trait fort) limitant le préau de I'Ecole normale ; son
tracé sera respecté autant que possible. Toutefois, pour faci-
liter la composition générale, des modifications de peu d’im-
portance et qui ne diminueraient pas la vue des débouchés
des différentes voies aboutissant A

la place, seraient to-

lérées.
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