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nique. La gare de Cornavin, ainst transformée, ne saurait donc
plus constituer un obstacle a la circulation.

Si les experts de la Ville de Genéve ont abouti, dans leur

rapport de 1922, a la conclusion que I’emplacement des Cro-
pettes est préférable & celui de Cornavin, au point de vue du
développement de la ville, ils se sont sans doute laissé influen-
cer par I'idée que I’établissement de voies de communication
transversales rationnelles entre la rue du Mont-Blanc et le
Jardin botanique serait impossible. Or, nous venons de démon-
trer que ceci est une erreur.
Quant aux avantages offerts pour le développement de la ville
par une gare construite aux Cropettes', nous partageons entié-
rement la maniére de voir de la section genevoise de la Société
suisse des ingénieurs et des architectes, dont le rapport s’ex-
prime & ce sujet dans les termes suivants :

« La suppression du barrage de Saint-Jean-Cornavin et son
remplacement par une voie en tranchée recouverte Chate-
laine-Cropettes présentent certainement des avantages, mais
le transfert de la gare proprement dite de Cornavin-Sécheron
sur Pemplacement situé entre le Grand-Pré et la route de Fer-
ney ne constitue pas une amélioration de la situation actuelle.
Le barrage de la gare s’interpose entre les quartiers extérieurs
et le centre de la ville, tandis qu’a Cornavin il s’introduit entre
les artéres radiales. La situation de certains quartiers de Sacon-
nex, derriére la gare des Cropet.es, serait beaucoup plus défa-
vorable que n’est aujourd’hui celle de Montbrillant et des
Paquis 2. »

Genéve ne retirerait aucun avantage du déplacement de sa
gare vers la périphérie. Au contraire, cette solution nécessite-
rait la création de routes d’accés plus longues et a plus fortes
rampes, sans améliorer, d’autre part, sensiblement la situa-
tion actuelle. Il faudrait, pour établir cette gare, abattre un
grand nombre de maisons d’habitation avant de pouvoir en
construire d’autres sur l’emplacement de la gare actuelle,
Pour tous ces motifs, nous trouvons qu’aw point de vue du déve-
loppement de la ville on ne peut pas non plus soulever de sérieuses
objections contre la transformation de la gare de Cornagin.

Aux Cropettes, les conditions topographiques ne permet-
tent que la construction d’une gare pour le service des voya-
geurs et pour la grande vitesse. Si ce projet était adopté, il fau-
drait en tout cas installer ailleurs le service de la petite vitesse
et la gare de triage. La transformation de la gare de Cornavin,
au contraire, rend les deux solutions possibles : disjonction ou

(A suivre.)

groupement de ces différents services.

Technique et esthétique.

De M. J. R. Bloch, dans le Monde Nouveau du 1% mars :

«On a toujours oubli¢ d’enseigner aux ingénieurs que la
beauté d’une machine est en proportion de sa perfection
mécanique et que, par une conséquence inverse, la perfec-
tion d’une machine est en proportion de sa beauté. Nest
beau que 'achevé, ce qui remplit sa définition, comble ses
possibilités ; laid, souffreteux, indigent, tout ce qui reste en
deca, tout ce qui est passage, compromis, hésitation.

Comme une machine est d’un rendement d’autant plus
favorable que la matiére y est utilisée plus pres de ses limites,
nous retrouvons ici, une fois de plus, ce parfait accord de
lutile et du beau que révele le corps d’un athléte et qui est
la loi d’un esprit ol régne ordre.

Flaubert avait quelques raisons pour s’attrister des ponts,
des halles et des locomotives de son époque ; nous en avons
d’aussi bonnes pour considérer qu’une puissante Pacific, la

1 Voir croquis de cette gare 4 la page 147 du Bulletin technique de 1921,
2 Voir croquis de ces quartiers a4 la page 148 du Bulletin technique de 1921,

verriére de la gare de Bordeaux et le viaduc des Fades portent
a leur accomplissement une satisfaction esthétique d’un ordre
a la fois aigu et profond.

Le jour ol un ingénieur saura, sans recours aux calculs et
aux précédents, qu'un projet est a condamner pour la seule
ratson qu’il ne contente pas son cil, ce jour-la nous aurons
avancé d’un grand pas vers un aménagement plus acceptable
de notre planéte.

On entend souvent dire que le calcul est le frein de 'imagi-
nation. Prise dans le sens commun, cetie vérité est d’une évi-
dence si plate que tous les esprits médiocres s’en seraient voulu
de négliger une pareille aubaine. Il serait plus intéressant, je
crois, d’habituer les gens a entendre que l'imagination et le
goiit sont les véritables facultés aptes a4 exercer un controle
sur les applications de la mécanique théorique. »

Le freinage des trains de marchandises.

D’aprés le Génie Cipil du 23 janvier dernier, le Conseil
supérieur des chemins de fer francais a adopté a I'unanimité,
pour le freinage des trains de marchandises, le frein Westing-
house « caractérisé par Uemploi de la triple valve du type L
et par Paddition de la valve de retenue du type américain,
étant entendu que le choix de ce systéme n’entrainait pas son
adoption exclusive et qu’on pourrait admettre dans I'avenir
tout autre systéme & air comprimé équivalent pouvant s'ac-
coupler avec lui dans une proportion quelconque ».
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Sont répétés les numéros 65, 68, 69, 73. En outre :

1. Kalkwerk in Jugoslavien (Schweizerunternehmen) sucht
jiingeren unverheirateten Techniker mit Praxis in Kalkwerken und
wenn moglich auch in Cemeni- Gips-,und Diingkalk[abrikation. Nur
tiichtige Kriifte, die iiber erstklassige Referenzen verfigen, wollen

sich melden. 76
9. On cherche pour la France ingéniewr turbines hydrauliques
expérimenté. 77

3. Maschinen-Ingenieure oder Techniker als Retsevertreter (kan-
tonsweise fir die Schweiz) von deutscher Maschinen-Fabrik gegen
Provision gesucht. {Herren mit sicherm Aultreten.) 78

5. Gesucht von schweizerischer Maschinenfabrik Verkdufer fiir
Elektromotoren fiir die Westschsveiz mit Wohnsitz in Genf oder Lau-
sanne, wenn moglich Westschweizer, mit guter technischer Bildung
und Erfahrung im kommerziellen Teil der Elektromotoren-Branche.
Alter 28-40. 79

6. Erfahrener Hoch- oder Tiefbaulechniker aul eine Baustelle im
Wiederaulbaueebiet Frankreichs zur Leitung eines Baubureaux
gesucht. Franz isch Bedingung, wenn moglich Mullersprache. 81

7. Ingenieur fiir Berechnung und Versuche in elekirischen. Maschi-
nen von Schweizerischer Maschinenfabrik gesucht. Mindestens
Werkstattpraxis als Volontdr erforderlich. . 83

8. Ingénieur-électricien suisse ayant deux ow trois années de pra-
tique dans Uétude des réseaux de distribulion cherché pour la Bel-
gique. Environ 1200 fr. belges par mois au début. 84

9. Dessinateurs qualifiés, expérimentés en apparetllages et lableaux
de distribution, cherchés pour la Belgique.

10. Technicien du génie civil diplomé sachant bien dessiner et
connaissant la pratique de la construction cherché par grande entre-
prise de Belgique. (Salaire max. 1000 fr. belges par mois.) 87

11. Gesucht fiir den Bau einer Staumauer in Oberitalien Maschi-
nen-Ingenieur oder Techniker fiir Montage und Betrieb der maschi-
nellen Anlage. Kenntnis der ilalienischen Sprache Bedingung. 38

12. On cherche pour la France ingénieur spéctaliste connaissant
a fond la construction des turbines modernes et toul spécialement des
turbines hydrauliques a grande vitesse spécifique. On désirerait en
outre quelques années de pratique industrielle. Eventuellement ingé-
nieur-conseil résidant en Suisse. 89

13. Elektroingeniewre und Techniker mit Lrjahrung in Werk-
stattbetrieb und Betriebsmessungen in Grossindustrie der Tschecho-
slowakei gesucht, ebenso mehrere Ingenieure mil lingerer Praxis
aul das Konstruktionshureau (Motoren, Transformatoren, ete.). 90

Lausanne, — Imprimerie La Concorde.
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