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foree destinös ä tranquilliser le courant de l'eau et ä

permettre des lectures precises au deversoir de jauge qui
termine le canal. On a ötabli sur le cöte du canal unÄbe en
verre sur lequel se fönt les lectures du niveau de l'eau,
et simultanement les lectures des debits. On a ainsi un'
contröle permanent du rendement des turbines, et des

que l'on s'apergoit que l'une d'elles ne marche plus nor-
malement on enleve son pointeau et l'ajutage de son
injecteur, et on remplace ces pieces ou on ne fait que les
rafraichir si les surfaces sont peu attaquees.

Le tableau de distribution et l'appareillage electrique,
ainsi qu'un petit atelier d'entretien et de reparations, sont
loges dans l'une des extremites du bätiment.

Le personnel de l'usine n'est pas löge dans l'usine
meme, maP dans des maisons voisines, et l'on a construit

pour le chef d'usine une petite habitation, style cha-
let, ä proximite immediate de l'usine.

Execution des travaux.
Les travaux de l'installation hydro-electrique de Fully

ont etö commemees en juillet 1912. En octobre 1914, soit
un peu plus de deux ans plus tard, on a dejä pu commen-
cer ä essayer les turbines et les alternateurs, et la mise
en marche reguliere a eu lieu dans le courant de 1915. Si
l'on tient compte d'une part du temps tres limite dont
on dispose pour les travaux en haute montagne (juin ä
novembre environ) et, d'autre part, des difficultös impre-
vues que l'on a rencontrees ä partir d'aoüt 1914 ä cause
de la guerre, on constatera que ces travaux ont öte menes
avec une tres grande rapiditö. C'est gräce ä la grande
experience que M. A. Boucher, directeur des travaux,
possede dans ce genre d'installations que l'o»n a pu mener
ä bonne fin dans un si court dölai des travaux aussi
importants.

Les ouvrages concernant le gönie civil ont ötö effectues

par les entrepreneurs MM. Martin et Baratelli, k
Lausanne. Les turbines ont öt|||livröes par la Societe
anonyme des Ateliers Piccard, Pictet et C°, k Geneve ; les
alternateurs et l'appareillage electrique par les Ateliers de
construetion Oerlikon; la conduite metallique par la maison

Thyssen et C°, k Mülheim. Toute la pose de la
conduite, ainsi que l'installation des funiculaires de montage,
a öte faite en regie sous la direction du bureau A. Boucher.

Les vannes, tuyauteries spöciales, collecteurs, etc., ont
ete exöcutes par les ateliers L. de Roll k Clus, suivant les
projets dötaillös etablis par la direction des travaux. La
charpente mötallique de la toiture et le pont-roulant de
1'usine ont ötö livres par les Ateliers de construetions
mecaniques de Vevey • les treuils des funiculaires et le cäble
aörien, installö aprös coup pour l'accös au Col de Sorniot,
par les Ateliers L. de Roll, ä Berne ; et le matöriel roulant
par MM. Oehler et C°, ä Aarau. Enfin, la Station de pom-
page a ötö installöe par la maison Brown, Bpveri et C°, k
Baden.

Concours d'idees
pour l'etablissement d'un plan d'amenagement

de quartier entre Lancy et Onex (Geneve).
(Suite) *

N° 1. Gilly. Ce projet fait bien ressortir deux arteres
principales qui se distinguent nettement des voies de lotissement.
L'une partant d'Onex et traversant tout le territoire pour

ipi'Hidre la route du Pont Butin est justifiee ; eile abandonne
malheureusement sur un trop long parcours le chemin acluel
d'Onex a Lancy. L'autre dösignee comme ligne Arare-Pont
Bin in a moins de raison d'etre ; eile serait d'une execution
difficile en dehors du pörimetre du concours et ne röpond pas
ä un besoin urgent. Le carrefour de ces deux voies principales
est tres bien choisi, ä 1'endroit oü la depression du yallon de la
Colline cesse completement. Les chemins secondaires ne sont
pas bien traces et forment en general un reseau trop compliquö
dont les sinuosites ne sont pas imposöes par la configuration
du terrain. (Voir page 36.)

La repartition des bätiments sur le terrain n'a pas ete l'objet
d'une etude tres approfondie. A noter cependant l'idee de
placer le long de la route Lancy-Onex des bätiments-plus
importants. La place de jeu est bien situee, mais eile n'est
qu'un accident dans la composition du plan. (A suivre.)

Le calcul des conduites metalliques
sous pression.

Dans une etude publiee par Elektrotechnik u. Maschinenbau
(N08 des 12 et 19 novembre 1922), M. A. Hruschka, ingönieur-
Conseil au sjgivice de l'ölectrification du Ministere autrichien
des transpote, se propose, ä l'aide des travaux de Karman,
Forschheimer, Wagenbach, Buchi. Papadopouli et de ses
propres recherches, de refuter certaines coneeptions erronees

*»Bpe sont accreditöes, et de mettre au point le calcul des
conduites forcees.

L'auteur definit comme suit les deux systömes de conduites
que l'on peut adopter :

1° Düpfeion du profil en troncons rectilignes ; ancrages aux
coudes, et emploi de joints mobiles (k presse-etoupe ou ä dis-
ques flexibles) le plus souvent places aux points supörieurs de
chaque troncon. Chaque troncon rectiligne est donc mobile
dans le sens longitudinal.

2° Profil compose de troncons droits et de coudes aussi peu
prononces que possible, et pas de joints de dilatation ; ancrages

principalement aux deux extrömitös, et quelquefois aussi
en des points intermödiaires si c'est nöcessaire. Les troncons
ne sont pas mobiles comme dans le premier cas ; ils sont fixes,
et les forces longitudinales sont compensöes par l'ölasticite
des parois et des coudes.

Le memoire comprend les chapitres suivants : I. Dispositions

generales des conduites forcöes.— II. Les forces agissant
sur les conduites. — III. Essais des conduites sous pression.
— IV. Efforts agissant sur les conduites droites soit: Traction
et compression, Flexion et Flambage. — V. Efforts aux coudes.

— VI. Efforts aux ancrages. — VII. Rödaction des projets
de conduites forcöes, choix du systöme de construetion et de
pose.

Voici la traduetion d'une partie de ce dernier chapitre:
« C'est une question oiseuse que de demander lequel des

deux syst eines de conduites est preförablc. Abs traction faite
de cas speciaux, toute conduite forcee peut appartenir ä l'un

1 Yoir Bulletin techn que du 20 janvier 1923, page 18.



CONCOURS D'IDEES POUR UN PLAN D'AMENAGEMENT DE QUARTIER ENTRE LANCY ET ONEX
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Projet «Gilly », clasee au 2me rang, de MM. ff. Galley et J. Deriaz, architectes.

Echelle 1: 6000.


	...
	Anhang

