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forée destinés a tranquilliser le courant de I'ean et & per-
metire des lectures précises au déversoir de jauge qui ter-
mine le canal. On a établi sur le ¢6té du canal un tube en
verre sur lequel se font les lectures du niveau de 'eau,
et simultanément les lectures des débits. On a ainsi un
contrdle permanent du rendement des turbines, et des
que Pon s’apergoit que I'une d’elles ne marche plus nor-
malement on enléve son pointeau et I'ajutage de son
injecteur, et on remplace ces piéces ou on ne fait que les
rafraichir si les surfaces sont peu attaquées.

Le tableau de distribution et 'appareillage électrique,
ainsi qu'un petit atelier d’entretien et de réparations, sont
logés dans I'une des extrémités du batiment.

Le personnel de I'usine n’est pas logé dans I'usine
méme, mais dans des maisons voisines, et Pon a cons-
truit pour le chef d’usine une petite habitation, style cha-
let, & proximité immeédiate de I'usine.

Exécution des travaux.

Les travaux de Iinstallation hydro-électrique de Fully
ont été commencés en juillet 1912. En octobre 1914, soit
un peu plus de deux ans plus tard, on a déja pu commen-
cer a essayer les turbines et les alternateurs, et la mise
en marche réguliére a eu lieu dans le courant de 1915. Si
Fon tient compte d’une part du temps trés limité dont
on dispose pour les travaux en haute montagne (juin &
novembre environ) et, d’autre part, des difficultés impré-
vues que I'on a rencontrées a partir d’aotit 1914 4 cause
de la guerre, on constatera que ces lravaux ont été menés
avec une trés grande rapidité. C’est grace a la grande
expérience que M. A. Boucher, directeur des travaux,
posséde dans ce genre d’installations que 'on a pu mener
a bonne fin dans un si court délai des travaux aussi
importants.

Les ouvrages concernant le génie civil ont été effectués
par les entrepreneurs MM. Martin et Baratelli, 4 Lau-
sanne. Les turbines ont été livrées par la Société ano-
nyme des Ateliers Piccard, Pictet et C° a Genéve ; les
alternateurs et Pappareillage électrique par les Ateliers de
construction Oerlikon ; la conduite métallique par la mai-
son Thyssen et C°, & Miilheim. Toute la pose de la con-
duite, ainsi que I'installation des funiculaires de montage,
a été faite en régie sous la direction du bureau A. Bou-
cher.

Les vannes, tuyauteries spéciales, collecteurs, etc., ont
élé exécutés par les ateliers L. de Roll 4 Clus, suivant les
projets détaillés établis par la direction des travaux. La
charpente métallique de la toiture et le pont-roulant de
Pusine ont été livrés par les Ateliers de constructions méca-
niques de Vepey; les treuils des funiculaires et le cable
aérien, installé aprés coup pour Paceés au Col de Sorniot,
par les Ateliers L. de Roll, & Berne ; et le matériel roulant
par MM. Ochler et C, & Aarau. Enfin, la station de pom-
page a été installée par la maison Brown, I);ouer/ et C9a

Baden.

Conecours d’idées
pour l’établissement d’un plan d’aménagement
de quartier entre Lancy et Onex (Genéve).
(Suite) 1

Ne L. Gilly. Ce projet fait bien ressortir deux artéres prin-
cipales qui se distinguent nettement des voies de lotissement.
L’une partant d’Onex et traversant tout le territoire pour
rejoindre la route du Pont Butin est justifiée ; elle abandonne
malheureusement sur un trop long parcours le chemin actuel
d’Onex a Lancy. L’autre désignée comme ligne Arare-Pont
Butin a moins de raison d’étre ; elle serait d’une exécution
diflicile en dehors du périmétre du concours et ne répond pas
a un besoin urgent. Le carrefour de ces deux voies principales
est trés bien choisi, a I'endroit ot la dépression du vallon de la
Colline cesse complétement. Les chemins secondaires ne sont
pas bien tracés et forment en général un réseau trop compliqué
dont les sinuosités ne sont pas imposées par la configuration
du terram. (Voir page 36.)

La répartition des batiments sur le terrain n’a pas été I’objet
d’une étude trés approfondie. A noter cependant I'idée de
placer le long de la route Lancy-Onex des batiments plus
importants. La place de jeu est bien située, mais elle nest

(u’un accident dans la composition du plan. (A suivre.)

Le calcul des conduites métalliques
sous pression.

Dans une étude publiée par Elektrotechnik u. Maschinenbau
(Nes des 12 et 19 novembre 1922), M. A. Hruschka, ingénieur-
Conseil au service de I’électrification du Ministére autrichien
des transports, se propose, & I'aide des travaux de Karman,
Forschheimer, Wagenbach, Buchi, Papadopouli et de ses
propres recherches, de réfuter certaines conceptions erronées
qui se sont accréditées, et de mettre au point le calcul des
conduites forcées.

[7auteur définit comme suit les deux systémes de conduites
que I'on peut adopter :

Lo Division du profil en trongons rectilignes ; ancrages aux
coudes, et emploi de joints mobiles (a presse-étoupe ou a dis-
ques flexibles) le plus souvent placés aux points supérieurs de
chaque trongcon. Chaque troncon rectiligne est donc mobile
dans le sens longitudinal.

20 Profil composé de trongons droits et de coudes aussi peu
prononcés que possible, et pas de joints de dilatation ; ancra-
ges principalement aux deux extrémités, et quelquefois aussi
en des points intermédiaires si ¢’est nécessaire. Les troncons
ne sont pas mobiles comme dans le premier cas ; ils sont fixes,
et les forces longitudinales sont compensées par I'élasticité
des parois et des coudes.

Le mémoire comprend les chapitres suivants : I. Disposi-
tions générales des conduites forcées. — 11, Les forces agissant
sur les conduites. — [II. Essais des conduites sous pression.
— IV. Efforts agissant sur les conduites droites soit : Traction
et compression, Flexion et Flambage. — V. Efforts aux cou-
des. — VI. Efforts aux ancrages. — VII. Rédaction des projets
de conduites forcées, choix du systéme de construction et de
pose.

Voici la traduction d’une partie de ce dernier chapitre :

«C’est une question oiseuse que de demander lequel des
deux systemes de conduites est préférable. Abstraction faite
de cas speciaux, toute conduite forcée peut appartenir a I'un

! Voir Bulletin techn que du 20 janvier 1923, page 18,




CONCOURS D'IDEES POUR UN PLAN D’AMENAGEMENT DE QUARTIER ENTRE LANCY ET ONEX
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Projet « Gilly », classé an 2m¢ rang, de MM. /. Galley et J. Dériaz, architectes,

Eehelle 1: 6000,
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