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49° année

3 féyrier 1923 N° 3

BULLETIN TECHNIQUE

Réd. : D° H. DEMIERRE, ing.

DE LA SUISSE ROMANDE

Paraissant tous les 15 jours

ORGANE AGREE PAR LA COMMISSION CENTRALE POUR LA NAVIGATION DU RHIN
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES
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Communications de la Commission centrale
pour la navigation du Rhin.

Compte rendu de la session de décembre 1922.

(Suite et fin)!

Congention générale. — Dans le communiqué du 13 octobre
1922 il était dit que la Commission centrale procéderait vrai-
semblablement dans sa session de décembre & un échange de
vues général sur 'application au Rhin de la Convention géné-
rale sur le régime international des voies navigables qui a vu
le jour I’an dernier &4 la Conférence de Barcelone. Diverses cir-
constances ont empéché la Commission de procéder & cet
échange de vues au cours de la présente session. Il aura lieu
au début de la prochaine session.

Dragages dans le Rhin inférieur. — Des plaintes avaient été
émises au sujet de I'influence défavorable qu’auraient exercée
sur I’état du fleuve, les dragages destinés a recueillir du gra-
vier.

Ainsi qu’il avait été annoncé dans le communiqué du 18 no-
vembre 1922, un Comité technique s’est réuni le 28 novembre
pour s’occuper de cet objet. Il a été présidé par M. Berninger,
commissaire de France.

LLla Commission centrale a adopté, sur le rapport de ce
Comité, la résolution suivante :

1o 1l est hautement désirable d’empécher d’une maniére
effective le rejet dans le lit mineur du fleuve du sable prove-
nant des dragages, méme si ce résultat ne devait étre atteint
que par l'interdiction de se servir, sur le Rhin, d’engins sus-
ceptibles de séparer le sable du gravier,

20 [] parait désirable d’arriver progressivement a la réduc-
tion et si possible a la suppression compléte des dragacges dans
le lit mineur du Rhin inférieur allemand.

Service des avertisseurs. — Par ordonnance en date du 7 juil-
let 1922, le président supérieur de la Prusse rhénane, chef de
la Strombauverwaltung, avait relevé le taux des taxes dues
aux avertisseurs. La Commission a pris a cet égard la résolu-
tion suwivante :

« La Commission, sans vouloir préciser pour le moment les
conditions dans lesquelles les réglements, établissant éventuel-
lement des taxes relatives a des services rendus a la naviga-
tion doivent étre édictés et faisant toutes réserves a cet égard,
considérant, d’autre part, que dans le cas actuel, I'ordonnance
du président supérieur de la Prusse rhénane en date du 7 juillet
1922, n’a eu pour but et pour effet que d’adapter le taux des
taxes existantes des avertisseurs a la dépréciation de 'unité
monétaire allemande, ne fait pas d’objection a Papplication
de ladite ordonnance. »

Kilométrage uniforme. — La Commission centrale a procédé
a un échange de vues sur les avantages et les inconvénients

' Voir Bulletin technique du 20 janvier 1923, page 13.

d’une unification éventuelle du kilométrage du Rhin. Elle a
décidé d’ajourner cet objet & sa prochaine session.

Drotts de statistique per¢us sur territoire francais. — Un droit
de statistique est percu par les autorités francaises sur les
marchandises en transit chargées ou déchargées dans un port
du Rhin de bateaux sur wagon ou inversément. La légalité
de ce droit avant été contestée, il a été décidé que la Comumnis-
sion examinerail dans sa prochaine session cette affaire qui
sera instruite entre temps,

Construction du pont de Duisburg-Hochjeld, — La Commis-
sion a pris connaissance des mesures prises par les autorités
allemandes en vue de la reprise des travaux.

Travauxr aw Bingerloch. — Des craintes avaient été émises
au sujet des conséquences que ces travaux pouvaient avoir
sur I’état du fleuve en amont du Bingerloch.

La Commission a pris acte des déclarations de la délégation
des Etats allemands aux termes desquelles la cote d’eau en
amont du Bingerloch ne sera pas modifiée.

Relations avec la Haute Commission inleralliée des territotres
rhénans. — La Commission centrale a examiné, en une séance
A laquelle la Haute Commission des territoires rhénans éiait
représentée par I'un des hauts commissaires, le baron Rolin
Jacquemeyns, haut commissaire de Belgique, président du
Comité des communications de la 1. C. I. T. R., quelques pro-
bléemes nés du fait de occupation que les deux organismes
iternationaux s’efflorcent en commun de résoudre d’une
maniére satisfaisante.

Sergice hydrométrique. — Ainsi qu’il avait été annoncé dans
le communiqué du 18 novembre 1922 le Comité permanent
d’études hydrométriques s’est réuni le 29 novembre en vue
de poursuivre ses (ravaux relatifs aux prévisions des niveaux
du Rhin.

Cette réunion a été présidée par M. Royers, commissaire de
Belgique.

La Commission a pris acte du rapport présenté par ce der-
nier. Elle s’est réservé, le cas échéant, d’apprécier ultérieure-
ment la méthode de travail proposée d’aprés les résultats
obtenus. Le Comité permanent se réunira & nouveau, avant
la prochaine session.

Accidents prés du pont de Dusseldorf, prés du pont de Ger-
mershein, a Uentrée du port de Strasbourg, etc. — La Commis-
sion a pris connaissance des éléments d’informations recueillis
et des plaintes recues au sujet de divers accidents.

Procés. — La Conunission a statué sur les appels des juge-
ments des Tribunaux pour la Navigation du Rhin dont elle
avail ¢té saisie.

Prochaine session. — L prochaine session a été lixée au
4 avril 1923, au siege de la Commission, Palais du Rhin, Stras-
bourg.
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Usine hydro-électrique de Fully.

(Valais, Suisse.)
La plus haute chute du monde (1650 métres),
par H. CHENAUD et L. DU BOIS, ingénieurs.

(Sutte et fin.)?

Régulateurs.

Voici les valeurs des PD? des parties tournantes d’une
turbine et de son alternateur.

Le PD? d’une turbine est d’environ .

48 000 kgm?
19000 »
67 000 kgm?2

Le réglage est double ; il agit lentement sur le poin-

Le PD? d’un alternateur est d’environ

Soit au total un PD? de

teau de Iinjecteur (40 secondes) et trés rapidement sur
le déviateur du jet (2 secondes). Les garanties de régula-
rité de marche imposées aux constructeurs sont les sui-
vantes :

Lors d’une décharge totale instantanée et simultanée
des quatre turbines marchant a pleine charge, la sur-
pression dans la conduite est inférieure a 5 %.

En cas de décharge instantanée de. . . 50 % 100 %
Les variations de vitesse ne dépasse-

TONEAPaSk At T ot e e B0 7%

La vitesse de régime et le statisme (différence de vitesse
entre la marche a vide et la marche & pleine charge) peu-
vent étre modifiés a4 volonté, et pendant la marche, dans
les imites de 0 & 6 %,. Cette variation de vilesse peut étre
effectuée 2 la main au régulateur lui-méme, ou a distance
depuis le tableau de I'usine au moyen de petits moteurs
électriques, ce qui facilite énormément la mise en paral-
lele des groupes entre eux ainsi qu'avec les unités de
I'usine de Martigny-Bourg dont I'usine de Fully cons-
titue la réserve.

Le fonctionnement de ces régulateurs a été tout a fait
bon dés le début. Dans le cas de brusques et importantes
variations de charge en particulier, le passage de la pre-
miére vilesse de régime a la seconde se fait tres graduel-
lement ainsi qu’on peut s’en rendre compte par le gra-
phique de la fig. 42.

Nous ne donnerons pas le détail du fonctionnement
de ces régulateurs qui a déja été décrit® Les trois ima-
ges de la fig. 43 peuvent se passer d’explications.

» Voir Bulletin technique du 20 janvier 1923, page 14,
2 Voir Bulletin technique 1916, page 1.

La premiére représente I'état de régime a pleine charge. :
’écran déviateur est tangent au jet ; le balancier 7 s’ap-
puyant sur la butée 9.

La deuxiéme image fait voir écran déviateur I2 dans
la position du jet totalement dévié. Mais le pointeau 13
est encore dans sa position d’ouverture maximum, le
point 8 n'ayant pas encore bougé grace a I'action du
parallélogramme articulé 6, 8, 12, 10, et au fait que le
evlindre 4 du frein a huile entrainé par le piston 3 a par-
couru la méme course que les pistons 2 et I auxquels il
est relie. Le balancier 7 s’est donc éloigné de la butée 9.

Dans la troisieme image le cylindre 4 du frein a huile,
aprés s'8tre lentement déplacé de gauche a droite, a
relevé I'écran 12 ¢t ramené, grace a la traction dans la
bielle 11, le balancier 7 contre la butée 9, et le pointeau 13
dans sa nouvelle position de régime.

La fig. 44 donne les détails d’exécution de ce régula-
teur. On remarquera en particulier que la soupape de
distribution se trouve placée directement au-dessous du
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IMig. 43. - Schéma du régulateur & double action
de la turbine de Fully,
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