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49 anne:e 18 aoüt 1933 N*

Rid. D* H. Demierkb, rag.

BULLETIN TECHNTQUE
DE LA SUISSE ROMANDE Paraissant ton« les 16 joura

ORGANE AGREE PAR LA COMMISSION CENTRALE POUR LA NAVIGATION DU RHTN
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES
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Communications de la Commission centrale

pour la navigation du Rhin.

Etiage äquivalent et voyage d'exploration.
D'apres l'article 31 de l'Acte de Mannheim, « des Ingenieurs

hydrotechniques delegues par les gouvernements de tous les
Etats riverains feront de temps ä autre un voyage d'exploration

pour examiner l'etat du fleuve, apprecier les r6sultats des
mesures prises pour son amelioration et constater les nouveaux
obstacles qui entraveraient la navigation ».

Le dernier voyage de ce genre a eu lieu en 1908.
La Commission centrale pour la navigation du Rhin se pro-

pose d'organiser un semblable voyage, l'annee prochaine.
En 1908, une commission composee de six ingenieurs

hydrotechniques des differents pays se reunit le 10 aoüt, a
Arnhem pour discuter le plan du voyage; l'apres-midi du
meme jour, l'on commenca par visiter les secteurs Arnhem-
Pannerden. Apres avoir visite les jours suivants les secteurs
Arnhem-Rotterdam, Rotterdam-Hoek-van-Holland, Rotter-
dam-Dordrecht, Dordrecht-Embouchure de la Meuse et Dor-
dreeht-Nimegue, l'on a remonte le Rhin jusqu'ä Carlsruhe oü
l'on arriva le 3 septembre. Ensuite, la Commission se rendit
par chemin de fer ä Bäle d'oü eile descendit le Rhin jusqu'ä
Mannheim.

Pendant ce voyage la Commission a etudie et apprecie a
l'aide de differents plans, profus et dessins, etc., l'etat du
fleuve et notamment les diflerentes profondeurs d'eau et les
travaux d'amelioration, les travaux de dragage, etc.; le balisage

du chenal, les travaux executes dans les ports, etc.
En outre, la Commission a visite 29 ports.
Avant de faire le voyage, on avait etabli VE. E. afin de

savoir sur quel niveau d'eau se baser pour les etudes faites
au cours du voyage.

Pour le prochain voyage, la Commission centrale a resolu
de constituer une sous-commission pour etudier les travaux
de la Landesanstalt für Gewässerkunde-Berlin en ce qui con-
cerne la revision de VE. E.

Cette sous-commission doit se reunir prochainement, sous
la presidence de M. Jolle«, commissaire des Pays-Bas ä la
Commission centrale pour la navigation du Rhin.

Chauffage cTateliers
par M H. JENNY, ingenieur a Winterthur.

Compare ä celui d'autres locatix habites, le chauffage
des ateliers et fabriques presente certaines particularites.
D'abord, dang les usines modernes, il s'agit generalement

de locaux de grandes dimensions, embrassant souvent
plusieurs etages : il y a donc d'enormes volumes d'air ä
maintenir constamment ä une temperature uniforme'.
Ensuite, les ateliers sont toujours abondamment pourvus
de fenetres, en vue d'utiliser autant que possible la lu-
miere du jour et de reduire ä un minimum la depense pour
l'eclairage artificiel : ceci fait aboutir ä des constructions
oü les facades et la couverture des ateliers consistent sur-
tout en vitrages. Un exemple en est fourni par la nouvelle
fabrique de turbines de la A. E. G. ä Berlin. Tres favora-
ble pour l'eclairage, ce mode de construction exige par
contre une grosse depense de chaleur pour combattre le
refroidissement cause par ces grandes surfäces de vitrages,

d'ordinaire simples. Le bris de vitres, assez frequent
dans les ateliers et sans remplacement immediat, aug-
mente encore fortement les pertes courantes de chaleur.

La question du chauffage et de la Ventilation des
ateliers se complique encore par le fait de la presence simul-
tanee d'un grand nombre d'ouvriers travaülant corporel-
lement, ce qui developpe de la chaleur et de l'humidite:
la disposition du chauffage et de l'aeration doit donc en
tenir compte. En outre, les procedes de fabrication deve-
loppent Souvent aussi des vapeurs que l'air chaud absorbe
et qui sont ä evacuer par la Ventilation. Enfin, les ateliers
ne sont generalement pas chauffes les dimanches et autres
jours de ehömage, ce qui les refroidit beaucoup plus que
les bätiments toujours occupes et chauffes. Pour ramener
le chauffage au point voulu ä la reprise du travail, il faut
donc des installations d'un effet particulierement ener-
gique.

Ce rapide coup d'oeil montre dejä que le chauffage des
ateliers est un chapitre assez complique de l'emploi de
la chaleur, vu que chaque nouveau cas doit etre traite
individuellement, en tenant compte des nombreux fac-
teurs imposes par les circonstances locales. Ceci demande
beaucoup d'experience, si l'on veut creer une Installation
repondant ä la fois aux exigences diverses de l'hygiene
et de l'economie, sans negliger celles d'un certain confort.
Ce dernier point n'est nullement secondaire, car chaque
chef d'usine sait bien que la somme de travail flechit
dans des ateliers mediocrement chauffes : toute parci-
monie en installant le.chauffage serait donc d'une valeur
douteuse.

Pour repondre aux divers besoins ment ionnes, l'indus-
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