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Quelques installations modernes

de turbines hydrauliques
par R. HOFMANN,

ingenieur en chef des Ateliers de Construetions.
Mecaniques de Vevey.

{Suite.) x

I. Usine hydro-electrique d'Ämsteg (Uri).

Generalites. — Cette usine, propriete des Chemins de

fer federaux, est destinee ä fournir le courant necessaire

ä la traction electrique sur la ligne du Gothard en utili-
sant les eaux de la Reuss entre Gurtnellen et Amsteg.

• Le barrage de prise d'eau est etabli au Pfaffensprung,
pres de Gurtnellen d'oü l'eau est amenee au chäteau d'eau

par un tunnel sous pression de 7,5 km. de longueur et de

6,5 m2 de section. Le chäteau d'eau est situe au-dessus

du village d'Ämsteg. II se compose d'un puits vertical
de 5 m. de diametre et de 30 metres de hauteur, taille
dans le roc et relie, k son extrömite inferieure, ä une galerie
de 110 m. de longueur et 70 m2 de section et, ä son extre-
mite supörieure, k un puits de decharge de 80 m. de

longueur et 22 m2 de section.
Du chäteau d'eau, l'eau est amenee k l'usine par trois

conduites forcees en töle dont le diametre, de 1,8 m. dans

la premiere partie est reduit ä 1,6 m. dans la seconde.

Chacune de ces conduites, d'une longueur de 450 m., sert
ä alimenter deux turbines de 14 300 HP chacune. Le

raccordement de chaque turbine au collecteur a ete fait
au moyen de deux tubulnres de 700/650 mm. de diametre
interieur, munies chacune d'une vanne de fermeture
hydraulique.

Turbines.

L'usine comporte actuellement 5 turbines Pelton d'une

puissance nominale de 14 300 HP. Une sixieme unite sera
installec tres prochainement. Ces turbines ont ete fournies

par les Ateliers de Construetions Mecaniques de Vevey2 et
construites pour les donnöes suivantes :

Chute nette 275 m.
Döbit 4750 lit./sec.
Puissance 14300 chevaux.
Nombre de tours 333 1/3 par min.

1 Voir Bulletin technique du 10 et du*25 decembre 1921.
* Une sixieme turbine est eu construetion aux memes Ateliers.

La puissance maximale developpee aux essais de reeeption,

par chacune de ces turbines, a ete de 15 000 HP sous
271 m. de chute.

Lors de la mise en soumission. deux Solutions entraient
en ligne de compte, l'une prevoyant des unites k roue
unique actionnee par deux jets, l'autre des turbines ä

deux roues montees sur un m&ne arbre et actionnees
chacune par un seul jet. Les Chemins de fer ont donne la
preference k cette derniere Solution qui a sur l'autre
l'avantage d'avoir des injeeteurs plus accessibles et un
meilleur ecoulement de l'eau. En effet, la vitesse speeifique
est de 37,5 pour la puissance maxiinum de 15 000

chevaux, valeur trös eievee pour des turbines de ce genre.
Le diametre primitif des roues est de 1860 mm. et le
diametres des deux jets d'environ 215 mm. Ce sont lä, si

nous sommes bien renseignes, les plus gros jets qui aient
jamais öte employes en Europe. Le rapport entre le
diametre de la roue et celui du jet est de 8,64. Chacune des

roues est logee dans une bäche separee en fönte. Les deux
bäches sont boulonnees sur un cadre de fondation en fönte
assemble ä son tour aux blindages en töle d'aeier. Ces

derniers sont destines ä proteger les magonneries du
canal de fuite contre l'action de l'eau projetee ä la sortie
des roues, et surtout des jets devies par les deflecteurs
en cas de decharge brusque. Ces blindages sont renfor-
ces par des cornieres et scellös dans le beton ä l'aide de

tirants.
Comme l'on disposait d'un emplacement assez exigu,

il fallut placer le canal de fuite du cötö des conduites
forcees (fig. 1).

Pour devier vers le canal de fuite les jets passant en
dessous des roues lors d'une döcharge brusque, les
blindages ont ötö munis de deux deviateurs en acier, gräce
auxquels la deviation, bien que de 1509, se fait trös tran-
quillement et sans provoquer les moindres vibrations.

Les deux roues motrices sont montöes sur un arbre
commun en acier 5. M. qui repose d'un cötö sur un palier
ä graissage & bagues. Le coussinet inferieur est refroidi par«
une circulation d'eau. L'autre extrömitö de l'arbre est
reliee rigidement ä l'arbre de l'alternateur au moyen d'une
bride venue de forge avec l'arbre. Le groupe complet n'a
donc que trois paliers. En cas de döcouplage des deux
arbres l'on appuie la bride de l'arbre de la turbine sur
un vörin ä vis (fig. 3 et 4).
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