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Notes historiques

sur le régime du Rhin,

par M. J.-F. HOSTIE

Secrétaire Général de la Commission Centrale
pour la Navigation du Rhin.

Parmi les objets que les Plénipolentiaires réunis a
Vienne en 1814-15 étaient chargés de régler se trouvait le
régime international des voies d’eau.

L’article 5 du Traité de Paris du 30 mai 1814 avait
stipulé a cet égard ce qui suit :

« La navigation sur le Rhin, du point ou il devient navi-
gable jusqu’a la mer et réciproquement, sera libre, de
telle sorte qu’elle ne puisse étre interdite 4 personne ; et
I'on s’occupera au futur Congrés des principes d’apres
lesquels on pourra régler les droits & lever par les Etats
riverains, de la maniére la plus égale et la plus favorable
au commerce de toutes les nations.

Il sera examiné et décidé de méme, dans le futur
Congres, de quelle maniére, pour faciliter les communica-
tions entre les peuples et les rendre toujours moins étran-
gers les uns aux autres, la disposition ci-dessus pourra étre
également étendue a tous les autres fleuves qui, dans leur
cours navigable, séparent ou traversent différents Etats. »

Les articles secrets du méme Traité stipulaient en outre
que «la liberté de navigation de I’Escaut sera établie sur
le méme principe qui a réglé la navigation du Rhin dans
Iarticle 5 du présent Traité. »

En vue de s’acquitter de cette tiche, le Comité des
Huit avait nommé une Commission composée de repré-
sentants de la France (Duc de Dalberg), de la Prusse (Ba-
ron de Humboldt), de I’Angleterre (Lord Clancarty) et de
IAutriche (Baron de Wessemberg). Ces Commissaires
décidérent, conformément & leurs instructions, de com-
mencer leur travail par 'le Rhin, UEscaut et les rigiéres
tributaires du Rhin et de s’adjoindre pour cette partie de
leur travail les Plénipotentiaires des Pays-Bas (Baron
van der Spaen), de Baviére (Maréchal Prince de Wrede),
de Bade (Baron de Berckheim), de Hesse-Darmstadt
(Baron de Tiirckheim) et de Nassau (Baron de Marschall).

Des Sous-Commissions, nommées Commissions spécia-
les, furent en outre constituées pour le Main et le Neckar,

Le Secrétaire Général de la Commission, le célébre jusris-

consulte de Martens, fut chargé d’inviter les Plénipoten-
tiaires de la Hesse Electorale (Comte de Keller) de la
Ville Libre de Franckfort (M. le syndic Danz) et du Wur-
temberg (Comte de Winzengenrode) a y siéger.

*
* *

En vue de l'intelligence des travaux de cette Commis-
sion il importe d’avoir présents & la mémoire certains faits
d’ordre politique et économique.

Le Traité de Paris avait décidé la réunion en un seul
Etat de la Hollande et de la Belgique.

Les Etats allemands, dont plusieurs ont cessé d’exister
depuis, n’étaient pas encore réunis en une Union Doua-
niére.

Un siécle devait encore s’écouler avant qu'une Cour
Permanente de Justice Internationale vit le jour.

Les chemins de fer n’existaient pas.

L’hydrotechnique était encore un . art rudimentaire.
Abstraction faite de 'entretien des berges et des chemins
de halage ainsi que de 'enlévement des obstacles artifi-
ciels, ses applications pratiques se bornaient & I'érection
de digues et a de faibles dragages pour essayer de prévenir
I’ensablement des bouches.

Les canaux étaient peu nombreux et d’une importance
secondaire. Le seul canal pouvant présenter une impor-
tance d’ordre international pour le bassin rhénan, était
le Canal du Nord destiné, dans la pensée de Napoléon,
Rhin.

rester jusqu’a ce jour dans I'état ou Pavait laissé le déla-

a relier Anvers au Ce canal inachevé devait
brement des finances impériales. L’avant-projet du canal
de Voorne, con¢u en vue de donner une nouvelle embou-
chure au Rhin, ne devait voir le jour qu’en 1821.

*
* *

Le Statut du Rhin avait été fixé par la Convention dite
de I'Octroi, du 15 aott 1804. Sur son parcours mitoyen
entre 'Empire francais et I'Empire germanique, le Rhin
était un fleuve commun sous le rapport de la navigation
et du commerce. La navigation en était soumise a des
réglements communs. Des fonctionnaires internationaux
étaient chargés de 'administration de la voie d’eau ; ils
prélevaient les péages qui étaient versés dans une caisse
commune et arrétaient les réglements d’exécution sous
réserve de 'approbation des deux Gouvernements. Cha-
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