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Les travaux d’amenée dans la

Grande Eau des eaux du lac d’Arnon

par P. SCHMIDHAUSER, ingénieur, Directeur des travaux.
(Suitel.)

Les grandes lignes du projet.

L’examen de la carte topographique (fig. 8) démontre
que le détournement des eaux du lac dans le bassin de
la Grande-Eau ne pouvait se faire que par le forage d’une
longue galerie traversant la montagne.

Au point de vue uniquement topographique, les deux
tracés a) et b) ci-aprés étaient en présence, offrant des
sommes A peu prés équivalentes d’avantages et d’incon-
vénients.

a) Forage d’une premiére galerie & tracé rectiligne par-
tant de la rive droite du lac et aboutissant au fond des
Joux sur le versant est du Col du Pillon. Longueur de
cette galerie 3 V5 km. Forage d’une deuxiéme galerie de
1 km. de longueur franchissant le Col du Pillon. Toutes
deux sans fenétres intermédiaires.

Le principal avantage réside dans le fait que la lon-
oueur de la grande galerie est réduite 2 son minimum et
permettrait la plus rapide exécution des travaux. La
situation déplorable du chantier de la téte sud, et les
orandes difficultés que I'acceés de ce chantier aurait pré-
sentées en hiver constituent son principal défaut.

b) Forage d’une galerie unique de 4,3 km. de longueur,
i tracé rectiligne, partant de la rive droite du lac et abou-
tissant dans le Creuz de Pillon. Ce tracé ne présentant
aucune possibilité d’en accélérer le forage au moyen de
fenétres d’attaque devait exiger une campagne de tra-
vaux sensiblement plus longue que le tracé a). La situa-
tion du chantier de la téte sud et les diflicultés d’y accéder
en hiver, bien qu'un peu moins défavorables que dans le
cas précédent, donnaient cependant lieu & de sérieuses
appréhensions.

Mais ces tracés présentaient tous deux au méme degré
de gros aléas inhérents a la nature des formations géolo-
giques & traverser.

Dans les deux cas, le grand tunnel devait traverser les

! Voir Bulletin technique du 28 avril 1923, page 102.

importantes couches de gypse qui affleurent d’une part et
de 'autre du Col du Pillon. Selon rapport géologique de

1912 de M. M. Lugeon, le tunnel devait franchir deux
zones de gypse, anhydrite et cornieule, sur des longueurs
supputées a 550 et 600 metres, ces deux zones étant sépa-
rées par des schistes liasiques qui auraient été traversés
sur une longueur de 250 métres environ. Le reste de ces
deux tracés traversant le Flysch du Niesen jusque dans
le voisinage immeédiat du lac. On n’aurait pu éviter la
construction d’importants revétements sur une grande
partie de ces trois premiéres zones, représentant ensemble
une longueur d’environ 1400 métres, et 'exécution des
travaux aurait nécessité de trés coiteux boisages. En
outre, il était & prévoir que, hormis les venues d’eau iné-
vitables, mais acceptables bien que génantes, le tunuel
rencontrerait deux grandes veines aquiféres. Les bandes
de cornieule ameneraient, de leur coté, des eaux séléni-
teuses. Or chacun connait action pernicieuse du gypse
ou de I'eau gypseuse sur les mortiers, et, ce qui est plus
grave parce que 'on n’y connait aucun remeéde, les pres-
sions énormes (u'exerce 'anhydrite en se transformant
en gypse.

Ces considérations conduisirent a I'étude d’un troi-
sieme tracé :

¢) Un seul tunnel de 4 ¥ km. de longueur, partant de
la rive gauche du lac et débouchant & Ayerne d’En-Bas,
au bord du «Torrent», & exécuter sans possibilité de
secours par aucune fenétre d’attaque.

Plus long que les précédents, ce tracé présentait sur
eux les avantages suivants :

.10 Situation infiniment meilleure du chantier de la téte
aval du tunnel et des logements du personnel au point
de vue des rigueurs de I'hiver :

20 Acces beaucoup plus facile au chantier ;

30 Absence quasi certaine de gypse, d’anhydrite, de
cornieule et de schistes liasiques sur toute la longueur du
tunnel, par conséquent grande économie sur les revéte-
ments et sur les boisages en cours d’exécution des tra-
vaux ;

40 Plus grande chance de succes dans la mise sous pres-
sion du tunnel, ce qui, comme nous le verrons plus loin,
reviét une grande importance ;

50 Grande facilité de déverser les eaux du lac dans la
Grande-Eau par son affluent «le Torrent », pendant la
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