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La question de la gare de Genéve.
(Suite et fin.)1
4. Possibilités [inanciéres d exécution.

Le coté linancier du probléme qui nous occupe revét, aujour-
&’hui, plus d'importance que jamais. Quelque désireux que
nous sovons de faire bon accueil aux veeux de la Ville de
Genéve, nous ne pourrons, vu la situation trés tendue de nos
finances et la persistance de la crise économique, aborder la
réalisation effective de la transfromation de la gare que lors-
qu’on aura pu trouver une soluiion conciliable avec les res-
sources dont nous disposons et qui permeite de procéder par
étapes.

Nous avons élaboré trois projets dilférents, d'apres un pro-
gramme tenant largement compte des besoins du trafic futur 2,

e premier (projet 1) représente une vare pour les services
des voyageurs et de la grande vitesse & Cornavin.

e deuzieme (projet 11) prévoit le transfert de ces mémes
services aux Cropettes.

Ces deux projets devront, le cas échéant, étre complétés
par une gare de pmiie vitesse et de triage sur un autre empla-
cement, par exemple dans la région de Vernier-Meyrin.

Le troisiéme (projet 111) montire comment on pourrait réunir
en une seule gare, a Cornavin, 'ensemble des services : vova-
geurs, marchandises G. 17 et P. V., el service de triage.

M. I"architecte IFulpius, a Genéve, a dressé pour le nouveau
batiment aux voyageurs de Cornavin (projets | et 111} un cro-
quis de facade et une perspective, que nous joignons également
a la présente a titre d'indication et qui doivent éire considérés
comme des avant-projets.

Le tableau qui suit vous permetiva de vous rendre compte
du coiit de ces trois projets et de la valeur approximative des
terrains devenant disponibles en cas d’exécution de 'un des
projets I ou II, ainsi que du chiffre auquel nous supposons
que s’éleverait la part du Canton ou de la Ville de Genéve aux
frais de corrections de routes, places, eic.
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Pour pouvoir comparer les projets [et 11 avee le projet 111,
il faut encore connaitre le cotit d’une gare aux marchandises
et de triage dans la région de Vernier-Meyrin, Ce coit serail
de 26000 000 fr. en chillres ronds, et & celle somme il faui
ajouter environ 80 000 fr. pour amoriissements.

D7apres le tableau qui précéede, on voit que la construction

' Voir Bulletin technique du 31 mars 1923, page’ 86,

? Ce dossier comporte 15 pidces. — [téd,

d'une gare aux Cropettes reviendrait beaucoup plus cher que
la transformation de la gare de Cornavin selon le projet I. I
faut, en outre, ne pas oublier que I'exécution du projet [
aurait le grand avantage de permettre le maintien provisoire
de la gare aux marchandises en son état actuel. La statistique
monire que le trafic des marchandises de la gare de Genéve a
hais

¢ dans une proportion trés appréciable ces derniers temps.

“Or, la construction de la gare projetée de Lancy-Plainpalais

aura pour effet de décharger encore fortement la gare aux mar-
chandises a Cornavin, de sorte que les installations existant
actuellement pour le service des marchandises & Cornavin et
qui ont sulli pour un trafic bien supérieur au trafic actuel,
sulliront encore pendant irés longtemps. :

Si Pon voulait, par conire, construire la gare aux Cropettes,
il faudrait nécessaivement installer en méme temps ailleurs
une nouvelle gare aux marchandises compléte, solution abso-
lument irréalisable actuellement en raison des dépenses énor-
mes quelle entrainerait. Pour ces raisons, le projet des Cro-
pettes est donc inadmissible pour nous.

lies travaux qu’on aurait a exécuter pendant la premiére
période de construction en cas de transformation de la gare
de Cornavin comprennent I'édification du nouveau batiment
aux voyageurs, I'agrandissement de I'esplanade de la gare,
Iexhaussement de la plate-forme des voies de 1,50 m.. qui
agrandira I'espace libre des pass:

es inférieurs pour routes au

sud-ouest de la gare, I'établissement des quais d’embarque-
ment et des passages sous-voies pour les voyageurs et les
bagages, et enfin Pinstallation des locaux nécessaires pour la
visite douaniére suisse et francaise, des voyageurs el des
bagages. Le colt de ces travaux, expropriations comprises,
atteindra la somme de 16 000 000 fr. & laquelle s’ajouteront
encore quelques dépenses supplémentaires, dont 1 100 000 fr.
pour 'amortissement d’installations disparues. Le Canton ou
la Ville de Genéve aura & contribuer pour 1 300 000 fr. aux
frais de correction de routes, places, etc.

Comme vous le vovez, la dépense a prévoir pour la premiére
élape de construction serait, méme ainsi comprimée, toujours
assez considérable et constituerait, dans I'état actuel de nos
linances, une trés lourde charge pour noire adminisiration.
Nous prendrions néanmoins sur nous de soumeltre a notre Con-
seil dadministration un projet dans le sens des explications qui
précédent et de lui proposer de commencer les travaur aussitot
que possible, si les autorités du Canton et de la Ville de Genépe
élatent d’accord que la transformation de la gare de Cornavin
s'exéeuldt par étapes et se déclaraient disposées a prendre a leur
charge la part des f[rais qui leur incombent. Nous attendons au
surplus des autorités genevoises qu’elles consentent & un ajour-
nement des travaux du raccordement, afin de nous éviter un
accroissement trop considérable du chapitre de nos dépenses
annuelles de construction. nfin, la mise en chantier des tra-
vaux de la gare devra étre précédée d'une entente avee les
intéressés frangais (chemins de fer et autorités douanieres). Si
cette mise en chantier est encore entreprise pendant la crise
¢conomique générale, il s’agira aussi d’obtenir les subventions
habituelles pour travaux de chomage.

Quant & la question de savoir si la transformation des ins-
tallations pour le service des marchandises devra s’elfectuer
selon le projet IT1, ou selon le projet | prévoyant le transfert
des gares de petite vitesse et de triage sur un autre emplace-
ment, elle demeurerait réservée & une décision ultérieure,

*
. .

Les remarques qui préeedent n’ont pas la prétention d’épui-
ser entierement le sujet. Nous avons seulement voulu vous
faire part du résultat de notre étude et vous exposer les con-
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clusions qui s’en dégagent pour nous. Nous espérons vous
avoir ainsi démontré que nous sommes animés, malgré les diffi-
cultés extraordinaires contre lesquelles notre administration
a actuellement a lutter, de la meilleure volonté de satisfaire.
dans la mesure du possible, les revendications émises par Ge-
néve au sujet de sa gare. Il est bien entendu (ue nous som-
mes tout disposés a discuter plus amplement la question, soil
par écrit. soit verbalement. dés que vous en exprimerez le

désir.

Extension du port d'Alger.

Le Gouverneur général de 'Algérie a mis au concours, dans
le courant de 'année 1922,

pour lextension du port d’Alger vers le sud-est. travaux

les travaux de la premiére étape

évalués a 120 millions.

Cet important projel comporte :

1o La prolongation sur une longueur de 1530 miétres et par
des fonds allant jusqu’a 23 m. de la jetée du large.

20 La construction de 5200 m. de murs de quai formant les
darses du nouveau bassin Mustapha et fondés a des cotes
variant entre 5 et 12 m. au-dessous du niveau de ia mer.

30 [exéeution des dragaces el dérochements nécessaires 2
I"approfondissement des darses, la mise en ceuvre de 6 200 000
meétres cubes de remblais derriére les murs de quai, ainsi qu’une
série de travaux d’importance moindre, tels que la construc-
tion de jetées secondaives, d'un massif d’épaulement. la démo-

lition d’une jetée existante. etc.

Le concours portail & la fois sur les dispositions des ouvrages
A construire, sur les conditions, 'ordre et les délais d’exécution
et sur les prix des travaux, chacun des concurrents pouvant
présenter un ou plusieurs projets

En dehors du projet définitivement adopté, il pouvait étre
alloué, sur la proposition de la Commission locale, deux primes
aux concurrents évincés dont les projets seraient reconnus les
meilleurs, sans que ces primes puissent dépasser :

Soixante mille francs pour la premiére,
Quarante mille francs pour la seconde.

Quarante-cing maisons, tant [rancaises qu’étrangeres,
avaienl sollicité leur admission au concours, sur lesquelles
’Administration n’en admit que vingt-sept.

I.es nombreux projets présentés, dont plusieurs fort inté-
ressants el fort bien étudiés, comportaient tous les systémes
compatibles avec les conditions locales et toutes les concep-
tions intermédiaires entre celle déja ancienne consistant a
édifier les murs et les jetées en bloes artificiels arrimés et celle
plus moderne comportant 'emploi de grands caissons mono-
lithiques en béton armé.

Par décision, en date du 13 mars 1923, le Gouverneur général
de I'Algérie, sur la proposition de la Commission spéciale
chargée de juger le concours, a adopté le projet présenté par
MM. Schneider, Hersent et Daydé, & Paris.

Une premiére prime de 60 000 trancs a é1é attribuce au
projet présenté parles Entreprises de Grands Travaux Hydrau-
liques, 39, rue La Boétie, Paris, concessionnaire exclusil de
la Société anonyme Conrad Zschokke. Cette Société vient de
terminer & Marseille le Bassin du Président Wilson, exécuté
d’aprés les mémes principes que ceux admis pour son projet
d’Alger, ¢’est-a-dire au moyen de caissons en béton armé de
30 m. de long, 7.50 m. de large et 12 m. 60 de haut, construits
dans une cale séche, amenés par flottaison au lieu d’emploi
puis échoués sur les fondations préalablement préparées a
"air comprimé.

Une deuxiéme prime de 40 000 francs a été attribude
MM. Monod et Guillain, 61, rue de I’Arcade, Paris.
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Matériaux de cornstruction. Pierres, par A. Mesnager, Mem-
bre de PAcadémie des Seiences, Inspecteur général des Ponts et
Chaussées, Professcur au Conservatoire national des Arts et Mé-
tiers, Professcur et ancien Directeur des Laboratoires a I'Ecole
des Ponts et Chaussées. Un volume grand in-8 de 514 pages,
avee 110 figures. Broché, 45 Ir., relié, 55 fr. — Encyclopédie du
Génie civil et des Travaux publies. — J.-B. Bailliére & fils, édi-
teurs, 19, rue Hautefeuille, Paris, 6.

Nous avons eu, plusieurs fois, I'occasion de signaler les
recherches théoriques et expérimentales exécutées en vue de
fixer un critére de la «saturation mécanique » des solides sou-
mis A des sollicitations données.

Dans notre numéro du 20 juillet 1922, notamment, nous
avons résumé un remarquable mémoire de M. A. Mesnager,
membre de 'Institut de France, dont la conclusion visait a
fonder ce critére. pour ce qui concerne les aciers doux, sur
I'hypothése de Guest qui postule que : « La limite d’élasticité
est atteinte et des glissements intérieurs se produisent dés
que la tension tangentielle ou de cisaillement atteint une
valeur fixe » ou, en d’autres termes, «la limite d’élasticité de
I'acier doux dépend uniquement des deux tensions principales
u el vy extrémes » puisque le cisaillement principal est écal &

V13
P

Cette question étant du plus grand intérét, beaucoup de nos

lecteurs seront heureux d’apprendre que M. Mesnager en a

fait 'exposé didactique et critique dans un ouvrage qui vient

de paraitre, sous le titre énoncé en téte de cet article, et ol

la méthode de Mohr pour la repré-

sentation graphique des tensions, les expériences classiques
de Mason et de Smith sur la validité de 'hypothése de Guest,
de Foppl sur la résistance a I'étreinte, de Karman sur la plas-
ticité du marbre et du grés soumis a trois pressions principa-
les, les recherches récentes sur la rupture des solides fragiles
et la comportance, sous divers efforts, du solide fictif dit
bulleux. Lin outre Uouvrage de M. Mesnager contient une des-
cription détaillée de la constitution, des propriétés, des usages,
de la provenance et des essais des principaux matériaux pier-
reux, naturels et artificiels, avec, en annexe, un vocabulaire
des pierres de construction et le cahier des charges pour les
travaux dépendant de I’Administration francaise des Ponts

sont étudiés entr’autres :

et Chaussées.

Les matériaux des constructions mécaniques et aéro-
nautiques, calculs de résistance, étude des matiéres premiéres,
essais des bois, essais des métaux et de leurs alliages, par Ep.
Marcorre, ingénieur A. E. M., ingénieur des Travaux publics
de 'Etat, et E. BErénare, ingénieur civil, ancien chef du service
technique du contrdle de la réparation des moteurs de 'aviation
militaire. Volume 19 % 28 de VIII-414 pages avec 195 figures.
Prix net sans majoration : 48 fr. (Dunod, éditeur, 47 et 49,
Quai des Grands-Augustins, Paris VI©.)

Les progres de la métallurgie, dans ces derniéres années.ont
été tels qu'on peut aflicmer qu’il est presque toujours possible
de trouver, actuellement, le métal qui convient & une appli-
cation déterminée. Mais les diverses publications auxquelles
le constructeur doit se reporter pour éclairer son choix le lais-
sent embarrassé devant les nombreuses variétés qui lut sont
signalées : les qualités en sont souvent mal définies, leur clas-
sement est plus ou moins arbitraire : la confrontation des
diverses études publiées exige une longue attention qui n’em-
péche pas toujours les erreurs.

Les auteurs se sont proposé comme but essentiel de relier,
avec une méthode rigoureuse et une grande clarté, les divers
résultats pratiques obtenus par la métallurgie moderne ; d'in-
diquer les meilleurs traitements thermiques et les procédés de
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