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d’importance. Aussi lauteur a-t-il été
obligé de reléguer les bureaux au 48
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étage. 11 devrait y avoir un escalier

spécial de plus dans I'aile ou se trou-
vent les salles de société et les bureaux,

indépendante. L’édifice est trop déve-
loppé en hauteur. (Voir p. 65 et 66.)

2¢ priv ex-cequo (Axe A). Bonne com-
position de plan. Belle entrée a Dest
avec vaste promenoir et vestibule | s |0 | RSN
conduisant a la grande salle au rez-de- |

de facon a rendre la grande salle plus ﬁ(
[
i

chaussée. La plupart des salles se-
condaires n'ont pas de dégagement
indépendant. Bureaux bien groupés.

Les toilettes font défant aux extreé-
mités de Pédifice. Les facades de hau- = -

teur complétent bien I'ensemble de la g

place de la Gare. (Voir p. 67 et 68.)
(A suiore.)

Chauffage au mazout des fours
métallurgiques.

La revue francaise Chimie et Indus-
trie publie, dans son numéro du 2 fé-
vrier 1920, une intéressante étude sur Uemploi du mazout
ou naphte « lourd », c’est-a-dire, comme chacun sait, du résidu
de Iextraction du pétrole du naphte brut. Le pouvoir calo-
rifique du naphte «lourd» est de 9702 & 10000 calories,
tandis que celui du naphte «léger», tel qu’il est utilisé
dans les moteurs Diesel, est de 11 000 calories.

Aprés avoir énuméré les avantages du mazout, compara-
tivement a la houille, Pauteur de I'article, M. A.
ingénieur des Arts et Manufactures, examine la question du
transport des combustibles liquides et «signale tout particu-
litcrement une construction nouvelle d’origine exclusivement
francaise, et qu’il croit appelée a un grand avenir pour le
transport de tous solides et liquides en vrac, ce qui, pour
ces derniers, avait toujours été considéré comme une sorte
d’impossibilité.

» I s’agit du bateau Leparmentier, composé de deux cuves
cylindriques accolées, munies d’une proue de forme normale
et dont les qualités sont les suivantes :

a) stabilité de route, inchavirabilité et insubmersibilité,

Gouvy,

méme en cas d’avarie de la plus grande partie des comparti-
ments ;

b) simplicité et par suite rapidité et économie de con-
struction, la plupart des toles étant rectangulaires et a
courbure géométrique ; 8001, des toles peuvent étre en effet
poingonnées et faconnées sur le méme gabarit, et les cloisons
étanches des compartiments sont formées de disques sembla-
bles entre eux.

» Notons que cinq bateaux de 4240 tonnes de ce type
vont étre achevés aux Ftats-Unis et que la Société Lepar-
mentier a déja prévu neuf autres modéles.

» Elle a de méme en construction un modele plus petit de
1200 t. en pleine charge, de 3,20 m. de tirant d’cau, suscep-
tible de remonter la Seine jusqu’a Villeneuve-Triage ».

[ auteur fait ensuite une description détaillée et illustrée
de nombreux croquis des types de fours métallurgiques chauflés
4 huile lourde qu’il installa en Russie pourla fabrication des
obus, puis il donne «quelques indications relatives au chauflage
4 T'huile lourde des chaudiéres a vapeur. »

La, comme dans les fours métallurgiques, la combustion

compléte doit étre absolument assurée par le moven

BEEERERDERAA

Facade sud-est.

TFacade principale.

[Ime prix ex-wquo : projet « Axe A», de M. /. Bender, architecte,

a Zurich.

d’une chambre spéciale de combustion, en vue de prévenir
la détérioration des parties métalliques — avant tout contact
avec les parois a chaufler (tubes ou corps de chaudieére).

« Un type de foyer, appliqué couramment a ce genre de
chaullage, nous est fourni par exemple par le foyer de loco-

motive des grands ateliers de construction Baldwin Loco-
motive Works, de Philadelphia (Etats-Unis) et qui peut étre
adapté, sans trop de modifications, & des machines chauffées
précédemment a la houille ou méme au bois. Ce foyer
(fig. p. 69) est basé sur la pulvérisation de huile par la vapeur
de la locomotive elle-méme: le naphte est amené par un
brileur spécial B de section rectangulaire analogue en prin-
cipe 3 ceux qui sont employés en cas d’air sous forte pres-
sion, avec cette différence essentielle cependant, que I'air
est remplacé ici par la vapeur pour le soufllage et que I'on
est, par suite, obligé d’admettre I'air de combustion par des
orifices indépendants A, et A, dans la chambre de combus-
tion C dont la maconnerie réfractaire sert précisément de
paroi incandescente. La porte du foyer étant fermée her-
métiquement, n’est munie que d'un regard permettant au
mécanicien d’observer le feu de la chambre, la mancuvre
des clapets A, et A, par leviers & sa portée lui permettant
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ralement par le charbon, ¢, au réchauf-
feur auxiliaire R pour I'huile arrivant

du tender par h; et passant au brileur

B par h, et le robinet r, enfin ¢, four-
nissant directement au brileur en V la
vapeur de pulvérisation.

» Le mécanicien peut ainsi régler par
levier et manettes a sa portée, tous les
¢léments de l'appareil de combustion
de naphte, sans I'intervention du chauf-
feur.

» Ce dispositif a été concu surtout en
vue de pouvoir assurer une combustion
énergique et continue, essentielle pour

les locomotives, sans trop tenir compte

de I'économie. L’admission d’air étant
en eflet basée ici sur I'action du tirage
a la cheminée, il en résulte naturel-

lement que les principes que nous pré-
conisons pour les fours métallurgiques
ne peuvent étre intégralement appliqués
aux locomotives.

» Pour les chaudiéres fizes cette dilli-

culté n’existe plus; pour celles-ci, en
ellet, la chambre de combustion peut
étre réduite, 'air peut étre amené par
soufflage, sans emploi de vapeur, n’'in-
troduisant que le volume strictement

nécessaire a la combustion compléte de
o rfr G r—T\nT 3 'huile, avec simple échappement a la

" il el e “ % cheminée sans aucun tirage artificiel.
: ‘ v Les dimensions des brileurs seuls,

78 MIARURCITEREATIR FTSPORSER Ry ] e R, 2 . . 3
ou leur nombre, seront a déterminer
- = = par I'expérience sur base du tonnage
Plan du 1° ¢tage. de charbon consommé pour chaque
chaudiére et de leur débit d’huile ho-
F raire, par exemple. devant seulement
3 e _‘? s correspondre a la surface de chauffe de
BE (s e la chaudiére a desservir dans chaque

Heol s 2 ale ‘e ol cas.
o o ba R L S

SRS » On aura réalisé ainsi la combus-

q.ir St et T el Emas o

 FUR L OET a4 885 g

Jtion sous pression qui nous parait dans

heo——eNg,

de nombreux cas, la seule rationnelle,
en ce sens que les gaz chauds se ré-
partissent de facon homogéne et que

les rentrées d’air sont naturellement
supprimées.

il est nécessaire,
dans chaque cas particulier, d’examiner
\ la  construction d’appareils existants
afin de se rendre compte de I'opportu-

» Quoi qu’il en soit,

Plan du 2me étage,

[Tme prix ea-wequo : projel « Axe A». de M. Il. Bender, archit
de régler les admissions d’air a4 volonté. La quantité d’huile
admise au brileur dans la tubulure supérieure H de celui-
ci est réglable de méme par le robinet r et le levier corres-
pondant, tandis que la languette fixe / interchangeable au
repos, détermine I'épaisseur de la lame de vapeur du bri-
leur.

La vapeur prise au déme /) de la chaudiere est distri-

buée, d'une part, par 7" au soullleur de la boite a fumée

activant le tirage, et d’autre part,
servoir 4 huile placé sur le tender a4 la place occupée géné-

par tubulures: ¢; au ré-

ecte;

nité et de la possibilité de leur amélio-
aation en vue de la réduction de la con-
sommation d'huile lourde tenant compte
en méme temps du mode de travail et
du produit auquel ces appareils sont

a Zurich.

destinés ; de méme, la transformation de [foyers & houille
ou & gaz appliqués aux chaudiéres ou & des fours métal-

lurgiques, en foyers & huile lourde, ne présente aucune
difficulté pratique, & condition d’appliquer judicieusement
essentiels que avons ¢tablis par

savoir la chambre de combustion et la paroi incan-

les principes nous nos
1 I

essais,

descente.»
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Le canal
du Rhin au Danube,

par le Neckar.

Le Sudwestdeutscher Kanal-
verein, qui a organisé ’exposi-
tion signalée a la page 46 de
notre numéro du 21 février
1920, nous communique, sur
le projet de canal, équipé pour )
livrer passage a des bateaux plieme, vl
de 1200 tonnes, du Rhin au
Danube parle Neckar canalisé,
une étude de M. Ehlgotz, ins-
pecteur des travaux publics a
Mannheim, que nous résumons
trés succinctement :

Le canal, part de Rheinau-
Mannheim — ou des remor-
queurs de 200 HP. sont subs-

titués aux grands remorqueurs
du Rhin — atteint une pre-
miére écluse prés de la sta-
tion d’aviation de Lanz, ou
les bateaux sont élevés a 'al-
titude de 985 m., dessert
Schwetzingen par le moyen du
chemin de fer relié au port flu-
vial, puls aprés avoir franchi
une deuxiéme écluse qui éléve
le plan d’eau a4 105 m., rejoint
le Neckar en aval de Heidel-
berg dont la traversée ne pré-
sente pas de grandes difficul-
tés. Plus en amont il faudra

pratiquer un approfondisse-
ment du seuil qui permettra
d’ailleurs d’implanter la cen-

S s e

Détails dufbrileur B.

trale projetée dans un lieu ou Foyer pour chauffage au mazout de la Baldwin Locomotive Works Co.

elle ne déparera pas le paysage.

Un élargissement de la voie d’eau procurera I'espace néces- |
saire au barrage, 4 I'écluse et a la centrale de Haarlass (plan
d’eau a 110,5 m.). Le premier port en amont de Heidelberg ‘
est celui de Neckargemiind desservant, par chemin de fer, |
un hinterland important. En amont de la centrale de Neckar- ‘
steinach, le plan d’eau est a la cote 119 m., et jusqu’a Eber- |
bach la voie est excellente, avec une largeur minimum de i
80 m. et une profondeur minimum de 2,8 m. Aprés le bar- |
rage d’Eberbach la voie navigable prend un temps la forme |
d’un canal latéral au Neckar et atteint le port de Necka- ‘
retz. ‘

A Kochendorl commence le deuxiéme troncon du canal |
latéral, sur la rive droite du Neckar (plan d’eau 150,8 m.)
qui aboutit par Neckarsulm & Neckargartach. Largeur du
plan d’eau 37 m., profondeur minimum 4 m. Le canal laté-
ral rejoint le Neckar prés de Heilbronn desservi par un |
port. Une écluse de 8,2 m. de chute éléve le plan d’eau a la
cote 159,0 m.

‘n amont de Stuttgart ot un grand port est projeté, le
Neckar canalisé au  moyen de barrages constitue entre
Cannstadt et Hedelfingen, sur 5 & 6 km. de longueur. une
voie navigable de 74 m. de large. A Plochingen la voie dévie
de la vallée du Neckar dans celle de la Fils qu’elle longe
jusqu’a Geislingen ou elle gravit 'Alb par une échelle d’éclu-
ses puis, aprés un parcours de 25 km., s’éleve de nouveau

au moyen de quatre écluses pour déboucher dans le Danube
en amont de Friederichsau.

Les dépenses d’établissement du canal du Neckar, de
Mannheim a Plochingen, y compris les écluses, les barrages
des centrales avec leurs canaux d’amenée et de fuite, sont
devisées 4 165 millions de marks au cours d’avant la guerre
ou a 825 milliens au cours actuel.

Les 26 centrales produisant 70000 HP., travailleraient
sur un seul rail collecteur et la distribution serait aux
mains d’un seul organe central. Grice a cette organisation
et & la erdation de réservoirs, doat 'un d’un million de m3,
les centrales de véserve a vapeur seraient réduites au mi-
nimum.

Electrification des chemins de fer et transports
improductifs.

Dans un plaidoyer pour 'électrification des chemins de
[er allemands, publié par la Deutsche Strassen- und Kleinbahn-
Zeitung, M. Trautvetter, ingénieur, collaborateur au Minis-
téere allemand des travaux publics, tire argument en faveur
de sa thése des énormes transports improductifs de com-
bustible nécessités par la traction & vapeur. D’apreés ses
constatations, les chemins de fer prussiens-hessois auraient
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