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du Département fédéral des Chemins de fer, les conditions
du flambage latéral des membrures supérieures des poutres
principales des ponts ouverts.

Le groupe 111, composé de :

MM. Ros, C. Bonzanigo, directeur de la maison Buss
et (ie, de Pratteln, A. Biihler et F. Hiibner s’occupera, sur
la proposition de I’Association des constructeurs de ponts et
charpentes métalliques, de I'action des choes produits par
Ia chute d’une charge sur une construction.

Le groupe 1V, composé de :

MM. A. Biihler, IF. Hiibner, E. Stettler et . Ros concen-
trera ses eflorts, a4 I'instigation de la Direction générale des
Chemins de fer fédéraux, sur la question du perfectionnement
des instruments de mesure, de leur vérification et des acqui-
sitions nouvelles, en tenant compte du genre des essais en
perspective.

Le groupe V, composé de :

MM. M. Ros, F. Ackermann, A. Biihler et F. Hiibner a
pour programme la détermination des efforts secondaires
engendrés dans les divers organes d’une construction trian-
gulée du fait de la rigidité des assemblages d'un tel genre
d’ouvrage.

Le groupe VI, composé de :

MM. F. Schiile, professeur et directeur du Laboratoire
fédéral d’essais de résistance des matériaux de I'Ecole poly-
technique fédérale de Zurich, A. Rohn, A. Dommer, profes-
seur a I’'Ecole d’ingénieurs de I'Université de Lausanne, admi-
nistrateur-délégué des Ateliers de constructions mécaniques
de Vevey, E. Holder, A. Walther, ingénieur en chef de la
maison Koch a Zurich, A. Biihler, E. Stettler, I. Hiibner et
F. Mayr, ingénieur, directeur de la maison Zwahlen fréres et
Mayr, a Lausanne, a pour but de déterminer, par des essais
effectués aux laboratoires de Zurich et de Lausanne :

a) Les conditions de résistance au flambage de poutres
pleines soumises a la flexion et non fixées latéralement ;

b) Résistance au flambage de piéces chargées excentrique-
ment ;

¢) Résistance au flambage de piéces composées d’aciers de
qualités différentes ;

d) Résistance des couvre-joints de divers systémes ;

e) Transmission des efforts d’une barre a4 une autre par
diverses dispositions de rivures;

/) Répartition des efforts dans les appuis roulants et bascu-
lants des ponts métalliques ;

g) Protection des constructions métalliques contre la rouille.

Le groupe VI1I, composé de :

MM. A. Rohn, M. Ros, A. Biihler, I'. Ackermann et
C. Bonzanigo s’est chargé d’établir des types de ponts-rails
a simple voie et de normaliser les éléments entrant dans les
constructions métalliques, ce dernier point en collaboration
avec la commission des normes créée par la Sociélé suisse
des constructeurs de machines.

Le premier nommé en téte de chaque groupe fonctionne
comme chef de groupe et rapporteur. Les rapports contien-
dront un résumé des résultats des essais mis en paralléle avec
les résultats théoriques correspondants ; ils seront générale-
ment publiés.

Entriautres travaux exécutés jusqu’a ce jour on peut citer :

Pont sur le Rhone, a Brigue (ligne de la Furka).

(Ces essais, eflectués en 1917 et comportant 6000 mesures,
ont eu pour but la détermination des efforts secondaires pro-
duits dans les barres du systéme triangulé par suite de la

rigidité des nceuds. Un rapport de ces essais sera publié pro-
chainement ; ils seront complétés et vérifiés par d’autres
essais entrepris sur un pont de la ligne du Leetschberg a
Miilenen-Aeschi et par des mesures elfectuées sur les ponts
jetés sur I'Aar prés de Birrenlauf et 4 Interlaken, sur celui de
la gorge du Vanex (ligne Aigle-Sépey-Diablerets) et sur le
pont sur le Rhin pres de Thusis (ligne de I’Albula).

Essais de Miilenen-Aeschi :

Du 9 au 29 septembre 1918 ont été effectués sur le pont de
Suldbach (ligne du Leetschberg) 45,000 mesures de déforma-
tions, fleches et rotations produites par une charge concen-
trée de 25 tonnes fabriquée par les C. F. F. dans le but spécial
des essais projetés par la Commission. Cette charge qui sera
méme portée a 35 tonnes a le gros avantage de permettre de
tracer expérimentalement les lignes d’influence des efforts
produits dans un organe quelconque de la construction, et
leur comparaison avec les tracés théoriques des mémes lignes.

Le relevé de ces 45,000 mesures se fait actuellement ; il
donnera des renseignements concluants, nous Pespérons, sur
les problémes que se sont proposé de résoudre les groupes /,
11 et V. Une seconde série d’essais vérificatifs sera entreprise
incessamment sur le méme ouvrage.

Essais de chute de Zurzach :

En 1918, également, ont été effectués des essais de chute
sur la passerelle de protection existant au croisement du télé-
férage de la Fabrique suisse de soude avec la route Mellikon-
Rekingen. La charge tombante est de 0,5 tonne. Il s’agit de
comparer les effets de la charge immobile et ceux de la méme
charge tombant d’une certaine hauteur. On mesure dans les
deux cas les fleches produites, la durée des inflexions et la
vitesse de propagation du choc.

Essais de résistance des rouleaux :

Des essais de ce genre sont en préparation au Laboratoire
de résistance des matériaux de I'Ecole d’ingénieurs de I'Uni-
versité de Lausanne.

A citer également les essais intéressants entrepris par les
C. F. F. tendant & comparer les actions dynamiques produites
sur des ponts métalliques par des locomotives a vapeur et des
locomotives électriques, ainsi qu'a la détermination de la
vitesse critique du convoi correspondant a chaque ouvrage.

II'y a certainement beaucoup & espérer des divers travaux
entrepris en collaboration intime par les organes compétents
de nos autorités fédérales, des Chemins de fer fédéraux, de
Iindustrie et des établissements d’instruction technique supé-
rieure. La commission technique recevra certainement volon-
tiers les desiderata qui pourraient lui étre présentés concer-
nant tel ou tel essai qu’il paraitrait utile d’entreprendre.

Lausanne, le 15 aout 1920.

Prof. A. DommER.

Les moulages en aluminium.

I’«American Society of Mechanical Engineers » avait mis
a l'ordre du jour de son «meeting» de mai dernier la ques-
tion du moulage des métaux. Des exposés — dont on trou-
vera les résumés dans le numéro d’aott du Mechanical
Engineering — ont é1é faits par des spécialistes d’une autorité
incontestée sur les moulages en aluminium, en fonte, en
fonte malléable, en acier, en laiton et en bronze.

A propos des alliages de cuivre, disons que dans une com-
munication présentée le 15 de ce mois, a la réunion de I’ /ns-
titute of metals, M. H.-B. Weeks, aprés avoir déerit I'organi-
sation et le fonctionnement de la fonderie de laiton de
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MM. Vickers, Ltd., a dit quelques mots des laitons spéciaux
produits par cet établissement, notamment le « High-strength
brass» qui a une résistance de 63 kg/mm? a la rupture par
traction, avec un allongement de 20 9, (mesuré sur 50 mm.)
et une limite élastique de 32 kg/mm 2. Les mémes carac-
téristiques d’un autre laiton, le « Vickers Crown Metal »,
réfractaire & la corrosion sont : 55 kg/mm?2, 10 9, (mesuré
sur 50 mm.) et 32 kg/mm?2.

Le tableau suivant donne, d’aprés le « Mechanical
Engineering », la composition et les propriétés des alliages
d’aluminium les plus propres au moulage et dont I'emploi
s’étend de plus en plus, notamment dans lindustrie de
I'automobile et de l’aviation qui en fait une énorme
consommation. La qualité et la technique de ces . mou
lages qui, jusque vers 1917, étaient trés imparfaites, en Amé-
rique tout au moins, ont été grandement améliorées sous
I'empire des nécessités militaires, si bien qu’aujourd’hui ils
sont substitués avec avantage aux métaux ferreux, aux
bronzes ou aux laitons pour la construction de nombreux
organes de machines et d’appareils divers, tels ceux qui doi-
vent résister a la corrosion par les agents chimiques.

Les propriétés mécaniques de ces alliages varient avec la
section des moulages et le procédé de coulée. L’alliage a
929, Al et 89, Cu, par exemple, coulé en sable et a large
section fournira une résistance a la traction pouvant s’abais-
ser 2 9 ou 10 kg/mm?2, avec un allongement de moins de 1 9%,
Coulé en coquille et sous une mince section les mémes carac-
téristiques atteindront 21 kg./mm.2 et 6 %,. Enfin elles seront
de 15 kg/mm? et 1,5 9%, pour des moulages sous pression
(Die castings). En général la résistance a la traction et

I'allongement centésimal de ces alliages croissent avec 'accrois-
sement de la vitesse de solidification. La publication, mention-
née plus haut, du Mechanical Engineering, contient une quan-
tité de renseignements précieux sur les procédés de moulage,
le traitement thermique, 'usinage, etc., non seulement des
alliages d’aluminium mais encore des autres métaux envisa-
gés par les rapporteurs et énumérés au début de cette note.

Dans la Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure du 12
juin dernier, M. v. Selve résume les résultats de ses études
sur les pistons en aluminium pour moteurs a essence. Les
avantages de I'aluminium par rapport a la fonte sont, comme
on sait: un poids spécifique plus petit, une meilleure con-
duectibilité thermique, une plus grande résistance a l'usure
par frottement et & I'action des agents chimiques. Le tableau
suivant établit une comparaison entre les caractéristiques de
pistons (pour moteurs d’avions) de méme diamétre, mais
coulés différemment :

Aluminium Alaminiim Aluminium
Fonte| coulé en P coulé en
sable injects coquille
Poids du piston non usiné, en kg.| 6-7 ‘ 3a3i 8 ‘ 3
Moulages Tatés . ..:..snaesss 0l 10 20 20 8
Résistance a la traction kg p” mm?|18-19| 18 a4 20 | 33 a 36 | 20 a 25
Résistance & la traction, apres 10 h.
de TAPCHE. s ¢ o v s o 5 v wige ae e | 18 |15 a 47 [ 26 a 31 | 18 a 29

Allongement aprés ruplure ... .0, | — 1 15 | 1a4p
Rapport des prix des pistons usinés | 1 3 6.5 ‘ 2

Enfin, nousrappelleronsles magnifiques moulagesenacierdur
réalisés par les établissements Gio. Ansaldo, & Génes, sous la
direction de Dillustre métallurgiste F. Giolittt, et décrits brie-
vement dans notre numéro du 16 novembre 1918.  H. D.

Alliages d’aluminium pour moulages.

t
Epreuve de traclion
Composition de lalliage A 7 3 Emploi
Nature de Résistance cel(::légsti:::;l
‘e y > P . i )
I'éprouvelle a la traction aprés ruplure
12,7 mm. @ coulée 1,5 9, mesuré sur| . . n e o . ) 2
Al 92 9. — Cu 89, ) en sable vert et es- 14 kg/mm? “uine longueny def Tos ulilisé dans 1a coustrugtion
ve /o LQEEac e , X e gl S des automobiles et des avions.
sayée sansusinage. 50 mm.
Cu 73 9. — Zn 135 %. — Fe § e . - .
> — b 2 > 9 Mémes usages.
1,2 9. — Le reste est de AL } 144 15 kg/mm > 13 % ‘ 8€8
\ 12,7 mm. () coulée Dépourvu de porosité. Utilisé pour
Cu112a13,59,.— AL89a 86,59, J en sable vertetes-| 1% a 15 kg/mm? 0 carburateurs, pompes, radia-
/ sayéesans usinage. teurs, eylindres de moteurs, ete.
AL 95 9L, — G 8 Yo o ¢ wive s — 13 kg/mm? 3,0 95 Chassis d’automobile.
Cu 10 9/ Fe 1.95 0/ Mo Coulé en coquille : pistons de
‘l:) Py o0 GiSe s o7 2 ) Coulée en coquille. 20 kg/mm? 2a39% moteurs, remarquable dureté
P ) AR O A RS R HECE des surfaces d'usure.
. - Utilisé surtout en Angleterre,
7 3.8 0., — Cu 2,75 9 . ‘e v ille -k 2 L0 , 8
Zn 13,59 w 2,759 .. \ Conlée en coquille. 17 kg/mm Y coulé en sable.
» / o 9 0
Zn109%. —Cu25 % oot 3 — 16 kg/mm? 2%,
mesuré sur 50 mm.
Zn79%.—Cu2,759%,. —I'e 1,59, 3 Coulée en sable vert 19 kg/mm* ‘ £,6%,
5 2 Trés léger et tres facilement usi-
. Pt | 1 p) 9 C ]
ALO5 9L, — Mg B Y inwvvewnss ) — 19 kg/mm \‘ 30, i
g 1 Utilisé pour la construction d’ins-
: 2 truments d’optique, de cerlains
w29, — 9 - 18 Kk m- 8§0° 2 . . o
G 25 MRL Doissnw e masss y keg/mm 0 appareils pour la fabrication
( d’explosifs, ete.
Tres résistant a la corrosion par
AL 98 %. — Mn 2 95 ... ) o ‘ == les agents chimiques.
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