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¢) achat, vente ou location de chemins de fer ;

d) mise en communauté de gares ou troncons de lignes ;

e) appréciation de la valeur économique du matériel pour
le choix des types, des essences de bois, du mode d'impré-
gnation.

On voit par la notice Couard, plus haut citée, que depuis
longtemps la compagnie P.-L.-M. tenait une stalistique trés
détaillée du renouvellement de ses traverses, lui permettant
d’apprécier trés exactement la durée et la valeur des diverses
essences et modes d'imprégnation.

Les clous millésimes des traverses bois, en usage sur le
réseau C. F. F., pourraient servir de base pour la statistique
préconisée.

Le graphique 11 donne pour chaque année le rapport de la
dépréciation et du montant théorique du fonds de renouvelle-
ment pour les trois hypothéses du renouvellement elliptique,
de sa variante et proportionnel dans une période double de
la durée moyenne.

Pour l'ellipse et sa variante la dépréciation, presque tou-
jours supérieure au fonds, atteint son maximum (0,66 et 0,61)
a Pexpiration de la durée moyenne. Dans le troisieme cas,
cetle supériorité cesse a l'expiration de la durée moyenne,
son maximum n’est que de 0,42 et descend a 0,36 pour la
période double.

Les varialions sont surtout prononcées pendant le renou-
vellement de la premiére pose, aprés laquelle la nécessité
d’un fonds de renouvellement devient trés discutable, et il ne
conslitue plus qu'un fonds de réserve disponible pour couvrir
d’aulres besoins, puisqu'il ne peut éitre question de rétablir
instanlanément tout le matériel a I'élat de neuf.

Les milliardaires américains, et beaucoup de gens moins
fortunés, prétendent qu'on n’est jamais trop riche, et les cir-
constances actuelles ne le montreront que trop a la plupart
des entreprises suisses qui pourront, sans danger, disposer
de tout ou partie du fonds de renouvellement pour couvrir
leurs déficits si elles sont arrivées prés de 1'état normal d’en-
tretien, comme c’est le cas notamment pour les C. F. F.

L’introduction successive de la traction électrique et les
exlensions de voies donneront une aggravation du renou-
vellement, mais elle sera peu sensible si ces opérations sont
combinées avec 'usure compléte du matériel roulant ou fixe a
remplacer.

Il n'en serait pas ainsi pour une petite ligne ou la transfor-
mation serail instantanée pour la totalité du matériel, mais
elle ne porterait en réalité que sur le matériel roulant.

La substitution d’'un matériel ne se faisant guére qu'apres
I'usure compléte du matériel primitif, et dans une période
supérieure a la durée moyenne de ce dernier, n’entraine pas
des variations comparables a celles de la premiére pose, la
dépréciation s’approche de celle de V'état normal (0,50) et
n’empéchera pas de disposer d'une partie du fonds de renou-
vellement.

INFORMATION

Le Congreés 'de la navigation intérieure,
a Strashourg,
et le projet de canal du Rhéne au Rhin,
a travers la Suisse.

A la fin de ce Congrés dont nous avons signalé denx réso-
lutions dans notre dernier numéro, M. Balmer, président de
I’ Association suisse pour la navigation du Rhéne au Rhin, a
fait une communication dont le reporter du Génie civil, M. A.
Pawlowski, dit qu'elle «a été surtout un plaidoyer en faveur

de la Suisse: subissant I'emprise germanique, affirmée par
la Convention du Gothard, la Suisse élait « vouée aux pires
servitudes par la falalité d’'nn voisinage obsédant et une orien-
tation trop exclusive ».

» Elle était « a la discrétion » de la Germanie. Pour se déga-
ger il Jui fallait atteindre « la mer libératrice ». Elle songea au
Rhin et créa le port de Bale dont le trafic progressa de 3149
tonnes en 1905 a 96653 en 1913 et 90169 pendant les sept
premiers mois de 1914. Enivrée de ce succés, la Suisse aléma-
nique réva de relier le lac de Constance au Rhin canalisé
(ainsi naquit & St Gall le « Verband fiir Schiffahrt Rhein-
Bodensee »). Mais c’était placer Lausanne, Genéve pour 'ave-
nir, sous la loi germanique.

» Heureusement, il y avait la voie du Rhone qui permettait
a la Suisse romande de briser ces entraves. Dés 1908, I'Asso-
ciation romande de navigation intérieure s’était instituée avec
le dessein secret de pousser 4 l'aménagement du Rhéne.
L’Association dépensa, toutefois (sic), 200 000 francs pour
étudier la possibilité de rattacher le Rhone genevois a I'Aar.
L’ceuvre devait élre entreprise par une Compagnie au capital
de 150 millions. Elle et rendu d’incontestables services a la
Suisse.

» M. Balmer a essayé de persuader que cette voie n’est pas
dirigée contre la France, et qu’elle tend vers les Etats nou-
veaux, Tchéco-Slovaquie, Pologne, etc. issus de la guerre ».

« Il semble, cependant, que les projetsde la Suisse, loin de la
libérer de la tutelle allemande, tendent plulét a favoriser cette
derniére ». (C’est nous (ui soulignons. Réd.).

Ligne directe Léman ~ Cote-d’Azur
par Annecy - Aix-les-Bains - Ckambéry et Grenoble.

Concours d’avant-projets pour Uexécution du trongon
Grenoble-Nice et pour U'amélioration générale du réseau
des voies ferrées du Sud-Est.

Le concours porte surtout sur le tracé d'une voie ayant

‘pour but de relier Nice & Grenoble soil en empruntant des

parties de ligne en service, soil en faisant complétement abs-
traction de ce qui existe, puis sur 'amélioration des horaires
desservant les régions comprises entre Grenoble et le lac Lé-
man par Chambéry-Aix et Annecy.

La ligne Grenoble-Nice, dans la pensée des promoteurs,
doit &tre a double voie normale, a grand trafic et a traction
électrique exclusive; mais il n’est pas interdit aux concur-
rents de présenter des projets moins grandioses dans le cas
ot ils estimeraient que la dépense d'une ligne & grand trafic
serail excessive et conduirait a une impossibilité.

1l y aura lieu de prévoir les raccordements avec les lignes
existantes faisant partie soit des réseaux secondaires, soit
du réseau P.-L.-M.

1l n’est pas interdit aux concurrents, au cas ou ils consta-
teraient que la ligne Nice-Grenoble n’est pas réalisable prati-
quement, de présenter d’autres projets pouvant améliorer les
relations entre la Cdte-d’Asur et les régions du Dauphiné,
des Savoie et du lac Léman.

Les concurrents devront présenter :

1° Un mémoire descriplif détaillé du tracé avee étude du
trafic & prévoir et la répercussion qu'aurait l'exécution de
leur projet sur le trafic voyageurs et marchandises sur les
grandes lignes francaises et étrangeéres, en indiquant les
changements qui pourraient se produire dans les grands cou-
rants de trafic et les modifications (ui se produiraient dans
les distances entre les principaux centres; 2 Un tracé sur
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carte a I’échelle de 3° Un profil en long a I'échelle de

1 .
50000

1
pour les longueurs et de ——— pour les hauteurs;

1
10000 2000

1
4° Un tracé sur une carte d’ensemble a I'échelle de 320000 °
3° Les profils en travers types a I’échelle de 0,02 par métre ;
6° Un devis détaillé aussi complet que possible avec justifi-
cation des prix de constructions prévus; 7° Un mémoire sur
le systéme de traction électrique proposé. Frais d’exploita-
tion. Vitesses prévues. Temps de parcours.

Prix a décerner.

Le jury distribuera des prix jusqu'a concurrence d’au
moins 50 000 francs. Premier prix: 25000 francs. Deuxiéme
prix: 15000 francs. Troisiéme prix: 10000 francs.

Le Comité technique appelé a juger les projets pourra, si
le total des souscriptions le permet, soit créer de nouveaux
prix, soit augmenter I'importance des prix ci-dessus indiqués,
soit répartir le solde, aprés payement de tous les frais, entre
les concurrents non primés qui seraient jugés dignes d’une
indemnité.

Les concurrents devront remettre leurs dossiers avant le
30 aoat 1920.

Le Comité conservera les dossiers de tous les mémoires
qui auront été primés avec le droit de les publier en tout ou
en partie, en laissant aux auteurs la propriété de leurs pro-
jets et le droit d’en poursuivre I'exécution comme ils le juge-
ront bon.

Toutes les communications concernant le concours devront
étre adressées au siege du Comité d’iniliative, au Secrétariat
de la Chambre de commerce de Nice, 29, boulevard Dubou-
chage a Nice.

Congreés de I’habitation
tenu a Lyon du 9 au 12 octobre 19194.

Parmi les veeux qui ont été émis par le Congrés, nous rele-
vons les suivants :

Considérant que les enseignements de la guerre sont tels
qu’il en résulte que la méthode et I'esprlt d’association peu-
vent seuls permettre a I'industrie du batiment de vaincre les
difficultés qu’elle a créées.

Considérant que pour vaincre ces difficultés, il faut mettre
en ceuvre des forces morales, financiéres et techniques qui ne
peuvent étre constiluées par des individualités restant isolées,

que les forces & obtenir ne peuvent I'étre que par l'associa-
tion,

que ces nouvelles associations devront avoir pour objet

de rechercher tous les matériaux nécessaires a l'industrie
du bétiment, d’en provoquer la fabrication, le stockage et le
transport, g

de rechercher quelles sont les machines les plus perfection-
nées tant au point de vue de la main-d’ceavre qu’a celui de
la conservation et de I’économie qu’elles apporteront dans la
fabrication des matériaux ; de faire fabriquer ces machines,
de les acheter et de les agencer selon les milieux et les besoins.

La forme de sociélés a capilal et personnel variables peut
étre la mieux appropriée aux circonstances et aux besoins
actuels, c’est aussi celle qui s’adapte le mieux aux orga-
nisations syndicales existantes, c’est-a-dire a la constitution
de sociélés coopératives de construction de matériaux et de
machines.

Cette forme permel aux associés de rechercher les moyens
de crédit les plus propres 4 mettre a la disposition des asso-
ciations ainsi créées les capitaux dont elles auront besoin.

Parallélement a la création des associations de construc-

1 Voir Bulletin Technique 1919, p. 202,

tion et d’achat, il y a lieu de créer immédiatement des Ban-
ques mutuelles d’entreprises qui permettront 4 Pentrrprise
d’avoir immédiatement a sa disposition les crédits nécessai-
res a la mise en marche des nouvelles organisations.

Le Congres décide qu'il sera fait en ce sens la propagande
la plus active pour arriver a ce résultat. Il précise que des
facilités financiéres doivent étre données aux Coopératives
ouvriéres de production.

Le Congrées émet le veeu que dans chaque centre urbain
important et en particulier dans chaque capitale régionale il
soit créé un enseignement spécial de Purbanisme sous la
forme d’un institut analogue a I'Institut de géographie, d’his-
toire et d’économie urbaine (ue viennent de créer les Conseils
municipal et général de la Ville de Paris et du département
de la Seine.

Il émet en outre le veeu qu'une propagande par la plume,
la parole, le journal, les expositions, la photlographie. etc.,
soit faite pour I'éducation immédiaie des citoyens, leur mon-
trant les bienfaits des applications de I'urbanisme :

et que des I'école primaire les enfauts soient instruits de la
vie historique, économique et sociale de leur cité et qu’il leur
soit donné un enseignement général élémentaire de I'urba-
nisme.

Le Congres émet le veeu :
que dans chaque ville il soit créé un bureau d’étude perma-
nent du plan. qui aura en méme temps la charge des enquétes
constantes et la tenue a jour du casier général urbain.

Proposition de M. Vietor Cambon.

Apres avoir entendu 'exposé fait par M. Victor Cambon
sur 'organisation de la Construction en général, exposé qui
entre autres choses a mis en lumiére d'une facon particu-
lierement saisissante la nécessité d’obtenir plus de célérité
dans les travaux par 'emploi judicieux de machines appro-
priées et par un controle plus étudié de la juste utilisation de
la main-d’ceuvre,

le Congreés émet le veen

que les méthodes de construction d’avant-guerre soient
complétement modifiées, que I'on perfectionne le machinisme
pour remplacer la main-d’ceuvre partout on cela est possible
et que le systéme de la taylorisation soit appliqué dans le
batiment dans la plus large mesure atin de faire rendre a la
main-d’ceuvre son maximum d’effet ulile et de réduire les
prix unitaires de la counstruction.

Le Congres émet le'veen que dans le plus bref délai possi-
ble, chaque déportement francais soit pourvu d’un ou de plu-
sieurs offices publics d’habilations & bon marché destinés a
a servir de trait-d’union entre toutes les ceuvres publiques ou
privées qui coopérent au développement du logement popu-
laire et hygiénique.

1l est désirable que dans les départements tels que le Rhéone,
dont le chef-lien est beaucoup plus peuplé que les autres cités
industrielles de la région, le Conseil Général prenne Iinitia-
tive de la création immédiate d'un office public départemental
largement dolé, sauf aux Municipalités intéressées a créer
par la suite des offices communaux et intercommunaux.

Considérant qu'une des causes de la crise actuelle de 'ha-
bitation provient de la congestion excessive de nos agglomé-
rations urbaines ; Y

Considérant que loin de souhaiter 'extension des villes, il
v a lieu de souhaiter, au contraire, leur limitation :

Considérant que I'expérience tentée en Angleterre par des
gens pratiques, de constituer des villes nouvelles de toutes
picces avec limitation des surfaces construites, limitation des
prix des terrains, réserve d’espaces libres. a donné des résul-
tals concluants ;

Le Congres émet le voeu: De grouper les industries pour cons-
truire, soit en pleine campagne, soit & une certaine distance
des grandes villes, des villes nouvelles sur des terrains hon
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