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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES

SOMMAIRE : Camion automobile pour le transport des ordures ménagéres et de matériaux quelconques, par L. Avchinard, ingénieur en
chef de la Ville de Genéve. — Méthodes modernes d'entretien el de revétement des chaunssées empierrées (suite). — Société

suisse des Ingénieurs et des Architectes. — Soudure aulogene.

Camion automobile

pour le transport des ordures ménageéres
et de matériaux quelconques.

Par L. ArcuiNvarp, Ingénieur en chef de la Ville de Gencve !.

L'une des conséquences de la crise actuelle a été une
trés grande diminution des disponibilités en main-
d’ceuvre et en chevaux, accompagnée d'un renchérisse-
ment qui n'a certainement pas encore atteint son
maximum.

Ceei provient du fait que certaines industries ont
pris un développement inattendu et ont vu augmenter
leurs transports d'une facon considérable au moment
ot nous mne pouvons compter strement que sur nos
ressources nationales et oi I'armée en occupe une forte
proportion, de sorte que les disponibilités en hommes
et en chevaux pour les travaux et transports ordinaires
sont excessivement réduites, malgré la mise en service
de nombreux camions automobiles.

Nous nous trouvons donc devant une double diffi-
culté : on ne peut qu'a grand peine se procurer la main-
d'ceuvre et les moyens de transport. et le prix en est
tres élevé.

Il faut reconnaitre que le renchérissement général de
la vie des hommes et des chevaux et 'augmentation des
frais généraux sont tels que les prix actuels ne parais-
sent pas exagérés.

Il nous a paru intéressant de faire connaitre un nou-
veau camion automobile créé par la maison Adolphe
Saurer, d’Arbon.

Les camions ordinaires sont assez connus pour qu'il
n'y ait plus besoin de signaler I'apparition de nouveaux
types, mais celui-ci présente des détails de construction
et des solutions heureuses de divers problemes qui
méritent une mention spéciale.

Ce nouveau type a été étudié par la maison Saurer
sur la demande de la Ville de Genéve et en collabora-
tion avec elle. Les circonstances seules ont fait que
cette derniére n’a pas été la premiére a l'utiliser pour
son service d'enléevement des ordures ménageres.

La plupart des photographies et des plans illustrant

t Une partie de cet article est extraite d’'une communication
faite en 1916, par auteur, a I’Association générale des Hygiéni\-
tes et Techniciens municipaux et puhln-t' dans la Technique sani-
taire el municipale.

cette description ont été tres obligeamment mis a ma dis-
position par le constructeur. et c'est griace a son aide
précieuse que jai pu donner a mon exposé une forme
un peu compléte : je lui exprime ici ma reconnaissance.
Je tiens c¢galement a rendre hommage a la complai-
sance avec laquelle la maison Saurer, bien que surchar-
gée de travail, se plia a toutes mes exigences et s’enga-
gea a fond dans cette é¢tude, & un moment ot beaucoup
de fabriques ne répondent méme pas aux demandes.

Le camion est représenté par les fig. 1 II peut
étre adapté a un systéme quelconque de poubelles. mais
il a été étudié pour fonclionner avec le matériel bien
connu créé par la maison J. Ochsner de Zurich (fig. 3).

Cette derniére a cherché a réaliser l'enlevement des
ordures sans poussiére, et il faut reconnaitre qu'elle y
est parvenue d'une manicre trés satisfaisante ; de tous
les systémes que j'ai vus fonctionner dans différents
pays, c’est celui qqui m'a paru le plus simple et le plus
pres de remplir toutes les conditions du probléme.

Le camion comprend :

Un chassis spécial de 3 tonnes, long et bas, avec
moteur 30 HP. & %4 cylindres et tous ses accessoires ;

Une benne de 6 métres cubes, en tole galvanisée,
avec un toit du systeme Ochsner, amélioré par Saurer,
et une porte a l'arriere pour vider la benne: le toit
peut s‘ouvrir par quarts (fig. %) ou meéme s'enlever
completement pour permettre le chargement de pou-
belles de formes variées ou de matériaux quelconques ;

3. La commande du basculement de la benne action-
née par le moteur, par lintermédiaire d'une presse
hydraulique.

Chdssis. — Le chiassis est d'une construction analo-
gue a celle des types normaux pour camions de 3 ton-
nes a cardan, mais les conditions imposées pour la
benne ont obligé a le faire plus long et plus bas que les
chissis ordinaires. Les roues d'arrviere sont de 100 mm.
plus petites que celles des types normaux.

Le moteur de 30 HP. & 4 cylindres et les organes de
transmission du mouvement sont normaux. Aux fortes
descentes; on peut faire travailler le moteur comme
compresseur a air. Ce dispositil' est appelé le frein-
moteur ; il donne un freinage sar et trés puissant qui
ne fatigue pas la machine et n'est jamais bloqué.

Pendant la levée, la consommation de benzine attein-
drait un chiffre élevé, a cause de la marche lente et des
arréts fréquents. Pour éviter cet inconvénient, le moteur
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