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d’essai constitue a lui seul déja un domaine important
dont on pourrait parler longuement. En outre, ce qui pré-
céde ne s’occupe en général que des essais de métaux, ceci
pour cause de simplification. La discussion des essais de
matériaux de construction tels que, par exemple, des ci-
ments, pierres, bétons, ou autres substances semblables,
est si complexe et dépend de tellement de facteurs que
seule une étude serrée peut étre utile et intéressante.

Si donc ces lignes avaient comme effet de faire réflé-
chir quelques industriels aux questions se rapportant aux
essais de matériaux et autres, elles auraient atteint leur
but.

Dix ans d’exploitation par I’Etat des chemins
de fer italiens.

Les tableaux suivants sont extraits de la « Relazione della
Commissione Parlamentare per 'esame dell’ordinamento e
del funzionamento delle ferrovie dello Stato », dont le Gior-
nale del Genio civile a publié un résumé dans ses numéros
d’octobre et de novembre 1917.

Le tableau I montre les résultats financiers de l'exploita-
tion pendant la période 1905-1915.

TABLEAU 1

Coeffi-

oy Longueur Recettes Dépenses [ clellt
ANNEE renloita I I d’ex-
exploitee i i ploita-

tion

1905-06 11193 | 34 251091 398 | 72,29
1906-07 13 117 | 42 342 857 812 | 81,43
1907-08 13 353 | 464 145049 | 382268 069 | 82,37
1908-09 13367 | 481255506 | 399975798 | 83,11
1909-10 | 13395 | 518045196 | 429 053 121 | 82.82
1910-11 13465 | 541573969 | 448896 916 | 82,88
1911-12 13472 | 578905760 | 486 464894 | 84,03
1912-13 13694 | 609166 991 | 503762750 | 82,69
1913-14 13748 | 627 140898 | 514771393 | 82,08
1914-15 13886 | 617 218 417 | 552803 463 | 89,56
1915-16 14057 | 816 321320 | 688 777 243 | 84,37

Pour interpréter judicieusement le tableau 1I, il faul se
rappeler que I'administration des chemins de fer italiens
n’a pas a pourvoir aux charges des capilaux investis dans
les réseaux préalablement a leur rachat par I'Etat, ces char-
ges incombant au Trésor, si bien que sur le capital de pre-
mier établissement, au 30 juin 1916, montant & 7230 mil-
lions de lire, lintérét et 'amortissement de 1991 millions
seulement sont prélevés sur le produil net. Ces 1991 millions
sont représentés, essentiellement, par les dépenses de cons-
truction de nouvelles lignes depuis I'époque du rachat et
d’amélioration du réseau, par les redevances aux anciennes
sociétés concessionnaires pour le malériel roulant et par
I'augmentation du matériel d'exploitation.

L’intérét et 'amortissement de ces 1991 millions absor-
bent 97 millions. Déduction faite de cette somme, il reste,
sur le produit de la gestion pour 1915-16, conformément au
tableau 1I, un versement net au Trésor de 30 millions en
chiffres ronds, pour faire face aux charges d’intérét et d’amor-
tissement d'un capital égal & 7230-1991 millions de lire. L'in-
suffisance de celte somme saule aux yeux el, en fait, la Com-
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Graphique des coeflicients d’exploitation de divers réseaux.

mission parlementaire évalue a 200 millions de lire le déficit
annuel du bilan des chemins de fer de I'Etat italien.

Le tableau III établit la comparaison entre les résultals
financiers de ces chemins de fer et ceux d'autres pays.
Les nombres relalifs a la France, a la Grande-Bretagne et a
I’Allemagne sont exactement ceux que M. Colson, conseiller
d’Etat franc¢ais, a calculés pour sa « Revue des transports »
de la Revue économique et parlementaire du 10 mai 1914.
Les nombres sous les rubriques « receltes totales », « dépen-
ses d’exploitation » el « produit net » sonl égaux, pour notre
pays, & ceux (ui sont attribués, par la « Statistique des che-
mins de fer » aux « C.I".F., avec le Brinig et aux aulres
lignes'a voie normale el étroile »,
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TABLEAU 111

TABLEAU 11

: Capital investi ’ Produ.it' dela | g, fzipl?lg)réuit
ANNEE Ak gestion au capital
Millions de lire Millinns_'d(- live inzz)sti
|

18051906 |/ . 4 37 { 2
133(;-19?)2 \ D442 4 1) :(;:; \ 1,566
1907-1908 56244 85,0 1,511
1908-1909 5886,5 ‘ 86,8 1,474
1909-1910 6060,8 89,1 1,470
1910-1911 6264,8 95,4 1,529
1911-1912 6440,8 96,6 ‘ 1,499
1912-1913 6665.6 ! 100.1 | 1.501
1913-1914 6856.0 ‘ 107.0 1,560
1914-1915 7106,5 | 68 9 | 0.969
1915-1916 | 72304 w‘ 126,4 i 1,748

~ Par contre, la «longueur exploitée » et le « capital d’éla-
blissement » sont trés différents de ceux de nos slatistiques.
Il est vrai que nos statistiques... Qu'on en juge: le rapport
italien est illustré d’un graphique que nous reproduisons ici et
ot sont mis en regard les coefficients d’exploitation de divers
réseaux ; poussé par une curiosité qu’on jugera peut-éire per-
verse nous avons comparé les nombres relevés sur ce graphi-
que avec ceux des « Tableaux slatistiques publiés en annexe
au rapport de la Direction générale des C.F.F. pour l'an-
née 1914 » et nous avons trouvé d'inquiétantes divergences.
Exemple: les exercices de 1912 el de 1910: les dits « Ta-
bleaux » fournissent pour les coefficients d’exploitation les
quotients : 136883959 : 206056419 = 0,6676 et 117130672 :
187604055 = 0,6548, tandis que la « Statistique des chemins
de fer suisses », publiée par le Département fédéral des pos-
tes et des chemins de fer, calcule, pour les mémes quotients,
0,6643 et 0,6244. 11 est facile de s’assurer que c'est le Dépar-
tement qui applique les régles de 'arithmétique usuelle et ce

Grande- | Autriche- Fg Belgique Italie
INDICATION Bretagne, | hemagne | France | g e, {1 SUE56 hC ey (Etat)
(1912) (1911) (1912) i (1911) (1911) (1911) (4943-14)
Longueur moyenne ex- : 1
ploitée en km. | 37 300 | 58 566 | 40 700 ‘ 42 T46 4 736 4330 | 13 748
Capital d’établissement i
en millions de lire . 26 120 | 22997 | 19720 | 13 500 1 882 2 633 6 856
Recettes totales  id. 3075 4 063 1998 1 648 231 313 638
5L
Dépenses id. 1 957 2 645 1 264 1201 15455 247 531
| } [
Produit net id. 1118 | 1418 73% | 44T | 86 | 96 107
Receltes kilométriq. lire | 82 500 | 69 400 | 49 100 | 38 600 50 000 } 72 500 | 45 616
Ceefficient d’exploitation | 63,50/, | 65 0/, 63,39, | 739, 63 0/ ’ 70 0/, ( 82,08 9/,
‘ ‘
Iutérét fourni par le pro- : : ‘ !
duit net au capital 4,280/, | 6,470/, 3,720, ; 3,319/, 1 4,720/, | 3,669/, ‘é‘,1,56 0%
I ! | 3

sont ses nombres qui ont été adoptés par la Commission par-
lementaire italienne. Ce dualisme ne laisse pas d’étre trou-
blant et on se demande si, & Berne, le coefficient d’exploita-
tion, a l'instar de certains concepts métaphysiques, serait
susceptible d’une pluralité de définitions ou bien si ces mes-
sieurs des C.F.F. auraient imaginé, histoire de se singula-
riser, un systéme de numération particulier, dont ils se
seraient lassés au bout d’un certain temps, puisque les coeffi-
cients d’exploitation des «Tableaux » deviennent égauxau quo-
lient des dépenses par les recettes pour les exercices 1913 et
1914. Quoi qu'il en soit, nous voudrions oser supplier I'admi-
nistration de nos chemins de fer fédéraux de placer en téte
de ses publications un tableau de conversion de ses nombres
en ceux du systéme décimal.

Mais peut-étre nous répondra-t-elle que, le jour ou ses sta-
tistiques seraient rendues comparables a celles du Départe-
ment, I'une de ces deux statistiques pourrait paraitre super-
flue : épouvantable éventualité, car, tel I'ane de Buridan,
on narriverait probablement jamais a décider laquelle de-
vrait étre sacrifiée | Risum teneatis...!

NECROLOGIE
Jean Béguin.

Nous apprenons avec peine la mort de M. Jean Béguin,
architecte, qu'une pneumonie vient d’emporter a I'dge de
52 ans.

! En réalité, pour lexercice de 1910, tout au moins, si I'on
appelle D les dépenses totales el R les recettes totales, qui toules
deux sont chiffrées par les mémes nombres dans les deux statisti-
D+ x

i i
x étant représenté par des suppléments de salaires qui ne figurent
pas dans les dépenses totales dont la totalité semble done modi-
fiable & la volonté du preneur.

ques, le coelficient d’exploitation des «Tableaux» est égal a
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