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La Société de chimie industrielle.

Sous la présidence d’honneur de deux illustres chimistes,
MM. Haller et Le Chatelier, celle Société a élé consliluée a
Paris, en septembre 1917, en vue de moderniser les métho-
des francaises de production et d’exportaiion, et de rénover
Ienseignement de la chimie. Contribuer a I'expansion de
I'industrie chimique francaisc, dans tous les domaines ; grou-
per tous les chefs d'industrie. professeurs, ingénieurs, chi-
misles, constructeurs, elc., qui y sont inléressés ; contribucr
aux progrés de la chimic industrielle, tant au point de vue
économique qu'au point de vue scientifique : tel est le pro-
gramme de la nouvelle Sociélé quise propose d'en poursuivre
la réalisation par la publication d'une revue; I'organisation
de congres, conférences, concours, expositions, cte. ; la créa-
tion d’une bibliotheque, I'envoi de missions & I'étranger ; I'or-
ganisation de sections régionales.

L’aceés de la Société, dont le siege social est a Paris,
49, rue des Malhurins,.osl ouverl aux étrangers.

Méthodes modernes d’entretien et de revétement
des chaussées empierrées

par M. J.-P. Braser, ingénieur.

(Suite et fin)!
V. Les revétements a liant non bitumineux.

Revétements a mortier de laitier granulé.

En Belgique on a essayé d’employer comme liant un mor-
tier de ciment et de sable, c¢’est-d-dire de former avec la
pierraille un béton. Ce systeme s’est révélé trop cotiteux.

On a fait alors l'essai d'un mortier composé de dix parties
de laitier granulé de haut fourneau, deux parties de chaux
hydraulique éteinte et une partie de ciment.

On répand sur la chaussée une premiére couche de pier-
raille de 5 & 6.cm. puis une couche de mortier de 3 cm. d’é-
paisseur et enfin une nouvelle couche de pierraille et 'on
cylindre le tout en arrosant légérement.

Le mortier qui apparait a la surface est balayé sous le
rouleau compresseur ; enfin une légére couche de laitier sec
est répandue a la surface.

Une telle chaussée a pour avantages :

de pouvoir étre établie par tous les temps,

de sécher et de durcir assez rapidement,

de pouvoir étre liveée toul de suite a la eirculation,
enfin elle donne de bons résultats et son prix de revienl
est, parail-il, assez bas.

Revétements Roemac.

Ce systeme que jexploite moi-méme, en Suisse, et sur
lequel on me permetira de m’étendre un peu plus longue-
ment, est d’invention américaine. Il est tres employé en Angle-
terre, aux Etlats-Unis d’Amérique et au Canada.

Le liant Rocmac est composé de pierre calcaire moulue
fin et d'une solution spéciale & base de silice. Ces deux ma-
licres mélangées subissent sous l'action de P'acide carbonique
de Vair une transformation chimique et forment un liant
absolument résistant & l'action de I'eau et des iulempéries.

Le mortier constitué par le mélange de poudre calcaire
et de solution Rocmac est brassé avec la pierraille soit a la
main, soit dans une bétonniére. Le tout est répandu ensuite
sur la chaussée a 1'épaisseur désirée, puis cylindré.

' Voir Bulletin technique du 9 février 1918, page 206.

Ce procédé est, en somme, analogue au précédent, mais il
a l'avantage pour notre pays au moins, d'étre cértainement
meilleur marché et de former une route plus plastique et
plus imperméable. /

Les avantages du liant Rocmac sont d’ailleurs les mémes
que ceux de tout autre liant. Le premier de ces avantages
est de rendre la route imperméable, d'y empécher la péné-
tration de l'eau, de maintenir par conséquent les pierres a
leur place et de supprimer dans la mesure du possible 'usure
interne de la chaussée.

La route Rocmac a donc, par rapport au macadam ordi-
naire les avantages suivants :

1o elle est imperméable ;

20 elle résiste au gel et aux intempéries ;

30 elle est plus propre et plus durable.

Elle a d’ailleurs également des avantages sur les revéte-
ments a liant de goudron :

1o elle est insensible aux variations de température ;

20 elle peut étre établie par tous les temps, sauf naturel-
lement par le gel ;

30 elle est d'une exécution simple et facile ;

4o elle n’est pas glissante par les temps humides et plu-
vieux, et fournit par n'importe quel temps et sur n'importe
quelle rampe un excellent appui aux pieds des chevaux ;

50 son prix de revient est modéré et elle se répare faci-

‘lement ;

6o elle est d'une jolie couleur claire, gaie et fraiche com-
parée a une surface noire. La nuit elle est bien visible sans
étre éblouissante.

J’ajouterai que les applications faites en Suisse depuis 1914,
et dont le total dépassait 50 000 m? a fin 1916, iont donné des
résultats tres satisfaisants.
béton armé.

Chaussées en béton el en

Les routes en béton qui sont assez répandues aux Etats-
Unis furent essayées en I'rance sans beaucoup de succes. On
leur reproche de manquer de plasticité et elles se disloquent
assez facilement sous le gros roulage.

En Italie on a utilisé un ciment spécial appelé « Soliditit »
A pourcentage plus grand de silice que le ciment Portland
ordinaire.

Des essais
de trés bons

Le ciment
rel avec tres
pilonné énergiquement.

En Angleterre et aux Etats-Unis on construit depuis quel-
ques années déja des routes en béton armé.

On fabrique des treillis métalliques & mailles triangulaires
ou rectangulaires qui sont placés dans la couche de béton.
Celuj-ci est constitué par :

3 A 4 parties de pierre cassée d petite dimension,

2 parties de sable et

1 partie de ciment.

J’ai vu établir une route de ce genre au camp militaire
de Swindon en 1915.

La fondation en briques d'une épaisseur totale de 15 cm.
ttait recouverte de scories et cylindrée au moyen d'un rou-
leau tandem de 7 a 8 tonnes. L’armature métallique était
ensuite placée sur cette fondation & la hauteur voulue et 1'on
répandait le béton & une épaisseur de 15cm. La route ter-
minée étail immédiatement recouverte de sable pour empécher
un durcissement trop rapide.

Le prix de revient qui m'a été indiqué est de fr. 7.50
par yard carré, soit fr. 9.50 par m?.

faits sur la route de Monza a Milan ont donné
résultats & tous points de vue parait-il.

spécial « Soliditit » est .mélangé au gravier natu-
peu d'eau. Le tout est répandu sur la roule et




6 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

Je pense que 1’on peut reprocher a ce revétement son man-
que d’élasticité et je crois que les résultats obtenus avec le
béton armé doivent étre meilleurs comme fondation sous les
chaussées asphaltées ou sous le pavage de bois ainsi que sonus
les voies de tramways.

Société suisse des Ingénieurs et des Architectes.
Commauniqué a la suite des séances du Comité central
du 25 et 30 janvier 1918.

Les journaux, a propos du jugement par les tribunaux mili-
taires du major Maurer, ancien commandant du bataillon 137,
I'ont qualifié constamment d’ingénieur-constructeur, désigna-
lion qui figure aussi dans les actes judiciaires.

Or, une enquéle a révélé que ce personnage n’a pas recu
une instruction supérieure el qu’il n’a fait qu'un apprentissage
de dessinateur. La qualification d’ingénieur qu’il avait usurpée
a été sanclionnée par son dernier employeur. Maurer n’élait
pas membre de notre Société.

Le cas soulevé par la démission de M. A. Gull, entrepre-
neur a Zurich, est liquidé dans le sens de la décision prise
par le Comité de la section de Zurich le 9 janvier 1918

Aux sections de la Société,

Honorés collégues,

Les cas particulierement graves d’inobservation des prin-
cipes de notre Société régissant les concours d’architecture,
qui se sont produits récemment, et les réclamations qu’ils
ont provoquées ont occupé depuis plusieurs mois le Comité
central qui, dans sa séance du 12 décembre 1917, a adopté la
résolution suivante sur la proposition de la Commission des
concours :

« Le Comité central rappelle, de la fagon la plus pressante,
aux membres de la Société, les devoirs qui leur incombent, en
vertu des «principes pour les concours» et des décisions de I'as-
semblée des délégués du 14 mai 1914, tant en qualité de mem-
bres du jury qu’en celle de parlicipants aux concours. Un co-
mité restreint composé de trois membres, domiciliés & Zurich
est conslitué au sein de la Commission des concours, avec la
mission de surveiller 'organisation des concours et de faire
rapport au Comité central qui prendra les mesures nécessai-
res. En cas d'urgence el s’il s’agit de programmes en contra-
diction flagrante avec les normes, le secrétariat est aulorisé,
aprés entente avec le comité restreint et sur son invitation, a
faire les démarches uliles.

La Commission des concours est chargée d’étudier loules
les questions délicates et difficiles que ferait surgir I'ouver-
ture des concours. »

Nous vous prions d’'inférer de ces décisions que le Comité
central s’emploie & prévenir le retour de ces dérogations aux
«principes » ; il exposera sa doctrine dans les organes de la
Société. Il invite en outre les sections a traiter ce sujel dans
leurs séances et a attirer, par des rapports verbaux, l'atten-
tion des membres sur I'importance de I'observation siricte
des « principes ».

M. Pfleghard a été remplacé dans la Commission des
concours par M. Fulpius qui en a assumé la présidence.

*Le comité restreint est composé de MM. I'. Fissler el
A. Hissig, architectes, et C. Jegher, ingénieur.
Avec considération distinguée,
Au nom du Comité central :

A. Furerus, vice-président. A. TRAUTWEILER, secrétaire.

111¢ concours de la Fondation Geiser.

Les membres de la Société sont invités a faire part de
leurs propositions relatives aux sujels de ce concours au
secrélariatl de la Société, jusquw’an 31 mars.

Un sujet est déja parvenu au Comité central.

En vue de la publication, en avril, d’'une nouvelle liste des
membres, les intéressés sonl instamment priés de communi-
quer les changements d'adresse au secrétariat jusqu’a la fin
de mars.
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Annuaire de la Houille blanche francaise, par Aug. Paw-
lowski, professeur a I'Ecole des Hautes études sociales, colla-
borateur du Ministére des Travaux publics. Préface de M. de la
Brosse, ancien directeur du Service d’études des grandes forces
hydeauliques des Alpes. Premiére année 19r7-18. Paris, Bu-
reaux de I’Annuaire, g1 Avenue E. Zola. — Fr. 10.

Cet ouvrage, de 200 pages d’'un format 22/28 cm., est une
source inépuisable de documentation précise et sire. L’au-
leur, trés connu par des travaux d’économie industrielle et
sociale, s’est imposé la tache accablante d’enquéter sur toutes
les principales entreprises francaises de production et de
consommation d’énergie hydro-électrique. 11 consacre a cha-
cune d’elle une nolice ui en expose les caractéristiques en
une forme concise mais dépourvue de cette sécheresse qui
dépare trop souvent les travaux de ce genre.

La partie documentaire du volume est précédée d’apergus
alerlement rédigés et dont quelques-uns pleins de choses
inédites, croyons-nous, sur Les débuts de la Houille blanche,
la Houille blanche pendant la guerre, I’ Avenir de la Houillle
blanche et la Législation de la Houille blanche.

Souhaitons que la lecture de ce livre incite un publiciste a
en rédiger un semblable pour la Suisse. 11 ne pourrait pas
s’inspirer d'un meilleur modéle que celui de M. Pawlowski,
bien difficile a égaler il est vrai.

S. Zurlinden. La guerre mondiale et les Suisses. Zurich
1918, Art. Institut Orell Fiissli, éditeurs, 182 pages in-8°, —
Prix fi-3:

A la demande de quelques amis, I'autenr de I'ouyrage Der
Weltkrieg, vorldufige Orientierung von einem schweizerischen
Standpunkt aus (le deuxiéme volume est a I'impression) pu-
blia en juin 1917 une petite brochure, Der Weltkrieg und
die Schweizer, ou il est plus particuliérement question de
faits, de problémes, intéressant directement le citoyen suisse.

(est de cet opuscule, que I'auteur — désireux également
de contribuer, selon ses forces, & ramener I'entente et I'har-
monie dans le ménage helvétique — présente au public

romand une traduction. Dans son avant-propos l'auteur
ajoute : « Si, par hasard, le lecteur suisse francais s'étonnail
d’y trouver mentionnés plusieurs faits qui ne leur apprennent
rien de neuf, qu’il veuille alors se souvenir que chez nous, en
Suisse allemande, il a fallu tout d’abord établir le bien-fondé
de certains points de vue pour pouvoir les aceréditer en-
suite. »

Liste des chemins de fer suisses. Edition du Département
suisse des chemins de fer du 1¢* février 1918. — Prix:
1 fr. 50.

Lausanne. — Imprimerie La Concorde, Jumelles, j.
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