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La disposition de la commande se distingue par I'adap-

lation & cette derniére d’'une friclion qui a pour but de .

produire une certaine élasticité entre les différents orga-
nes d'attaque permettant I'embrayage ou débrayage ins-
tantané sans choc et sans arréter le moteur ou la parlie
de commande.

La douille-guide de la broche porte a son extrémité
un plateau sur lequel se fixent les gros outils de fraisage
pour le dressage rationnel de larges surfaces ; ce pl;teau
est réglable axialement pour permettre la mise au point
de Ioutil.

La machine transportable (fig. 1), du fait qu’elle est
appelée a étre souvent déplacée, n’est disposée que pour
la commande par moteur électrique a vitesse constante
et & accouplement direct et se caractérise par le fait que
les organes de la commande et des avances sont tous
montés sur la poupée.

La machine a bati fixe (fig. 2) est établie pour rece-
voir la commande soit par courroie de transmission, soil
par moteur électrique avec tendeur Lenix permettant de
placer le moteur a proximité immédiate de la boite
BiGr

(A suivre).

Norton et de réduire ainsi I'encombrement. -

Concours pour une fontaine monumentale,
a Zofingue. '

Nous reproduisons. planches hors texte Nos 3 el 4,
des vues des macquetles des projels (ui ont oblenu les
deux premiers prix.

Le chemin de fer Langenthal-Melchnau.

Ce chemin de fer, ouvert & Uexploilation en-octobre 1917
ct dont nous reproduisons le fracé a la figure 1, est inléres-
sant par plusieurs particularités, notamment la substitution
au cuivre de 'aluminium pour les feeders el — pour la pre-
miere fois en Suisse — du fer pour la ligne de contact.

Longuecur de la ligne : 11.049 km., écartement des rails :
I m.; déelivité maximum : 45 9/, ; rayon de courbure maxi-
mum : 60 m.

Courant coninu produit par transformation du triphasé
de la Centrale de Wynau

La distribution électrique est représentée par la figure 2.
Les feeders sont formés par 4 cables en aluminium de
200 mm? chacun, composés de 19 fils de 3.65 mm. de dia-
melre galvanisés ; ligne de contact: 2 fils de fer paralleles
de 8 mm. de diametre, d'une résistance de 42 kg./mm? a la
rupture disposés en zig-zag pour assurer une usure uni-
forme des frotteurs. En raison de la faible conductibilité du
fer une ligne en aluminium court le long de la ligne de con-
tact quelle alimente tous les 200 métres, le fer ne servant
que d'intermédiaire entre Parchet et la ligne en aluminium.

Lalaminium (16000 kg.) liveé par la Sociélé de Neuhau-
sen élail caraclérisé par une résislance a la rupture de 19 a
22 kg./mm? avec un allongement de 21/, & 3 1/, 0/, nn poids
spécilique de 2,7 & 2,8 5 une résistance spécifique par mm? et

' Voir Bulletin technique du 9 février 1918, p. 20.

|
|

Ano

Fig. 1. — Tracé du chemin de fer Langenthal-Melchnau.

Reproduil avee Paulorisation (15-11-18) du Service topograpique [édéral.
’ Echelle 1:100000.

par km. a 15°C de 0,0286 a 0,0290 Q correspondant a 38 a
60 9/ de la conductibilité du cuivre actuel. Le kg. d’alumi-
nium prét au moutage cotta Fr. 5.10.

Le (il de fer revient a 900 fr. la tonne. L’archet de prise de
courant, conslitué simplement par une corniére en fer dont
Paréte a é1é arrondie, s’est fort hien comporté.
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Fig. 2. — Lignes d'alimentation et de contact.

On trouvera dautres délails inléressants, entre autres sur
le nouveau mode de suspension réalisé par la maison Kumm-
ler et Matter, dans une nolice publi¢e par M. le Directeur
F. Marti-Ziegler dans le n° 1 (1918) du Bulletin de la So-
ciété suisse des Electriciens qui nous a fourni la matiere de
celle nole.
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