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Automotrices Diesel-électriques.

Les progrès réalisés ces dernières années dans la
construction du moteur Diesel, ainsi que l'application de

celui-ci à la propulsion des navires, faisaient prévoir

que ce moteur ne tarderait pas à concurrencer les autres

types de moteurs dans le domaine de la traction sur rails.

Déjà auparavant, dans la construction des automotrices

pétroléo-électriques, on était arrivé à surmonter les

difficultés qu'aurait ' présenté l'accouplement direct des

essieux et du moteur à combustion interne, en se servant

du courant électrique pour la transmission de la force

du moteur thermique aux essieux moteurs. Grâce à ce

mode de transmission, les constructeurs avaient réalisé

une automotrice réellement pratique et dont la vitesse

était réglable d'après les besoins de l'exploitation et

suivant les courbes et inclinaisons des différentes rampes de

la ligne.
Il est évident, à première vue, que la substitution

du moteur Diesel au moteur à essence est très

avantageuse ; il en résulte, en effet, une diminution
considérable de la dépense en combustible ; le prix de

l'huile lourde utilisée dans les moteurs Diesel étant

beaucoup moins élevé que celui de l'essence. Avec de

l'essence à 23 fr. les 100 kg., le cheval effectif du

moteur à essence revient à 6 centimes environ et la

consommation correspondante est d'environ 250 grammes

de combustible, tandis que, pour le moteur Diesel,

le cheval effectif revient à 2 centimes environ et la

consommation correspondante est d'environ 216 gram¬

mes d'huile lourde à 7 fr. les 100 kg. et 24 grammes
de gazoline pour l'allumage à environ 18 fr. les 100 kg.

"En outre, l'huile lourde et la gazoline sont peu
inflammables ; par conséquent, il n'est pas nécessaire de

munir de parois protectrices les réservoirs et les

canalisations de la voiture, ni les récipients contenant le

combustible qui se trouve dans le garage, tandis qu'avec

les automotrices pétroléo-électriques il est nécessaire de

prendre des mesures de sécurité ; c'est ainsi qu'on est

• dans l'obligation d'entourer les tuyaux d'amenée du

combustible d'un second tuyau concentrique au
premier et d'introduire dans l'espace ainsi réservé de l'acide

carbonique ou de l'azote. Il est vrai, par contre, que
l'huile lourde devenant de moins en moins fluide aux

basses températures, il est indispensable de la chauffer
à la vapeur et d'en assurer la bonne filtration, mais

ces inconvénients sont de peu d'importance et sont

largement compensés par les avantages résultant du

prix moins élevé du combustible.

La maison Brown, Boveri et Gie a entrepris la
construction de plusieurs automotrices avec groupe
moteur Diesel-dynamo destinées aux réseaux de chemins

de fer de Saxe et de Prusse ; deux de ces véhicules,
destinés aux chemins de fer saxons, ont déjà été livrés

et font l'objet du présent article.

Le moteur Diesel a été livré par la maison Sulzer

Frères, à Winterthour, tandis que la construction de

la partie mécanique a été exécutée par la fabrique de

wagons de Rastatt. La Société Brown, Boveri et G»

s'est chargée de l'entreprise générale et a livré
l'équipement électrique.
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Fig. L — Automotrice Diesel électrique.
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