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tiers ou de villes. de transformations peuvenl aussi élre
intéressants. Un vasle programme a été étudié et édité par
I'Union internationale des Villes : des personnes compélenles
des pays dévaslés nous y signaleront les points dont P'étude
par nous el chez nous leur paraitraient plus intéressantes a
approlondir.

Ce probleme se résoudra par Pétude de ces questions, par
la récolte de documents. leur tri, leur préparation en vue de
publications synthétiques el d'expositions de documents el
d’éléments liguratifs.

La publication sera le bul essentiel. Elle aura lien suivant
les possibilités maltérielles. éventuellement par les soins de
I'Union internationale des Villes si ce n'est possible par nos
propres moyens.

Au point de vue «exposition» il est projeté d'en préparer
au [ur el a mesure de lavancement du travail dans le musée
industriel et encyclopédique suisse d’A. S. 7 E. D.. qui en est
le cadre naturel et dont elle sera agrandissement logique.
Ille pourra éventuellement élre organisée ilinérante en toul
ou en parlie en Suisse et plus tard étre refaite dans un plus
large développement el avee plus d’éléments conerets. modeles
o objets. en Belgique ot elle se condenserait au bhout 'un
certain temps dans une « salle suisse» du Musée international
que I'Union des associalions internalionales a organisé dans
cetle ville, salle pour laquelle A.S. 7./ D prépare un maltériel
d’exposition et de documentation comme premicére extension
d'activité hors de nos frontiéres.

Réglement organique

I. — Dans le but d*étudier chez nous ce (qui touche au pro-
bleme urbain aux fins de melttre & disposition des habitants des
conirées dévastées par la guerre des exemples propres a leur
faciliter leur tache de reconstruction ou de leur faire connailre
des systemes, des matériaux el des machines el appareils
pouvanl les y aider. A S. 70 K. D. et la Société vaudoise des
ingénieurs el des architectes décident de former un groupe
d'études sous le titre de « Pour la reconstruction des Villes.
— Contribution suisse — ILtudes, publications, expositions do-
cumentaires ».

2. — L'étude ci-dessus décidée a Iinitiative d'un Comité
néerlando-belge et de I'Union internationale des villes devrait
aboulir & un triple but :

1) aider les populations des contrées dévastées par la
guerre dans 'eeuvre de reconstruction.

2) nous [aire ¢ludier pratiquement notre probléme urbain
dans le sens le plus large du mol.

3) promouvoir I'enrichissement d'un muscée eney

lopédique
suisse, de «musées de la Cité » dans diverses villes et de
«salles suisses » dans des centres internatlionaux.

S.— AL SCTU DL Associalion suisse pour Porganisation
du travail et de la documentation. ayant 'organisation maté-
rielle nécessaire a la réalisation de cetle ceuvree et un musée
industriel et eneyclopédique suisse pouvant Ini servir de cadre,
en assume la responsabilité et Ia direction matérielle.

A, — La Sociélé vandoise des ingéneurs el des archilectes
apporte son concours d'¢ludes el son palronage a 'eeuvre.

Elle pourra ¢tre sollicitée d'aider financicrement apres pre-
sentation d'un programme d'études el de réalisation.

S.— Linstitut international de bibliographic collabore par
son Office suisse o Faovee d'études en Suaisse el par son
siege principal a 'organisation de la salle suisse an Musdée
international de Bruxelles.

(. — Les documents et objels donnés a 'aenvee seront deé-
bo D

On s’etlorecra davoir des doables des documents pouvant

posés dans les archives on an musée .1, S, 7.
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intéresser soit la Bibliothéque nationale, soit des collections a
organiser a I'étranger, en premier lieu celle de 1'nstitut inter-
national de bibliogrraphie el son musée international.

7. — Les lableaux faits en vue d'exposilions seronl aulanl
que possible prévuas en vae de leur reproduction dans un bul
analogue ou par clichés de projection.

8. — Toule 'organisalion documentaire sera hasée sur les
méthodes internationales préconisées par I'lnstitul interna-
lional de bibliographie et par I'Union des associations inter-
nalionales.

). — La dircetion A, S. 7. L. D. esl assistée pour celle
ceuvre d'un Comité d'organisation composcé de 5 a 15 membres
délégués par les sociélés palronant 'oeuvre.

10. — Le Comité 'organisation étudie le programme, aide
a sa réalisation. sollicite des concours d'autres sociélés, d’au-
Llorités ou de personnes compétentes et fonetionne comme unité
de rédaction et d'exposition.

1l se réunil sur la demande de trois de ses membres ou de
la direction d'A. S. 7. E. D.

Ses membres recevront de droit un exemplaire des publica-
lions qui scronl éditées par 'eeuvre.

L1, — Il sera formé des commissions spéciales ou nommé
des commissaires pour 'étude de uestions déterminées..

12, — Il serait désirable de former des commissions locales
dans les principales villes ou régions.

Ces commissions devraient étudier les questions générales
au point de vue spécial de leur localité. former avec les docu-
menls recucillis & cel effet une collection locale comme noyau
d'un « musée de la Cité » et dont I'inventaire avee double des
picces principales el les documents synthétiques el récapilu-
latifs scraient remis avee le rapport.

Adopté par la commission le 21 novembre 1916,

Société et Section vaudoise
des Ingénieurs et des Architectes.
Assemblée ordinaire du vendredi 15 décembre 19106
a l'Auditoire Tissol (Palais de Rumine).
Présidence de M. 1. Verrey, président.

Ouvrant la séance devant un bel auditoire de membres et
d'amis, le président donne immédiatement la parole a M.
G. Autran, ingénicur, qui vienl nous entreleniv de la Naviga-
tion intéricure en Suisse. L'honorable dépulé de Geneve, I'un
des inspirateurs de imposant mouvement national en faveur
de la voie d'eau du Rhone an Rhin par les lacs jurassiens,
nous entretient an une heure captivante des bassins fluviaux
qui partagent I'Europe occidentale, et spécialement de ceux
dont le lac Léman fera en quelque sorte le centre. L'Ornicre
du Monde, comme Mistral a nommeé le Rhone, est en effet le
seul  fleuve méditerranéen qui parvienne a contourner les
Alpes et ses affluents, longeant notre Jura, appellent une
voie batelicre qui nous [asse participer aux échanges médi-
terranéens el rhénans, L'un d'eux, le Nozon, n'a=t=il pas déja
un bras sur chaque versant ?

La voie navigable existe de Marseille a Lyon. de Geneve @
St-Sulpice et d'Yverdon par les Iaes et 'Aar 2 Koblenz el
an Rhin. Ce qui manque, ce sonl le passage du Rhone entre
Lyon el la Suisse, la traversee de Geneve el celle du pla-
teau vaudois par la Venoge. le Mauremont et Ia Thiele.

Notre distingué conférencier illustre son clair exposé par
la projection d’excellents clichés, documents géographiques
ou industriels. Nous avons remonté ainst le Rhone rancais,
pass¢ les ponts d'Avignon, de Pont-St-Esprit, de Valence,

visité les rapides en aval de Valence, qui n’ont pas effraye le
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primitif remorquenr « Missouri © convoyanl en son lemps les
congressistes e 1911 entre Lyvon el Avignon.

Tandis que le remorquage simple suffit aux extrémilés dn
parcours Lyon-Arles, le tiers intermédiaire demande le touage
avec cible immergé qui erée un monopole de la navigation
au profit de la compagnie fluviale /1.-P.-L.-). Faute de con-
currence suffisante, celle-ci laisse végéler Uentreprise et in-
suffisance technique notoive des installations des ports de Lyon
et de Marseille nous font saisir du doigt la raison de leur
engorgemenl acluel.

Le Rhone supérieur. de Lyon a Geneve, resserré depuis
Seyssel dans un étroit canon. ne sera navigable qu’apres d'im-
portants travaux de barrage qui inonderont les gorges, cl. en
un seul bief de 23 k.. en feront un admirable acces au
canton de Genéve. Les projets, étudiés comme sources de
force hydroélectrique. comportent le grand barrage de Geé-
nissiat, de 70 m. de haut, puis ceux de Pougny, de Chancy.
de La Plaine et de Chévres, d'une dixaine de meétres chacun.
Le magnilique ouvrage de Génissial, muni d’éeluses doubles,
transformerait le torrent el la Perte du Rhone en un second
lac des Brenets accessible anux chalands.

La ville de Geneéve offre un grave obztacle 4 la voie [ln-
viale. Ses ponls sonl trop bas et le courant du fleuve est trop
rapide. Un canal d'un seul bief de [ kim. longera le plateau
de Chatelaine et communiquera par deux plans inclinés avee
le Rhone a Vernier et le lac a Bellevae, an havre du \Ven-
geron!, Les plans inclinés sont de puissants funiculaires dont
le train comporte deux bacs mobiles ou [lottent les chalands
de 600 tonnes. Il faudra environ 350 P, pour déplacer les
deux bacs équilibrés, pesanl quelque 2200 tonnes en service.
Geneve et Plainpalais auraient leur porl de comumerce vers
la jonction de I'Arve et du Rhone.

Une fois les chalands et leur remorquenr sur le Léman,
ils pointeront contre Saint-Sulpice ot un port leur assurera
une protection devant les ¢cluses e la Venoge canalisée.
Ecluses doubles de 8 m. de large, 67 m. de long el 2,50 m.
de tirant d’cau, au nombre de > au versanl sud et de 2 au
nord du Mauremont. Elles correspondront a des ports flu-
viaux el aux installations de force hydraulique réalisables.
La traversée du massif rocheux du Mauremont se fera par
la combe allant de la gare d'Iclépens dans le val d'Entrero-
ches, dans la direction d'Orny. Clest un gros travail ’exca-
vation a ciel ouverl qui fournira de bonne roche pour les
chantiers d’écluses el de canalisation entre Saint-Sulpice el
Yverdon. Le biel ainsi créé par Entreroches dominera de 40
metres le Léman el d'une dizaine de metres le lac de Nen-

50 m. de tirant d'ean el sera

chatel. 11 aura 30 m. de large.
pourvu de chemins de halage et d'installations de remorquage
¢lectrique par cable sans fin. Son alimentalion conslante sera
assurée par une forte accumulation d’eau, le réservoir 'Orny,
qui emmagasinera les excédents de débit de la Venoge et du
Nozon 2.

Le canal débouchera au nord dans Fimportant port Y-
verdon, avec gare d'eau el entrepols. Au sud. il voisinera
avec le port de Lausanne, préva a Vidy. Installation un pen
douteuse, dont le raccordement ferroviaire par Renens risque
de se voir anémier au profit du port de Bussigny. La Reine
du Léman connaitra-t-elle le supplice de Tantale ?

Reprenant ici la série de ses projections lumineuses, nolre
aimable guide nous montre la jonction des lacs jurassiens
el

ses ponls a haul dégagement, la contrée de Bienne avee

" Le Bulletin technique publiera prochainement une deseription
détaillée de ces installations

, 2 Voir la notice sur le canal d'Entreroches dans le Bualletin

Lechnigue de 1914,
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I'entrée de I'Aar canalisée. Puis ce sonl Biiren. Soleure el ses
ponts trop bas qu'il faudra transformer. Wangen el sa grande
usine, Aarburg, Olten. D'Aarau & Brugg il y a une chule
de 25 m. environ qui permettra la création de deux usines
hydroélectriques avee barrages éclusés. Les canaux industriels,
de quelque 40 m. de large avec un tirant d’ean de 4 a 5 m.,
offrent une avenue superbe aux chalands. Encore une étape

el nous sommes a4 Koblenz, sur le Rhin cette fois.

Ce sonl maintenant les puissantes installations fluviales
allemandes que nous visitons, le port de Francfort, et les
grandes écluses pour les convois de chalands. Nous contem-
plons les formidables chalands de 1000 tonnes qui voisinent
avec ceux de 800 et de 300

1000 HP qui les halent par rames de trois ou quatre et a

tonnes. Les 1‘(‘[]10[‘([[[(}11['5 de

grande distance, fonl a coté modeste apparence.

A ce spectacle. nous avons 'intuition d’'un grand effort a
accomplir dans un avenir prochain, el qui nous et effica-
cemenl prolité s'il avait été fail a temps pour accélérer notre
ravitaillement national, actuellement si précaire. Un chaland
de 600 tonnes ne représente-l-il pas au moins 40 des wa-
gons dont il nous manque actuellement plus de dix mille ?

De chaleureux applaudissements ont remercié 'orateur de
son magistral exposé, souligné par quelques paroles cordia-

les de notre président. Le Secrétaire.

BIBLIOGRAPHIE

Les réserves dans la comptabilité des entreprises élec-
triques et des tramways.

« On entend sous le nom de réserves, dit M. olliet, des
bénéfices qui ne sonl pas distribués, mais conservés pour
faire face soil a des pertes ¢ventuelles, soit a des dépenses
prévues ou imprévues, soil encore pour assurer une certaine
uniformité dans la distribution du dividende ». Généralement,
les sommes ainsi « réservées » sonl ulilisées dans I'entreprise
i des buts divers el n‘apparaissent pas a 'actif du bilan sous
une rubrique spéciale, mais elles sont portées au passif on
clles ont pour objel, an méme tilre qu'un solde eréditeur de
«pertes et prolits » d'équilibrer les masses actives el passives.
Il y a diverses sortes de réserves : réserves légales, dans cer-
lains pays, telles la I'rance et 'Allemagne, el pour cerlaines
formes de sociélés commerciales, réserves ordinaires, extraor-
dinaires, spéciales, ele., enfin les fonds de renouvellement et
ceux d'amortissement du capital. L'alimentation de ces deux
fonds est un probleme de dosage assez délical qui se pose,
a la fin de chaque exercice, a de nombreux conseils d'ad-
ministration el dont la solution est souvenl malaisée en
raison des nombreux facteurs difficilement évaluables qu'il
implique. Il nous sulfira, pour justifier celle assertion, de rap-
peler Iinterminable controverse qui s'éleva, lors du rachat de
la ligne du Gothard, au sujet du fonds de renouvellement de
I'ancienne Compagnie. Ces questions n'oflrent souvenl que
peu de prise au raisonnement mathématique et celui qui pré-
tendrait n'interpréter un bilan qu'en le considérant comme
une simple somme algébrique s'exposerail a de [dcheuses
méprises. 1 faul posséder une grande expérience de clinique
complable pour étre capable de déceler, par Fauscultation d'un
bilan certaines Iésions parfois d'autant plus graves u'elles
sonl moins apparentes. Mais le role de administrateur com-
pétent n'est pas lant de poser des diagnoslics (ue d’assurer
une parlaite hygiene de 'entreprise dont il a la charge et de
la prémunir, au moyen de réserves judicieusement caleulées,
contre les pertes et les dépréciations. 11 v a ld toute une
science, trop souvent élrangére aux ingénieurs, dont la mal-
trise ne s'acquiert qu'au prix d'une étude minutieuse. Et pour-
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