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turbine a vapeur simple ou multiple nous pouvons nous
servir de diagrammes ayant comme coordonnées par
exemple S et 7 ou H, et S!. Comme de coutume dans
les études relatives aux turbines & vapeur nous mnous
servirons des deux diagrammes mentionnés en laissant
de c¢oté toute représentation dans un espace p — ¢ qui
ne présente aucun intérét pour ce genve de machines. si
ce mest & titre comparatif et d'explication ¢lémentaire.

Ces quelques renseignements préliminaires sont. par
la force des choses, bien incomplets et ne possédent pas
toute la rigueur voulue, mais nous ne saurions entrer
dans plus de détails et insister encore sur ces questions,
sans allonger outre mesure cette introduction déja par

trop longue a notre greé.
(A suivre).

Concours d’idées pour I’établissement
d’un plan général d’extension de Leysin.

Rapport du Jury.
(Planche 1%.)

Monsieur le Syndic et Messieurs,

Le concours d’idées pour l'établissement du plan général
d’extension de volre commune a fait éclore douze projels qui,
réserve faite de leur conception générale, lémoignent pour la
plupart d’une étude sérieuse de la part des concourants el
présentent dans leur ensemble le plus grand intérét.

Le Jury rend hommage au travail consciencienx accompli
par la grande majorilé des auteurs de ces projets dont quel-
ques-uns sont présentés d’une facon remarquable: mais il
doit constater quun certain nombre de concourants ont cru
pouvoir s’abstenir d’envisager I'une ou lautre des queslions
posées dans le programme de concours ou n'onl lraité ces
questions que d'une fagon par trop sommaire.

Cest le cas, en particulier, en ce qui concerne les voies
secondaires destinées a la dévesliture des terrains a balir,
I'aménagement des quartiers, soit le groupement des cons-
tructions de méme genre, 'emplacement des édifices publics
el les installations d’utilité générale désignées sous chiffres
9,10, 11 et 12 a l'art. & du programme de concours?.

Cette circonstance a molivé I'élimination de quelques pro-
jets intéressants sous d’autres rapports.

Le Jury a procédé tout d’abord a une vérificalion purement
lechnique en examinant, 'un aprés launtre, chaque projet,
spécialement en ce qui concerne le tracé et le profil en long
des diverses voies. D’une maniére générale, ces profils en
long ont été élablis avec exaclitude et présentent des pentes
admissibles pour des routes de montagne.

Aprés celle vérification, le Jury a examiné & fond chaque
projet en tenant compte, par ordre d'importance, des facteurs
suivants :

a) conceplion générale ;

b) étude du réseau des voies a conslruire ou & modifier

¢) aménagement des (uartiers ;

! La quantité que nous avons désignée par H, est souvent notée
dans la littérature technique par les lettres I ou 7; nous avons
adopté la notation I, uniquement parce ue cette quantilé rentre
dans un systéeme de & quantités jouissant toutes, an point de vue
thermodynamique, de propriétés semblables et que nous dési-
gnons, en conséquence, toutes par H flanqué d'indices différents.

2 Voir Bullelin lechnique du 27 janvier 1917, p. 22 el le plan
de situation, page 178 du précédent numéro.

|
|
.
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d) implantation des édifices publics et emplacement des

diverses installations d’utilité générale, casino, maison .

de ville, collége, chemin de fer et gare du Leysin-Sépey,
aballoir. morgue, places de foire ct de marché, four a
incinérer, promenades el pistes.
Voici I'appréciation duJury sur les divers projels numérotes
d'apres Uordre de leur remise an Greffe municipal.

Projet n° 1, devise « Au Feydey »
An premier coup 'ail ce projetdonne I'impression d'un (ra-
vail accompli a la hate, d'une étude inachevée. Cette impres-
sion est conlirmée par lexamen détaillé des plans, profils et

projet de reglement.

Projet no 2« Levsin plus grand »

L auteur a éludié son projet trés a fond. On remarque spé-
cialement la honne orientation des routes qui aura sa réper-
cussion sur Forientation des batiments.

Le Jury ale cependant que les dévestitures du platean
de Plan Praz et des pentes de « Vers Plein» sontinsuffisantes.

Le réscan des (rams esl trés bien compris. La liaison entre

les voies principales est assurée par de nombreax raccourcis,
escaliers el senliers.

On remarque que ce projel est le seul qui alttire l'allention
sur les plateaux de Prélan et du Torrentet dont I'utilisation
mérite cerlainement d'étre ¢ludice.

En ce qui concerne laménagement des quartiers, il estregret-
table que Pauteur ait prévu des sanaloria « Sur le [Seex v;
« Vers Plein » et « en la Crelasse » ; celle zone devrail élre
réservée a des constructions de faibles on moyennes dimen-
sions. Les sanatoria pourront se développer du coté de Plan
Praz.

Le groupement de la gare Sépey-Leysin, de Photel de ville,
des places de foire el de marché est inléressant, mais 'empla-
cement est un pen exigu; il est en tout cas mal choisi en ce qui
concerne spécialement la gare du Sépey-Leysin.

Le college et le batiment d'isolement sont bien placés : on
ne peut pas en dire autant de Fabattoir et du casino: empla-
cement prévu pour ce dernier est manilestement insuffisant.
I.’établissement serail sur deux lacades a front de rue, sans
jardin ni terrasse.

Projet 0 3.— « Armoiries de Levsin »

Le réseau des roules est bien compris ; les lacels onl en
wénéral un développement sulfisant. La solution proposée pour
la route du Feydey a la Forclaz dans la traversée du village
de Leysin esl heureuse.

L'auleur n’a pas suffisamment éludié la question du groupe-
ment par quartiers des divers genres de constructions: ses pro-
positions en ce (ui coneerne ce point spécial ne sonl pas stric-
tement conformes aun programme.

Le cimeliere el le crématoire ne paraissent pas a lear place
au milien d'un quartier de villas; il en est de méme du marché
anx besliaux « Iin Penaclet »; par contre 'emplacement de
I'Kglise est bien choisi.

Le Jury estime ue ¢’est une erveur de placer la gare du
Sépey-Leysin au pied du village et que la place du marché
estminuscule. Quant i la piste bobs, on peut se demander si
les amatenrs de ce sport seraient salisfails des complications
qu'il y aurait forcément pour remonter au point de départ
lugeurs et véhicules.

Infin, dans ses propositions au sujet du projet de reglement,
Iautear a émis certaines idées générales qui sont, a I'heure
actuelle, fort controversées.

|

En résumé, ce projet a été étudié sérieusement et il est trés
convenablement présenté, avec des détails d’architecture bien
adaptés a la contrée. La tache du Jury aurait été facilitée si
'auteur avait rendu son projet un peu plus lisible en faisant
ressortir les indications (écrilures) quise rapportent a I'empla-
cement des installations et hatiments publies.

Projet n° 4.— « Vox populi »

Ce projet est incomplet el n'offre rien d’intéressant si ce
nest les lignes plates pour les promenades.

Le réseau de roule est insuffisamment étudié ; trop serré
dans le village el incomplet dauns la région des hotels.

Le raccordement de « Vers Frénoz » a la Mosse est défec-
tueux. L'auteur a traité comme secondaires des artéres impor-
tantes et réciproquement, ce qui donne a penser qu'il ne s’est
pas renseigné du tout sur les projets existants et sur les be-
soins de Leysin.

Le projet deréglement non conforme ala législation actuelle
est confus cl sans valeur.

L'aménagement des quartiers est traité d’une fagon partrop
sommaire. L'emplacement de la piste de bobs et surtout de
son point terminus est défectueux.

Projet n° 5. — Ecussons fédéral, cantonal et croix-rouge.

LEtude incompléte du réseau des routes pour cerlains quar-
liers : réseau surchargé dans d’autres. Lacets beaucoup trop
brusques dans le village. Le raccordement entve le sanatori'tm
populaire el le pont de I'Aigle-Leysin nest pas indiqué non
plus que celui du Chamossaire.

L auteur a prévu sept lignes de tramways sans se préoceu-
per du cout et de la difticulté d’exploiter un pareil réseau. On
remarque que malgré cetle abondance de lignes, aucune ne
desscrt enticrement la piste de bobs.

La place du marché, 'hotel de ville el la poste sont bien pla-
cés an centre de Iagelomération. L'emplacement du casino
nesl pas mauvais mais la dévestiture en est fort défeclueuse.

La réparlition des quarliers est mauvaise.

Ce projet, sans caractére défini, est dans son ensemble peu
inléressant.

Projet n° 6. — « Boule de gomme »

Le réscaun des roules est bien congu saul dans la région
S5 1l en est de méme du tramway, exceptlion faite du
roncon supéricur. Mauvais raccordement direct du Sanatorium
populaire an pont de I'Aigle-Leysin.

L emplacement du casino pres de la place du marché nest
pas heureux ; il en est de méme de la gare el du (uartier in-
dustriel.

n ce qui concerne le groupement des quartiers, les indica-

lions données sont insuffisantes.

Projet n° 7. — « Ain

Ce projet est incomplel. Les routes secondaires sonl trailées
trop sommairement ; le raccordement direct entre le sanalo-
vium populaire et le pont de I'Aigle-Leysin n'est pas figure.
Les routes présentent des courbes trop brusques, spécialement
la route n® 709 dans la traversée du village.

L’emplacement du cimetiére et de la morgue est mal choisi.
Le casino se tronve dans une position excentrique.

Projet n° 8. — « Phébus »
Le tracé des roules est artificiel et en général mauvais
comme orientation, ce ensuite de la conception fort discutable
des deux belvédeéres. De nombreux lacels ont des rayons trop

pelits.
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L’auteur qui ne parait pas renseigné sur les projeis existants
a un peu négligé la question des routes secondaires.

Le raccordement direct dés le sanatorium au pont de I'Aigle-
Leysin n’est pas figuré et aucune correction n'est prévue dans
le village.

La piste pour les hobs a é1¢ laissée compléetement de ¢olé.
L’idée d’établir des routes a pentes faibles pour le tramway est
intéressanle mais les lacels auraient dav élre un peu plus spa-
cieux.

Projet n° 9. — « Vers Cavenir»

Projet présenté trés clairement : on peul suivre facilement
les tracés des voies principales et des voics secondaires. 1¢-
tude des routes faite en connexion avee les projels exisltants
aboulit a des solulions en général trés heurcuses, soit ¢n ce
qui concerne les routes nouvelles, soil en ce qui concerne les
corrections dans le village. Les terrains sonl bien desservis.

On doit critiquer cependant la solution proposée pour la tra-
versée de I'Aigle-Leysin sous le viadue par la route VI

Le réseau des trams est bien compris, mais la ligne devrait
en tout cas étre prolongée jusqu'au Sanatorium populaire.

Les emplacements des batiments publics sont judicieuse-
menl choisis a I'exception de la morgue.

La zone C réscrvée aux sanatoria est un peu restreinle.

L’idée de laisser des terrains libres est bonne ; ces lerrains
pourraient étre aménagés en promenades ombragées.

On regretle (que 'auteur ait négligé de traiter les questions
relatives 4 une place de marché et a la piste de hobs.

Projet n° 10. — « Lux »

Ce projet est basé sur une idée générale de grande allure
fort clairement exprimée.

1l prévoit un grand boulevard central avec pentes [laibles,
un boulevard promenoir en amont et un boulevard de ceinture
en aval.

On peut toutefois se demander si le grand escalier central
reliant le village au IFeydey n’a pas un cachet un peu trop théa-
tral pour la montagne el si la symétric qu'on parait vouloir
obtlenir en considérant cet escalier comme un axe est bien
adaplée au caraclére du pays.

Le Jury doil faire sur ce point les plus expresses réserves
et il constate que l'idée du grand escalier a conduit & placer
le casino dans un endroit ou la vue de premicr plan n’est rien
moins qu'agréable.

Mais, cette critique faite, le Jury se plait a reconnaitre (ue
le projel a été éludié trés a fond et en s’entourant de lous
les renseignements exislanls. Le tracé des routes est fort bien
compris, mais I'exéculion en sera onéreuse, surtout si I'on con-
serve les alignemenlts droits prévus dans cerlains troncons,
alignements peut-tre un peu longs pour la montagne.

Le réseau des tramways est fort bien compris, de maniére
i assurer un service complet avec une seule voiture.

Tous les terrains sont bien desservis.

A l'exceplion de Pemplacement du casino, sur lequel les
opinions peuvent diverger, 'auteur a trouvé des solutions
heureuses pour les diverses installations demandées dans le
programme ; le Jury mentionne spécialement la gare du Sépey-
Leysin.

Les divers groupes et genres de conslruclions paraissent
judiciensement disposés.

Les jardins projetés seraient trés certainement appréciés
par la population et les hotes de Leysin.

1

In résumé, ce projel a été éludié a fond et il est (rés bien
présenté.

Projet n° 11. — « Mont d'Or »

A l'inverse du précédent ce projel ne présente rien de carac-
Léristique ni aucune conception originale. L’auteur s’est cepen-
dant entouré de renseignements el a reporté fidelement sur
son plan les projets exislanls.

On remarque que application du projet dans I'intérieur du
village en nécessilerait la démolition compleéte. De nombreux
;arrefours sout ganchement tracés. Une route secondaire « En
Genevrey » aboutit a un cul-de-sac. Les nceceuds des chemins
sous le viadue A.-L. ne sonl pas heureux.

Les terrains du quartier N.-E. « En Tierdoz » et en « Plan
Praz » sont insuflisnmment desservis ctle terrain des « Corbe-
lets » n'a pas clé éludié.

L 'étude des uartiers est trop sommaire. La solution indi-
(quée pour la piste de bobs ne parait pas salisfaisante et ne
vépond pas au but cherché.

Projet n° 12. — « Papillon »

L’idée de relier le haut et le bas de la station climatérique
par une grande artére a faible pente est cerlainement intéres-
sanle ; mais le développement exagéré de celle artére princi-
pale, spécialement autour de la colline des Corbelets, n’est
nullement en rapport avee l'utilité qu’il peut présenter.

On remarque que 'absence compléte de chemins a pentes
fortes, reliant les différentes branches de cette arlére princi-
pale entre elles et avec d'aulres arléres secondaires aura pour
conséquence des allongements de parcours absolument inad-
missibles.

La route cantonale Feydey-la Forclaz a un tracé défectueux
dans l'intérieur du village.

Le projet est incomplel en ce qui concerne I'élargissement
des rues.

La piste et I'emplacement d’arrivée des bobs sont mal
choisis en considération de la nécessilté de remonter véhicules
el lugeurs par ¢chemin de fer.

Le choix des divers quarticrs ne répond pas exactement
an programme ; le plan indigque une utilisation trop intense
du terrrain en contradiclion avece
rapporl.

les normes lixées dans le

Se basant sur le résultat de son examen et sur les remar-
ques qui précedent, le Jury a éliminé au premier tour les
projets 1, 4, 5 el 7 et au second tour les projets 8, 11 et 12.

Les projets restanl en présence sont classés comme suil :

Premier prix : projet no 10, devise Lux. fr. 1800.—

Deuxieme prix : projetn® 9, devise Vers I’Avenir, fr. 1000.—

Troisieme prix : projel n° 3, devise Armoiries de Leysin,
fr. 800.—

Quatrieme prix, ex-iequo : projet n® 2, devise Leysin plus
grand et n° 6, devise Boule de gomme, fr. 700.— chacun.

Le Jury propose en outre & la Municipalité d’acquérir au
prix fixé dans le programme el pour tenir comple du travail
fait, les projets nos 1, 8, 11 et 12 qui, malgré leurs imperfec-
lions, présentent sur certains points des idées pouvant inté-
resser la commune de Leysin.

L’ouverture des enveloppes par le président du Jury a fait
connailre les noms suivants :

N° 10. Premier prix: A. Michaud, ingénieur, a
M. Polak et G. Piollenc, architectes, & Montreux.

Territel et

No 9. Deuxieme prix : /. Durand, géomeétre, a Aigle.
Ne 3. Troisieme prix: H. et J.-H. Verrey, architectes, J.
Durussel et G, Guye, géomelres officiels, Lausanne.
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Ne 2. Quatriéme prix : G. Epitaux, architecte, Lausanne.
Ne 6. Quatrieéme prix: Alphonse Schorp, architecte, a
Montreux.
Leysin, le 18 juillet 1917.
H. Grivaz,
chef de Service au Département des
Travaux publics, a Lausanne.
Cu.-I*. BoNnjour, architecle,
profess. a ’'Université de Lausanne.
W. CosaNDEY, ingénieur,
a Montreux.
Euc. Barroup, syndic, & Leysin.

C. BArrROUD, municipal, & Leysin.

La Houille Blanche et la Métallurgie,!

par G. Frusiy, professeur a la Facullé des sciences
a I'Université de Grenoble.

L’extension des installations hydro-électriques dans les
régions de houille blanche et la possibilité d'obtenir de I'é-
nergie électrique abondanle et & bas prix ont exercé une in-
fluence capitale sur le développement de I'électrométallurgie,
qui est caractérisée par I'intervention systémaltique de I'élec-
tricité dans le traitement des minerais mélalliques et dans
laffinage des métaux impurs.

Cette mélallurgie spéciale est née, a vrai dire, loin des
vallées alpines ; mais elle végélail, et sa croissance rapide, &
laquelle nous assistons depuis vingt auns, est essentiellement
due a laménagement des cours d’eau alimentés par les gla-
ciers et les névés. A I'heure actuelle, cependant, les procédés
électrométallurgiques sortent de leur pays d’adoption et émi-
grent volonliers dans les régions de houille verte el méme
parfois de houille noire.

1l serait donc aujourd’hui loul a fait illusoire et méme
impossible d’établir, pour ces procédés, une distinction basée
sur le mode de génération de I'énergie électrique qu'ils utili-
sent. Et, tout en donnant au litre de ce rapport une forme qui
consacre en quelque sorte les services éminents que la houille
blanche a rendus et rendra encore aux électrométallurgistes, il
nous a paru nécessaire de trailer la question sous son aspect
le plus général et d’examiner successivement la situation des
diverses induslries électrométallurgiques, en soulignant les
progrés considérables oblenus depuis le premier Congres de
la Houille blanche et ceux en voie de réalisalion effective.

Cet exposé est congu exclusivement au point de vue écono-
mique ; nous serons cependant obligé d’effleurer parfois le
point de vue technique. Loin de nous la pensée que ces points
de vue ne soient, a cerlains égards, absolument distincts, car
celte distinction est souvent capitale, Tel procédé, impeccable
dans son exploitation technique, ne donne que des résultals
économiques déplorables, ou inversement. Mais, dans toute
industrie, le facteur économique et le facteur technique ont
une connexilé si étroite que la supériorité économique dépend
surtout de sa supériorité technique et que, pour s’expliquer
la premiére, il faut connaitre la seconde.

[électrométallurgie n’étant u’'une branche de I'électro-
chimie, on y retrouve employées les trois méthodes fonda-

t Rapport présenté au deuxicme Congres de la Houille blanche,
Lyon, 1914,

mentales de travail, qui permettent de transformer I'énergie
électrique en énergie chimique : I'électrolyse par voie humide,
I'électrolyse par voie ignée et I'électrothermie.

Mais, suivant qu’un procédé fait appel a 'une ou I'autre de
ces trois méthodes, les capitaux nécessaires a son installation
sont plus ou moins importants. On constate, a cet égard, une
différenciation des plus nettes et voici, croyons-nous, les indi-
cations générales qui peuvent étre fournies a titre qualitatif
plutot que quantitatif.

Abstraction faite, bien entendu, des dépenses de produc-
tion de I'énergie électrique, comme aussi du fonds de roule-
ment nécessaire a Pexploitation, I'électrolyse par voie humide
nécessite les installations les plus cotteuses : le cheval ins-
tallé revient a un prix généralement compris entre 500 francs
et 1 000 francs. L’électrolyse par voie ignée est beaucoup plus
économique : ses principales applications supposent une dé-
pense de 150 a 200 francs par cheval installé. Enfin, les pro-
cédés électrothermiques se caractérisent par un prix d’instal-
lation relativement bas : il oscille, suivant les cas, entre
75 francs et 100 francs par cheval et ne dépasse ce der-
nier chiffre que dans des circonstances exceptionnelles ou
pour des dispositifs nouveaux a fonctionnement complexe.

Drailleurs, depuis douze ans, les frais d’installation et les
dépenses d’entrelien et de main-d’ceuvre des usines électro-
métallurgiques ont diminué dans une proportion notable, du
fait des perfectionnements apportés a la construction des
appareils, de 'augmentation progressive de leur puissance et
de I'amélioration de leur rendement.

Cetle remarque concerne aussi bien les procédés électro-
lytiques que ceux appartenant a I'électrothermie pure. Les
cuves a aluminium qui, vers 1902, n’absorbaient pas plus de
5000 amperes, ont été successivement prévues pour 8 000,
12000 et 15 000 ampéres. Enfin, au printemps de 1914 on
effectuait, a l'usine de Saint-Jean-de-Maurienne, la mise en
marche de 34 cuves de 20 000 ampéres.

Les progres réalisés dans la construction des fours électri-
ques n’ontpas été moins considérables. Vers 1900, la puissance
moyenne des appareils électrothermiques était voisine de 400
chevaux et leur puissance maxima s’élevait a 1 000 chevaux,
comme dans le four Bertolus. Nous avons aujourd’hui en
France plusieurs fours triphasés de 4000 a 5 000 chevaux et
plusieurs usines étrangeéres possédent des fours triphasés
Helfenstein, (ni absorbent, parait-l, jusqu’a 40 000 chevaux.
La récupération calorifique des gaz des fours constitue un
difficile probleme dont la solution semble proche : les consé-
quences ¢économiques de ce perfectionnement désirable se-
raient certainement des plus heureuses.

Les procédés électrométallurgiques sont, a 'heure actuelle,
de principes trop divers et d’importance trop inégale, pour
que I'exposé de leur situation économique actuelle nous appa-
raisse autrement que sous la forme d'une série de chapitres,
A peu pres indépendants, dont chacun sera consacré a un pro-
duit industriel, ou & un groupe de produils de méme nature.

Nous passerons ainsi successivement en revue les indus-
tries des mélaux légers (sodium, calcium, magnésium, alu-
minium), ou les méthodes électrolytiques sont souveraines ;
celles des ferro-alliages et des métaux réfraclaires, par les-
quelles les méthodes électrothermiques ont pénétré victorieu-
sement dans le domaine de la métallurgie ; celle des produils
sidérurgiques, ou le four électrique se pose en concurrent du
haut fourneau et du Martin et ou la lulte se fait plus dpre et
plus incertaine ; enfin celles des métaux usuels (cuivre, zinc,
nickel), auxquelles pourront bientdot prétendre, semble-t-il, des
appareils assagis, dont la brutalité native s'accordait mal
avec la souplesse de marche qui était devenue nécessaire.
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