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’ . 1
L extension de la gare de Lausanne .
(Planche 9.)

La construction de la nouvelle gare centrale des C. F. F.

différentes installations
qu’elle comprend ont été mises successivement en service.

@ Lausanne est achevée et les

Comme 1l ne restera que peu de traces de I'état antérieur,
nous rappellerons en quelques mots ce que furent les an-
ciennes installations de gares dont disposa la ville de Lau-
sanne dés l'introduction des chemins de fer dans le can-
ton de Vaud, puis nous ferons suivre cet apercu de quel-
ques considérations sommaires sur le projet de la gare
nouvelle et plus particuliérement sur les dispositions cui
furent prises pour son exécution.

Premiere gare de Lausanne en 1856
et ses extensions successives jusqu’a la construction
de la nouvelle gare.

La premiére ligne de chemin de fer du canton de Vaud
fut construite en 1853-55, de Morges a Yverdon. Elle
avail pour but de relier les lacs Léman et de Neuchatel et
passait par Bussigny, laissant Lausanne a 7 kilométres

! Notice publiée par la Direction du 1" arrondissement C.F.F.,
a l'oceasion de I'inauguration de la nouvelle Gare de Lausanne.

|
‘

environ sur sa droite. Un raccordement Bussigny-Lau-
sanne fut établi peu aprés et, le 5 mai 1856, la premiére
gare de Lausanne ful mise en service. Elle était située
sur I'emplacement de la gare actuelle et occupait une sur-
face totale de 24,000 m2. La longueur de ses voles attei-
gnait 2000 métres (fig. 1).

En 1857, premiére année compléte d’exploitation,
79,071 voyageurs en partirent et 3503 tonnes de marchan-
dises y furent manutentionnées. La ville de Lausanne avait
alors 17,328 habitants (fig. 3).

Cette gare, qui était téte de ligne, fut transformée en
gare de passage en /861 par 'ouverture de la ligne Lau-
sanne-Villeneuve. La pose des nouvelles voies directes né-
cessita” le déplacement de la remise aux voitures et I'on
consltruisit des estacades a charbon en bordure de la route
d’Ouchy. La surface de la gare fut portée a 28,000 m?2
et le développement de ses voies a 3300 meétres.

En 78623, une deuxiéme extension fut motivée par 'ar-
rivée de la ligne Fribourg-Berne. Le gros effort qu’on
fit & cette époque ressort notamment de I'augmentation
considérable apportée a la surface de la gare. Celle-ci
passa, en effet, & 52,000 m? et I'on doubla a peu prés la
longueur des voies (6200 m.). Le batiment aux voyageurs
fut agrandi et I'on construisit un Buffet. En outre, pour
permettre une extension convenable du service marchan-

il

IYig. 1. — Plan de situation en 1856.
Légende : A. Batiment des voyageurs. — B. Quai des voyageurs. — C. Remise des voitures. — D. Quai. — . Halle aux marchandises. — F. Quai des
marchandises. — G. Plaque tournante de 12 m. — H. Réservoir. — 1. Remise des locomotives et Ateliers. — J. Magasins de 'Economat. — K. Maison

de garde. — L. Guérite. — M. Grue hydraulique.
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Fig. 3 — Mouvement des voyageurs, du trafic des marchandises
et de la population de la ville de Lausanne.

Echelle des ordonnées :
5 millimetres pour 100 000 voyageurs partant annuellement,
100000 t. de marchandises traitées annuellement (départs et arrivages)
et 100000 d4mes de population.

dises, on transporta les anciennes installations de la Trac-
tion a l'ouest de la gare, au quartier de Mornex, ou une
remise pour 6 locomotives ful construite. On éleva un
chateau d’eau dans la cour de la gare (fig. 2).

Cette extension fut assez largement comprise, car de
1864 4 1875 I'état de la gare resta a peu prés stationnaire.
On apporta toutefois, en 1872-73, quelques améliorations
dues a 'accroissement du trafic qui se produisit aprés le
rétablissement de la paix franco-alleinande.

De 1876 a 1879, I'ouverture de nouvelles lignes dans
le Jura bernois, le jonctionnement du trongon de Vallorbe
au réseau francais, la mise en service des lignes de la
Broye et le prolongement jusqu’a Brigue de la voie du
Simplon obligérent a de nouveaux remaniements de la
gare. On transféra le service du triage a Renens pour
permettre une meilleure utilisation des voies et I'on agran-
dit le batiment aux voyageurs ainsi que le Buffet. Le ser-
vice marchandises fut relié au funiculaire Lausanne-Ou-
chy et par cette ligne aux Entrepots du Flon puis, plus
tard, a la place Bel-Air.

La gare de 1879 occupait une surface de 64,000 m?
et la longueur de ses voies atteignait 9000 métres.

En 1887, on centralisa la manceuvre des aiguilles et
des signaux et pendant la période qui va de 1890 a 1896
le trafic se développa au point qu’il fallut mettre en chan-
tier de nombreuses constructions nouvelles, parmi lesquel-
les nous citerons dans l'ordre chronologique : un bati-
ment pour la poste et les messageries a I’est du batiment
aux voyageurs, achevé en 1891, une remise annulaire pour
13 locomotives avec un pont tournant de 15 meétres, mise
en service en 1892 ; un grand batiment d’administration
a la Rasude, inauguré le 1cr novembre 1892 ; un hotel
Terminus avec Buffet aménagé dans I’ancien immeuble des
Alpes (1er janvier 1894), un faisceau de voies de garage
en Jurigoz, posé en 1896.

Ces différentes constructions donnérent a I’ancienne gare
la physionomie qu’elle avait au moment ou commence-
rent les travaux de la gare nouvelle. Elle mesurait une
superficie de 90,000 m? et développait 9700 m. de voies.

Le nombre de voyageurs qui en partirent en 1896 est de
815,058 et le poids des marchandises qui y furent traitées
est de 202,393 tonnes (fig. 3).

Si I'on compare ces chiffres a ceux de 1856, on voit
dans quelle mesure bénéficia la ville de Lausanne de I'im-
pulsion donnée & la construction des voies ferrées pendant
la seconde moitié du siécle écoulé. Mais ce n’était 1a qu’un
commencement et la période d’extréme activité qui suivit
jusqu’en 1914 ful marquée par un accroissement sans pré-
cédent du trafic de la gare.

A partir de 1900, et dans l'espace de 12 ans, la popu-
lation de Lausanne, influencée sans aucun doute par I'ou-
verture du grand tunnel du Simplon qui eut lieu le 1er
juin 1906, augmenta de 62 0jo. La gare de 1896 ne pou-
vait plus suffire. Il fallait I'agrandir. Mais les extensions
partielles et les remaniements qui avaient donné de bons
résultats jusqu’ici n’étaient plus possibles. Les étrangle-
ments dus aux traversées des routes d’Ouchy et de Cour
aux deux extrémités de la gare empéchaient tout allonge-
ment et la plupart des batiments, trop petits, ne pouvaient
plus supporter de transformations.

Nouvelle gare de Lausanne.

On entreprit donc I'étude d'une gare nouvelle, en sa-
crifiant résolument toutes les installations anciennes deve-
nues génantes. Un premier projet, élaboré par la Compa-
gnie J.-S., devisé i fr. 4,500,000 et approuvé le 13 mars
1900 avec réserves par le Département fédéral des chemins
de fer, fut remplacé par un projet plus complet des C.F.F.
devisé a fr. 10,050,000 et approuvé le 21 juin 1906 par
les Autorités fédérales.

A cette date, on n’avait pas encore prévu la démolition
de I'hotel Terminus et ce n'est que plus tard, le 27 novem-
bre 1907 qu’on prit une décision a ce sujet, d’accord avec
la Commune de Lausanne. Cette démolition présentait I'a-
vanlage de supprimer le saillant que I'immeuble formait
A Dextrémité ouest de la cour de la gare. En revanche,
elle nécessita la construction d’'un nouveau Buffet el une
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allocation supplémentaire de crédit de fr. 740,000, allé-
gée toutefois d’une participation de la ville de Lausanne
s’élevant a fr. 300,000

Nous donnerons un résumé aussi sommaire que pPossi-
ble des dispositions générales du projet définitif (voir
planche 9).

La nouvelle plateforme s'étend du chemin de Montoli-
vet au P. S. de Villard, sur une longueur de 1800 m. Sa
surface totale est de 156,000 m2, ce qui donne une largeur
moyenne de 36 m. 70. Cette derniére dimension est faible,
mais il était difficile d’obtenir davantage, vu la forte dé-
clivité transversale du terrain : on remarque, en effet, de
grands murs de revétement au Nord (au Treyblanc : lon-
gueur 110 m., hauteur 7 m. ; a la Rasude, a la Chevaudaz)
et d’importants souténements au sud (Saugettes : lon-
gueur 441m., hauteur 5m. 40 a 7m. 80). D’autres ou-
vrages importants sont les P. 1. de l'avenue d’Ou-
chy et de 'avenue W. Fraisse. Le premier est en arc
surbaissé, formé de 4 anneaux indépendants de 22 m.
d’ouverture et d'une largeur totale de 26 m., livrant pas-
sage a 6 voies ; le second compte 6 anneaux de 15 m.
d’ouverture, d’une largeur totale de 47 m. 70 livrant pas-
sage 4 10 voies. '

Plus & louest, le P. N. du km. 0,779 est supprimé et
remplacé par un P. S. en arcs de 32 m. 10 d’ouverture el
14 m. 50 de largeur totale, placé dans I'axe de la nou-
velle avenue des Croix-Rouges.

Les voies de la gare ont une longueur totale développée
de 22,700 m. et sont reliées entre elles par 91 branche-
ments simples ou anglais, 14 plaques tournantes, 3 ponls
tournants et un chariot transbordeur.

Celles affectées au service voyageurs ont une longueur
de 14,500 m. et comprennent un groupe principal de 7
voies directes, plus 2 voies de service, devant le batiment
aux voyageurs, ainsi que 2 faisceaux de garage, I'un a la
Souche, I'autre a Villard. Elles sont reliées au Treyblanc,
a Jurigoz, et i la Rasude au service des marchandises et
4 la Chevaudaz a celui de la Traction. On comple environ
1200 m. de voies pour le premier de ces services et
4000 m. pour le second.

Comme bdatimenls el installations, il Taut citer :

10 Pour les voyageurs, le batiment principal, dont le
projet a été établi par MM. Taillens, Dubois, Monod et
Laverriére, architectes a Lausanne, & la suite d'un concours
sur la base d'un plan imposé par les C. F. . Cet édifice
se compose du B. V. proprement dit avec corps ceniral,
du batiment de service a l'est et du Buffet avec tous ses
aménagements a I'ouest. Les architectes ont cherché a ob-
tenir U'effet monumental par la sobriété des lignes et le
choix des matériaux ; aussi, la plus grande simplicité a-t-
olle 616 observée dans la décoration des facades. Le hall
central seul a été traité un peu moins sobrement. Les prin-
cipales dimensions Jdu batiment sont les suivantes : lon-
gueur 214 m. 60, largeur 27 m. sur le corps central et
91 m. 50 sur les ailes, hauteur du hall central 22 m. Sa
surface totale égale 4855 m? et son volume 71,000 m?.

Les quais aux voyageurs sonl au nombre de 4 el sont
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Fig. 2. — Plan de situation en 1863.




couverts : le premier par la marquise du B. V., les sul-
vants par une grande halle métallique de 196 m. 90 de
long sur 44 m. de large, reposant sur 2
lonnes a l'écartement de 29 m. 68. Les quais 2, 3 et 4

rangées de co-

reliés au B. V. et & la cour par des passages inférieurs
évitent au public la traversée des voies a niveau. Celui de
I'est a 6 m. de largeur. Un passage public de 4 m. lui est
accolé, remplacant le P. I. de Montriond supprimé. Ce-
lui de I'ouest a une largeur de 7 m. 50 jusqu’au quai 2 et
6 m. au dela. Leur hauteur libre minima est de 2 m. 40.

La cour pavée aux voyageurs est traversée en diagonale
par la voie du L.-O., posée en 1879 et longitudinalement
par 3 voies de la Société des Tramways lausannois ouver-
tes au public les 1er septembre 1896, 24 septembre 1903
20 mai 1906.

20 Pour les Postes et Télégraphes 1, un batiment faisant
suite au Buffet, a 'ouest, d’'une surface de 884 m2. Un
tunnel avec des monte-charges le relie aux quais 2, 3 et 4.

30 Pour les marchandises, a) en grande vitesse, a la
Rasude, un batiment pour bureaux, de 244 m? ; une halle
de 441 m? et un quai. Au Treyblanc, un quai & bestiaux.
b) en petite vitesse, & la Rasude, un batiment de 295 m?2,
une halle de 1128 m? et des quais. En Jurigoz, un quai
aux longs bois.

4o Pour la traction 2, une grande remise rectangulaire de
4760 m2, pour 32 locomotives, formée de 2 ailes de
41 m. 30 sur 43 m. 50, a 8 voies chacune et d’'un corps
central abritant le chariot transbordeur. L’évacuation des
fumées est assurée par un réseau de canaux aboutissant
a deux cheminées de 35 m. de hauteur. La charpente
de la couverture est en bois enduit d’'une solution qui
le rend peu combustible.

A l'ouest, est une annexe de 675 m2 pour atelier, ma-
gasin, réfectoire, dortoir et bains.

L’ancienne remise annulaire de 1800 m? pour 13 loco-
motives et le batiment du chef de dépot, de 155 m?, sont
conservés. On crée de nouveaux emplacements pour le
dépot des combustibles.

Les grues hydrauliques sont alimentées par un nouveau
chiteau d’eau avec cuve métallique de 300 m?.

Les services voyageurs, marchandises et traction réunis
disposent au total d'une surface couverte de 17,200 m?,
non compris les marquises et la grande halle des voyag-
geurs. Cette derniére mesure 8600 m?.

50 Pour Uadministration, un deuxiéme batiment, a la
Rasude, d'une surface de 864 m2, relié au premier par
une passerelle. Cette construction, dont le coit ne figure
pas au devis de la nouvelle gare fut mise en service le
Ter juillet 1909.

60 Les installations d’enclenchements, comprenant un
appareil de block central a 63 parcours, placé dans le
B. V., et 2 postes de manceuvre des aiguilles et des signaux
montés dans 2 pavillons dominant les voies. Au poste 1
(coté ouest) sont groupés 78 leviers et au poste 2 (coié
est) 85. Une partie des signaux, soit 18 sémaphores de

t Voir Bulletin technique, 1908, p. 13.

2 Voir Bulletin technique, 19141, p. 160.
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départ et 10 signaux de manceuvre, sont placés sur 3 pas-
serelles métalliques posées en travers des voies: une du
cOté ouest et 2 du coté est de la gare.

70 L’éclairage électrique qui est assuré par 1195 lampes
A incandescence d'une intensité lumineuse totale de 45,600
bougies et par 27 lampes a arc de 10 ampéres chacune. Ces
chiffres ne comprennent pas I'éclairage des 2 batiments
d’administration.

8o Une force molrice totale de 100 HP., utilisée par 33
moteurs électriques différents actionnant les ventilateurs,
le vacum et I'horloge du B. V., les monte-plats, les ma-
chines-outils et les ventilateurs du Buffet, le chariot trans-
bordeur et les machines-outils du dépot.

(A suivre.)

L’ceuvre scientifique de Jules Gaudard

par A. DomMER, ingénieur,
Professeur a I'Ecole d’Ingénicurs de I'Université de Lausanne.

(Suite et fin'.)

» Malgré ses imperfections, la résistance des matériaux
dans son état actuel, constitue déja une belle et utile doc-
trine, qui devrait étre mieux connue du grand nombre
des constructeurs, tant elle imprime de hardiesse et d'é-
légance aux projets de toute nature. »

Cet opuscule est suivi d'une discussion a I'Institut des
ingénieurs anglais, discussion protocolée par Gaudard
lui-méme et contenant foule de renseignements expéri-
mentaux concernant entre autres les moyens de distin-
guer facilement la fonte de I'acier et du fer, renseigne-
ments intéressants, bien que généralement connus.

« Projetez de la limaille sur la flamme du gaz: si le
métal est de I'acier ou de la fonte, les particules scintil-
lent comme des étoiles, tandis que pour le fer elles devien-
nent simplement lumineuses ; en outre, I'acier décrépite,
le fer ne rend qu'un son doux. Enfin, la combustion des
parcelles de fonte manifeste une couleur rouge, comme
effet général des scintillations nombreuses, tandis que la
limaille d’acier a un éclat blanc. Les poussiéres d’acier
sont grises, celles de fonte noires. »

L’auteur de « Théorie et détails de construction des
arches en métal et en bois», mémoire publié en 1871
dans le méme journal anglais et reproduit en 1872, par
le Génie civil, fut de nouveau récompensé par la médaille
Watt et le prix Telford.

On trouve dans cet ouvrage, d’une centaine de pages, la
théorie compléte des arcs et une application de cette théo-
rie & l'élaboration d'un projet de pont en arc de 68 m.
de portée pour chemin de fer sur le Rhone, a St-Mau-
rice.

Une étude paralléle, avec poutres droites, faite égale-
ment par M. Gaudard, pour le méme objet, fit ressortir
une économie de 50,000 francs. Le pont fut donc exécuté
d’aprés ce systéme, puis renforcé dés lors comme la plu-
part de ses fréres de la méme époque.

Dans l'article : Influence des dénivellations d’appuis

t Voir numéro du 2 juin 1917, p. 108.
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