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L'extension de la gare de Lausanne
(Planche 9.)

La construction de la nouvelle gare centrale des C. F. F.
à Lausanne est achevée et les différentes installations
qu'elle comprend ont été mises successivement en service.

Comme il ne restera que peu de traces de l'état antérieur,
nous rappellerons en quelques mots ce que furent les

anciennes installations de gares dont disposa la ville de

Lausanne dès l'introduction des chemins de fer dans le canton

de Vaud, puis nous ferons suivre cet aperçu de quelques

considérations sommaires sur le projet de la gare
nouvelle et plus particulièrement sur les dispositions qui
furent prises pour son exécution.

Première gare de Lausanne en 1856

et ses extensions successives jusqu'à la construction
de la nouvelle gare.

La première ligne de chemin de fer du canton de Vaud
fut construite en 1853-55, de Morges à Yverdon. Elle
avait pour but de relier les lacs Léman et de Neuchatel et

passait par Bussigny, laissant Lausanne à 7 kilomètres

1 Notice publiée par la Direction du I" arrondissement C. F. F.,
à l'occasion de l'inauguration de la nouvelle Gare de Lausanne.

environ sur sa droite. Un raccordement Bussigny-Lau-
sanne fut établi peu après et, le 5 mai 1856, la première
gare de Lausanne fut mise en service. Elle était située

sur l'emplacement de la gare actuelle et occupait une
surface totale de 24,000 m2. La longueur de ses voies atteignait

2000 mètres (fig. 1).
En 1857, première année complète d'exploitation,

79,071 voyageurs en partirent et 3503 tonnes de marchandises

y furent manutentionnées. La ville de Lausanne avait
alors 17,328 habitants (fig. 3).

Cette gare, qui était tête pi ligne, fut transformée en

gare de passage en 1861 par l'ouverture de la ligne
Lausanne-Villeneuve. La pose des nouvelles voies directes
nécessita* le déplacement de la remise aux voitures et l'on
construisit des estacades à charbon en bordure de la route
d'Oucby. La surface de la gare fut portée à 28,000 m2

et le développement de ses voies à 3300 mètres.
En 1863, une deuxième extension fut motivée par

l'arrivée de la ligne Fribourg-Berne. Le gros effort qu'on
fit à cette époque ressort notamment de l'augmentation
considérable apportée à la surface de la gare. Celle-ci

passa, en effet, à 52,000 m2 et l'on doubla à peu près la

longueur des voies (6200 m.). Le bâtiment aux voyageurs
fut agrandi et l'on construisit un Buffet. En outre, pour
permettre une extension convenable du service marchait-
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Fl« 1. Plan de situation en 1850.

Légende : A. Bâtiment des f§«àgeurs. — B. Quai des voyageurs. — C. Remise des voitures. — D. Quai. — E. Halle aux marchandises. — F. Quai des

marchandises. — G. Plaque tournante de 12 m. — H. Réservoir. — I. Remise des locomotives et Ateliers. — J. Magasins de l'Economat.— K. Maison
-de garde. — L. Guérite. — M. Grue hydraulique.
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