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dopéralions pour chevaux, Irois pe-
liles picees pour 1'élevage des pelils
animaux el une fenicre.
L’Amphithéatre peut contenir 105
places assises; il y a, en oulre, & colé
de la salle principale, une picce annexe
deslinée a la préparation des cours,
aux expériences el aux démonslrations

microscopiques.

Grand laboratloire.

Bibliotheque.

Annexe de PInstitut. — Amphithéatre et écuries.

Institul est complété par une annexe rallachée au
batiment principal par un ponl qui forme, au niveau du
sol de la cour, un passage couverl conduisanl aux écuries,
el i entresol une vasle antichambre servanl de vesliaire
el salle des pas-perdus pour 'amphithéatre.

Les ¢euries occupent le rez-de-chaussée de 'annexe el

Pamphithéatre le premier élage. Les ¢euries se composent

de six pieces, donl une écurie pour les chevaux, une salle

Le matériel de voirie de
la ville de Genéve.

Par L. ArcHiNArD, ingénieur en chef
de la ville de Geneve.
(Suite el fin)!

Machines servant aux travaux
de nettoiement.
Enlévement des ordures.

Jusqu'a présent I'enlévement des
ordures s'est fail au moyen dun
malériel Lrés rudimenlaire el anli-
hygiénique. Des poubelles ouvertes
sonl déposées chaque matin devanl
les maisons ol des tombereaux,
ouverls également, viennenl récoller
leur contenu, pour aller ensuile, char-
gés souvent plus haut que les ailes, le
verser hors de ville, soil a des dépots
de gadoues, soil chez des particuliers.
Il en résulle loule une série de désa-
grémenls pour le public et pour le
personnel chargé de ce lravail: pous-
siere, mauvaises odeurs, débris ré-
pandus sur la chaussée, dangers de
blessures pour le personnel el pour
les chevaux, ele. Les poubelles doiventl
élre en fer el conformes & un lype
preserit par I’administralion, ce qui
esl déja un léger progres sur cerlai-
nes villes qui lolerent Lloules les
caisses, méme en bois.

Ces considérations onl amené la
ville de Geneve & éludier la transfor-
malion de son systeme d’enlévement
des ordures. Aprées avoir examiné différents types ulilisés
dans d’autres villes et recu desjolfres de nombreux spécia-
listes, nous avons fail Pacquisition d’un camion el d'un
cerlain nombre de poubelles el enlrepris un essai pra-
tique. Ce malériel est représenté par les fig. 6 el 7; il esl
du systéeme qui nous a paru le plus simple el répondre
le mieux au bul que nous nous proposons.

t Voir N° du 10 mars 1916, page 50.
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Amphithéatre.

Remarquons loulefois dés Tabord que le camion n'a
pas encore sa forme définilive, puisqu'il élail desliné &
nos essais el & nous lixer sur ce que nous devrons exiger
de la fabrique.

FFig. 6. — Camion & ordures.

Fig. 7. — Poubelle Ochsner.

Le camion esl aclionné par un
moleur & benzine de 30 HP; il nous
a éLé livreé par la maison Ad. Saurer,
a Arbon: il se compose du chassis
Saurer el d'une benne basculante cons-
truite par la maison J. Ochsner, &
Zurich, el recouverte d'un toil d'un
modele spécial brevelé  par  celle
maison. Pour ¢élre complel el donner
lous ses avanlages, ce sysléme néces-
sile 'emploi de poubelles spéciales
créées égalemenl par la méme mai-
son. Celle derniere a cherché a ré-
soudre le probleme de T'enlévement
des ordures sans poussiere, el il faul
reconnailre qu'elle y esl parvenue
d'une manietre (rés salisfaisante ; les
visiles que j'ai failes dans différentes
villes pour voir fonclionner d’aulres
genres de malériel m’onl démonlré
que le systeme Ochsner esl le plus
simple el en méme Lemps le plus pres
de remplir loules les condilions du probléeme.

Il serail trop compliqué de vous décrire, d'apres les
pholographies que je vous présente ce soir, le fonclionne-
menl du systeme Ochsner; il fera partie des délails que
je réserve pour une démonstralion. Je me conltenlerai de
vous dire que le loit de la benne esl percé douverlures
rectangulaires, fermées par des couvercles a glissiéres; Ia
poubelle est également munie d'un couvercle & glissiéres
le toul est combiné de telle facon que la poubelle posée,
renversée sur le Loil el poussée vers le milieu, s’'ouvre en
méme Lemps que la benne el se vide ; il ne reste plus qu'a
la ramener en arriere; dans ce mouvement, un crochet,
fixé & la poubelle, retire le couvercle a glissiéres du loil
el la poubelle se ferme.

La forme un peu extraordinaire de la caisse est une
conséquence du fail que nous voulions commencer nos
essais aussi rapidement que possible ; la maison Saurer
fut obligée de combiner une benne Ochsner avec I'un de
ses chassis normaux. La benne devait, sans que le bord
du toil se trouve a plus de 1,500 m. du sol, avoir une con-
lenance de 5 m3 (réduile plus tard & 4,5 m3) se vider en
basculantl par I'arriére, aussi bien en plein champ que du
haut d'une plateforme. Le chassis Saurer élail Lrop courl
pour une benne remplissanl loules ces condilions; il
fallul, pour tourner la difficulté, construire la benne en
deux parties, qu'on fail basculer séparémenl par une ma-
nceuvre beaucoup lrop compliquée el trop longue. La
benne esl soulevée a la main, a l'aide de Lreuils, de leviers
el de guides placés de chaque colé du chassis.

La maison Saurer a conlinué¢ a s’occuper avece moi de
la queslion el nous sommes maintenanl en possession du
projel d'un camion qui, je le crois, remplira toules les
conditions que I'on est en droil d’exiger; il comportera un
chassis long spécial, avec des roues légérement plus pe-

lites que la normale, pour abaisser le niveau des longerong
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el permeltre une plus grande profondeur de la benne
celle-ci sera en une picee el contiendra 6 m3; le bascule-
menl sera commandé par le moleur, ce qui permellra,
malgré la grande conlenance, de reporter I'axe loul & fail
a Parriere de la benne. Le camion pourra ainsi élre vidé
aussi bien en plein champ que du haul d'une plateforme
el par une manceuvre (res simple.

Pour que le matériel el la puissance du moteur soient
ulilisés le mieux possible, il convienl d’adopter une con-
lenance de la henne (rés grande, mais il faul cependant
se limiler, parce que le camion devienl Lrés vile peu ma-
niable. La nécessilé de mainlenir le loil assez bas pour
que deux hommes puissent facilement vider les poubelles
de 50 a4 70 litres, pesanl environ 40 & 50 kg., oblige a
chercher laugmentalion de la conlenance dans un allon-
gement de la benne el le camion devienl trés vile (rop
long pour fonclionner sans inconvénienl el méme sans
danger en ville. Il nous a done paru que la contenance de
6 m? élail celle qui faisail le mieux la parl de chacune des
condilions. Cerlaines villes, il est vrai, onl adoplé des
conlenances plus grandes, jusqu’a 10 m3, mais il s’agil, en
général, de tres grandes villes qui onl du, avant loul,
chercher a4 diminuer le nombre de leurs camions el qui
probablement font tout le travail d’enlévement des ordures
de nuil on le matin de trés bonne heure.

[Znléevement des boues.

Nous ulilisions autrefois pour I'enlévement des boues
un pelit char & deux roues, avec benne en lole, mais il
navail quune conlenance de 1/2 m? environ, ¢l encore,
pour ne pas salir les rues par de la boue tombée pendant
le Lransport, ne pouvail-on pas le remplir complétement ;
on en arrivail donc a4 mobiliser un homme el un cheval
pour transporter environ 1/3 m# a 4 ou 5 km. Les villes
qui peuvenl déverser les boues dans un égoul ou un cours
('eau toul pres de endroil ou elles ont ¢Lé récoltées au-
ronl peul-¢lre avanlage a conserver ce pelil appareil (res
simple, mais nous avons da le remplacer par un char &
boue fermé el 'nne contenance plus considérable. 11

Fig. 8. — Char & boues.

comporle une benne basculanl par I'arricre, avec couvercle
el porte de vidange: la conlenance esl de 1 m3 environ :
la benne est munie d’un robinel de trop-plein pour évacuer
I'eau au fur el & mesure qu'elle se sépare de la boue, de
sorle que les malériaux lransporlés sonl beaucoup plus
denses, fig. 8.

Arroseuses.

Nos anciennes arroseuses sonl a lraction animale. Elles
se composenl d'un chassis & deux ou quatre roues lrainé
par un ou deux chevaux el porlanl une hossetle en (ole de
1000 & 2000 litres; & l'avanl de celle derniére se lrouve le
sicge du conducleur avec les appareils de commande de
I'arrosage, a larriere deux boiles de distribution répandent
I'eau sur la chaussée.

La pression d'arrosage n'est produile que par le poids
de l'eau; elle ne peul donc projeler celle-ci que sur une
faible largeur de 4 & 5 m. Il n'en esl pas de méme des
grosses arroseuses modernes a (raclion mécanique, dans
lesquelles une pompe crée une pression qui permel de
porter la largeur darrosage a 15 ou 20 m. Ces machines
sonl, en général, pourvues de disposilifs permetlant de
laver les chaussées & grande eau.

Dans le bul de nous rendre comple des avanlages des
arroseuses aulomobiles, nous avons fail un essai avec une
‘machine Saurer el une La/fly, de Paris. Les succes de
celle derni¢re maison dans divers concours inslitués par
des villes el les nombreuses livraisons qu'elle a failes
¢laient un gage de sa grande expérience el nos essais dé-
montrérent la supériorité de son maltériel, landis que sa
concurrente ne nous -offrail qu’un lype qui ne pouvail
convenir sans d'importantes modifications. Deux circons-
lances firenl que nous nous adressames cependant a la
maison Saurer pour la fourniture de l'arroseuse deslinée
aux essais définitifs: les aulorilés municipales nous recom-
manderenl de nous adresser de préférence a linduslrie
suisse el la maison Saurer offril de nous livrer a un prix
bien inférieur & celui de la machine Laffly une arroseuse
répondanl exaclemenl & loules nos exigences. Comme

IFig. 9 — Arroseuse aulomobile.




BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE 61

nous connaissions sa renommée, nous lui passames nolre
commande.

La fig. 9 représente la machine que nous a livrée la
maison Saurer el le lableau I en donne les caracléristiques
principales.

TasrLeav 1.
Arroseuse automobile Saurer avec bosselle reclangulaire
de 5 m3 el pompe cenlrifuge Sulzer.
30-35 HIP

Nombre des cylindres . . .. . . . 4

Puissance du moleur

Alésage 110- mm.,
Course 140 mm.

Vilesse 4,5-18 l\'l‘ll/ll.
5000 lilres.
0-3 atm.

Jusqu’a 20 m.

Conlenance de la bosselle.
Pression de la pompe
Largeur d'arrosage . :
Hauleur maximum du jel. environ 1 m.
0,3-1 1/m2.

2 I/m2.

L'arroseuse se compose du chassis avec le moteur el

Dépense d'eau pendant Narrosage
Dépense d’eau pendant le lavage

ses accessoires, de la bosselle, de la pompe el des organes
de distribution d’eau; ces derniers comprennent deux
boites d’arrosage avec becs de lavage qui se lrouvenl prés
du sol, a droile el & gauche du conducleur, el les organes
de commande qui peuvenl ¢lre manceuvrés du siege du
conducleur. Ici aussi, je réserverai les délails pour une
démonstration.

Je reconnais volonliers la bonne volonlé avee laquelle
la maison Saurer s’esl loujours appliquée & Lenir ses enga-
gemenls el & nous donner salisfaclion sur lous les poinls.
Il resle cependanl encore quelques détails qui devronl
¢lre légerement modifiés el pour lesquels je reste en rap-
porl avec nolre fournisseur. Le plus imporlant est la dis-
position des appareils de distribulion d’eau qui nécessile
la présence sur la machine d'un homme chargé spéciale-
menl de les manceuvrer, landis que le conducleur de la
machine Laffly, et d’aulres marques encore, peul en méme
lemps conduire la machine el distribuer I'eau; il en résulle
une notable économie par suile de la diminution de“main-
d’ceuvre. La distribulion Saurer est bien faile pour remplir
celte condilion, mais les leviers de commande, placés a
droile el & gauche du volanl de direction, onl un mouve-
ment de trop grande amplitude el le conducteur n'ose pas
se risquer & manceuvrer seul la machine. Cela parail pos-
sible, quoique difficile, el jai essayé de divers moyens
pour décider le conducleur, mais je n'ai pas réussi; lors-

I
|
|
|

quon veul faire adopler du matériel nouveau par du per-
sonnel, il faul toujours luller avec une certaine inerlie el
une difficulté d’adaplation provenant souvenl du désir de
ne pas augmenter le travail quolidien.

Sur un aulre poinl, il a fallu passablemenl chercher,
cesl le lavage. Pendanl celle opéralion, I'eau doil élre
répandue sur la chaussée en grande quanlilé, mais sans
trop de pression, el en un jel plal, pas une lame mince.
Les deux jels ne sonl pas paralleles, mais se croisenl jusle
a droile de la roue de droile avanl. Avec celle disposilion
le jel de droile ne fail que pousser un peu l'eau débilée
par celui de gauche; celle eau s'écoule lenlement sur la
pente en lravers de la chaussée el imbibe el décolle les

mali¢res écrasées parla circulalion; au passage suivanl, le

jelde gauche les projelte facilement el nelloie compleéle-

ment la chaussée, fig. 10.

Encore un délail inléressant: la forme du jel pendanl
I'arrosage. Nous avions imposé 4 nolre fournisseur la
forme indiquée par la fig. 9; il a résolu la queslion en
comprimanl I'eau jusqu’a environ 3 alm. el en ulilisanl
une boile de distribulion trés bien combinée. Elle se com-
pose de la boile proprement dile el d’un obturateur cylin-
drique qui peul élre déplacé dans le sens de la longueur
pour régler la quanlité d’eau el en Lournanl aulour de son
axe pour régler la largeur d’arrosage. Les conslrucleurs
sonl lous partis de la méme idée pour le réglage de la
quanlité d’eau, mais pour la largeur d’arrosage, les uns la
reglenl par un élranglement de la pression dans la con-
duile d'amenée el les aulres en coupant les filels supé-
rieurs & mesure qu'ils veulent réduire la largeur; ce second
sysleme nous a paru bien préférable, parce que les filels
conservenl leur forme, quel que soil le nombre des lrous
ouverls, landis que par 'élranglement de la pression les
filels supérieurs se courbenl heaucoup plus que les aulres;
le second systeme donne done & Loules les largeurs une
répartition régulitre de 'eau, landis qu'avec l'aulre on
peut conslater,aux faibles largeurs, deux bandes extérieures:
sur lesquelles il y a beaucoup lrop d’etu, parce que les

jels supérieurs, donl la courbe esl lrop prononcée, se mé-

langent aux filels immédiatement inférieurs. Pour la forme
du jel, il'y a égalemenl deux lendances; les machines de
conslruction ou d’origine allemande donnent, en général,
des jels donl la trajecloire esl Lrés courbe, landis que les
machines de construction ou d'origine [rancaise donnent
des jels a Lrajectoire lendue nécessilanl une plus grande
pression. La lrajecloire courbe peul n’avoir aucun inconveé-
nient sur les roules de campagne ot il y a peude circulation,

elle peut méme présenler cerlains
avanlages sur les chaussées macada-
misées qu'elles dégrade moins; mais
en ville il nen esl pas de méme. Au
milieu de la circulation rapide il esl

Fig. 10, — Schéma de larroseuse automobile.

o parfois difficile de régler & lemps
S 40' TN Y
LRSS T I'arrosage, le personnel peul aussi se
1< ol ¢
' lromper dans sa manccuvre; on se
20 ANVINON .o e ccccccaccn s smcammcasiesasesm o

figure facilement I'effel qu'aurail sur
I'humeur des passanls la renconlre in-
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tempestive d'un jet deau de 2 m. ou méme plus de
hauleur, tandis que la lrajecloire basse ne produira
pas, dans ce cas, aulant d’'inconvénients. La forme de
jel que nous avons adoplée a aussi un avanlage au poinl
de vue régularilé de Tarrosage, c’est que I'eau louche le
sol sous un angle relativement aigu; il en résulte qu'elle
esl projelée & environ un melre du point ot elle a touché
le sol ; il en résulle que, lorsqu’il faul restreindre la lar-
geur pendanl un inslant, les taches restanl séches sont
heaucoup plus peliles quavec la trajecloire courbe qui ne
projelle presque pas 'eau en dehors du point de chule.

La (rajecloire courbe a encore le désavanlage de pul-
vériser un peu l'ean & l'extrémilé du jel, de sorle que
I'arrosage aux grandes largeurs n'esl pas loujours suffisant
dans le quarl extérieur; a ce poinl de vue la lrajeccloire
tendue donne un bien meilleur résullal.

Cetle derniere a cependant un inconvénient, c'est de
détériorer un peu les chaussées macadamisées el de pro-
jeler la poussiére de colé, lorsqu’on arrose une rue com-
pletement séche, ce qui ne se produil pas aulanl avec la
lrajecloire courbe. Pour y parer, il faul remplacer le
macadam par des revélemenls spéciaux ou au moins le
goudronner el répéler les arrosages; nous le savions avanl
de faire nos essais el nous l'avions compris dans nolre
programme, mais I'adaplatlion des chaussées demande un
cerlain lemps el les circonslances, donl une des consé-
(uences esl le manque presque complel de main-d’ccuvre,
nous onl empéchés d'uliliser nolre malériel aulant que
nous aurions voulu. 11 faul, du resle, remarquer que toules
les arroseuses lravaillanl sur roule macadamisée seéche,
méme celles & lraclion animale, soulévenl la poussiéere; le
seul désavanlage de la lrajecloire lendue esl de la projeler
de colé. Cel inconvénienl sera, du resle, supprimé proba-
blemenl par un appareil que nous essayons en ce momentl
el qui permel de régler la pression de la pompe de 0 a 3
almospheres.

Un jeu de vannes permel d'utiliser la machine comme
pompe a incendie gl de remplir la bosselle par le moyen
d'une bouche & cau ou a I'aide de la pompe.

Larroseuse peul élre ulilisée pour I'enlevement des
neiges; on la fail fonclionner en laveuse lorsque la neige
est fondante et il ne resle qu'a récoller les bourrelets qui

se forment dans les gondoles.

Balayeuses.

Dans le balayage des rues, il faul distinguer le grand
neltoyage du pelil entrelien; landis que le second peul se
faire au balai ou a la brosse, le premier a depuis long-
temps déja néeessilé Pintroduction d'appareils produisanl
un travail plus rapide. On en est arrivé a uliliser les ba-
layeuses d'abord & tracltion animale, puis a lracltion méca-
nique.

Nos anciennes balayeuses se composenl d'un chissis
lm'-,lulliqu(- A qualre roues, Lraind par deux chevaux el
portant une brosse cylindrique.

La figure 11 représente nolre balayeuse aulomobile a

pulvérisation. Elle nous a é1¢ livrée par la maison Laffly,

de Paris, donl jai déja parlé & propos des arroseuses.
Pour les balayeuses, celle maison a remporlé des succes
inconlestables qui nous onl engagés a lui passer nolre
commande, fig. 11.

Fig. 11. —jBalayeuse automobile.

La balayeuse se compose du chassis & qualre roues
avec moleur 2 benzine de 10 & 12 HP el portant la brosse
cylindrique el une pelile bossette de 800 litres, alimentant
la rampe de pulvérisalion placée devant la brosse.

La disposition de la brosse inclinée sur Iaxe de T'es-
sieu, fail qu'en tournant elle chasse la poussiere vers la
droite el en forme un boudin qui esl repris au passage
suivanl jusqu'a ce qu'il se lrouve dans la gondole, ot il
suffit de le ramasser pour P'emporler. Pour éviter le ba-
layage & sec, on humecle la poussiére a Iaide de la rampe
qui se lrouve devant la brosse; leffel esl largemenl suffi-
sanl sur les revélements spéciaux ou les rues goudronnées,
mais pas sur le macadam; sur ce dernier, il faul faire
arroser la chaussée un peu avanl de la balayer, de maniére
que la couche de poussiere soil complelemenl humide
quand la balayeuse passe, mais un cerlain lemps esl né-
cessaire pour que I'ean pénelre jusqu’an fond de la couche
de pol}ssi(-rv: il en résulte que Parrosage el le balayage
doivenl se faire au moyen de machines séparées el que la
balayeuse-arroseuse qui a ¢1é essayée par quelques villes,
ne doil pas donner de résullals salisfaisants. 11 faul cepen-
dant avoir sur la balayense 'appareil de pulvérisation qui
suffit sur les revélements spéeiaux el qui, sur le macadam,
permel de faire lomber la poussicre si on a allendu trop
longtemps depuis Parrosage avanl de balayer el que la
surface commence & sécher.

Le lableau T donne les caraclérisliques principales
de la machine.

Tasreav 111
Balayeuse aulomobile a pulvérisalion, systéeme Laffly.

10-12 HP
75 mm.
120 mm.

Nombre des eylindres . . . . . 4

Puissance du moleur .
Alésage .

Course
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Largeur de balayage 1,720 m.

Vitesse . . .. . . 6-16 km/h.

800 litres.
environ 1600 kg.

Conlenance de la bosselle
Poids a vide

Poids en charge environ 2500 kg.

En tenant comple des arréls, la balayeuse fail au moins
8 km/h. en moyenne, soil 14000 & 15 000 m2 & I'heure et
au moins 100000 m2 par jour, c’esl-d-dire le (ravail de
quatre balayeuses ordinaires.

La balayeuse peul servir également & récoller la houe
el la neige.

Frais d’exploilation des aulomobiles de voirie.

Il ne nous esl pas encore possible de donner des chif-
fres définitifs concernant I'exploitation de nos aulomo-
biles ; d’aprés nos prévisions, il devrail résulter de leur
emploi une notable économie, mais celle-ci ne pourra se
manifester que lorsque ce service aura pris un cerlain
développement ; en allendanl, les diminulions de main-
d’ceuvre el de chevaux ne sonl pas assez imporlantes pour
que nos frais diminuenl. En oulre, les circonslances mal-
heureuses dans lesquelles nous nous trouvons depuis une
année, nous onl empéché de faire travailler nos machines
comme il aurait fallu; la difficulté de se procurer de la
benzine el le manque, & cerlains momenls complet, de
personnel en onl éLé la cause. Les chiffres du tableau 1V
ne sont done qu’un point de départ.

TasLEau V.

Consommalion de benzine.

Jar jour | liykm
o ‘ L o~
HP km. | lit/km. | et par HP km/lit.
Arroseuse b m3 | 30-35 | 30-35 1 0,03 1
Camion dordures| 30 31 0,5 0,02 2
Balayeuse . . . [10-12| 7-15(0,7-1,3|0,07-0,11|1,5-0,8
Avril @ juillel 1915.

Ces chiffres de consommalion sonl (rés élevés, mais il
faul considérer, comme je I'ai dit plus haul, que les ma-

_chines ont (rés peu travaillé, surtoul la balayeuse, el que

le manque de personnel nous a obligé a les confier A des
conducleurs peu au couranl el changeanl souvenl; pour
ce qui concerne le camion 4 ordures, sa consommalion
sera Loujours un peu plus forle que la normale, parce que
le tiers & peu pres de son parcours esl consacré a la levée
des ordures, le resle ¢lanl consacré au transporl. La levée
nécessite des arréls trés fréquents el il faul bien compler
que pendant cetle partie du trajel la consommalion par
kilometre parcouru sera an moins doublée. Si la partie du
trajel consacrée a la levée devienl une proportion (rop

forte du trajel Llotal, la consommation de benzine ne

pourra pas ¢lre maintenue dans des limiles normales.

Le moteur dans les travaux de voirie.

En lerminant cel exposé, je voudrais vous dire encore
(quelques mols du choix des moteurs. Celle question esl
trop complexe pour étre (ranchée ainsi d'un (rait de
plume ; je vous donnerai done plutdl une opinion person-
nelle quune solution définilive.

Comme moteurs fixes, la latitude est beaucoup plus
grande que pour les aulomobiles ; cependanl le moleur &
benzine pour les peliles puissances a l'avanlage d'élre
loul a fail indépendant, peu encombrant, vite en place et
en marche, landis que le moleur électrique, Lres agréable
comme manulention, ne peul se placer que la ol une prise
de courant est disponible ou peul s'inslaller facilement ;
la machine & vapeur esl lrés encombranle, par conséquent
difficile el longue & inslaller, el longue 4 mellre en
marche, mais elle a I'avanlage d’élre beaucoup plus ro-
busle el moins capricieuse que le moleur & benzine; elle
supporlte mieux les d-coups; elle lrouve son utilisalion
pour les grandes puissances el lorsque la charge du mo-
leur varie heaucoup el brusquement.

Pour les automobiles, il n’y a que les moleurs électri-
(ues & couranl conlinu el & benzine qui enlrenl en ligne
de compte. Entre les deux, le choix esl dominé par la
manic¢re de comprendre I'automobile de voirie. Jusqu'a
présent, je n'ai parlé que de machines munies chacune de
son moleur, celui-ci ne servanl que pour une machine,
mais on peul aussi concevoir le moleur monlé sur un
tracteur indépendanl qui peul s’alleler & différentes ma-
chines. Dans le cas du lracleur, on employera de préfé-
rence le moleur électrique; celui-ci nécessile la présence
d’une ballerie d’accumulaleurs, organe lrés encombrant,
lourd et délical, mais qui dans ce cas rachele ses défauls
en augmentant le poids du tracteur, el en méme lemps sa
force de Lraclion. Avec le moteur & benzine, le lracleur
devrail étre beaucoup plus lourdement construil pour
avoir une force de (raclion suffisanle el le moleur serail
forcé de trainer une charge inutile. Mais il faul disposer,
avec le moleur électrique, d'inslallations complétes pour
1a charge el P'enlretien des batleries. Je crois donc peu
probable que le systéme des tracteurs, toul séduisant qu'il
soil & premiére vue, puisse jamais prendre une grande
importance; il faul faire peul-élre une réserve pour les
villes qui disposent de force électrique & trés bon marché
el donl le service aulomobile esl lrés important, ce qui
rend les frais de charge des accumulaleurs proportionnel-
jement treés faibles; ce serail, par exemple, le cas d'une
grande ville incinéranl ses ordures el produisant de 1'é-
nergie électrique.

Certaines villes onl un climal qui ne leur permel
d’employer leurs diverses machines, leurs arroseuses, par
exemple, que peu de jours par année; elles uliliseront
avee avanlage des machines pouvanl se lransformer, par
exemple une arroseuse se (ransformanl en camion; mais
les Lracteurs ne leur donneraient pas salisfaction.

Dans la plupart des cas les machines sonl ulilisées

suffisamment longlemps pour que le systéme des machines
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indépendantes soit le seul pralique. Cest alors que le mo-
teur & benzine reprend tous ses droits, saul peul-élre dans
des cas spéciaux du genre de celui que je citais plus haul.

Les anciens moleurs consommaienl trop de benzine et
faisaienl Lrop de bruit; en oulre ils élaient capricieux el
leur fonctionnement incertain. Maintenant ils sonl arrivés
a un poinl de perfection tel, ceux des maisons sérieuses,
naturellement, qu'on peut les employer sans crainte d’en-
nuis, méme pour un service aussi irrégulier que celui de
la voirie; leur foncltionnement esl sir el suffisamment
silencieux pour qu'on puisse les uliliser de nuit. Outre la
diminution de la main-d’ccuvre, un trés grand avanlage
de la traclion mécanique sur la traclion animalg, c’esl que
le matériel est beaucoup plus vite prét. En quelques mi-
nutes une machine, aclionnée par un moleur, peut partir
2 une vitesse de 10 4 20 km/h., landis que le cheval ne
peut guére étre prél en moins d’une demi-heure, s'il esl
disponible a I'écurie, et il ne fait que 4 a4 5 km/h. nfin,
on peul beaucoup plus facilement travailler de nuil avec
le malériel & Lraction mécanique qu'avec les chevaux.

1l ne me sera pas possible de vous démontrer par des .

essais loul ce que je viens de vous exposer sur les avan-
lages el désavanlages des différents genres de moleurs,
mais j'espére que ce (ue NOUS POurrons yous montrer vous
engagera i accepler I'invilation que j'ai déja eu I'honneur
de vous faire au débul de celte communicalion.

Société suisse des Ingénieurs et des Architectes.

Procés-verbal ’
de I'Assemblée des déléqués du 12 [évrier 1916, a Zurich.

ORDRE DU JOUR:

1o Procos-verbal de I'Assemblée des délégués du 28 aout
1915, ‘4 Lucerne ;

20 Budget pour I'année 1916 ;

30 Rapport du Président sur les eaux soulerraines et la
nouvelle législation sur les forces hydrauliques ;

4o Propositions de la seclion vaudoise relative & la revi-
sion des statuts;

50 Divers.

Lisle de présence.

Comilé cenlral : MM. H. Peter, président, O. Plleghard,
A. Witmer-Karrer et le secrétaire A. Traulweiler. MM. V.
Wenner el W. Kummer sont excusés.

Section d’Argovie : E. Bolleter, H.-v. Albertini.

Section de Bale : C. Becker, H.-E. Gruner, R. Griminger,
F. Stehlin, R. Suter.

Section de Berne : H. Eggenberger, W. Frey, L. Kiistli,
W. Schaffer. R. Greuter, F. Hunziker, W. Keller, C. Perret,
. Rybi.

Section de Fribourg : F. Broillel, L. Hertling.

Seclion de Genéeve : J. Boissonnas, E. Falio, F. Fulpius,
I5. Imer-Schneider. '

Section de Neuchatel : A. Holz, E. Prince.

Sectionde Schaffhouse : J. Stamm, O. Vogler.

Section de Soleure : E. Schlaller, L. Fein.

Section de St-Gall: W. Hagentobler, H. Sommer, A. Son-
deregger, A. Ziegler.

Section de Thurgovie: J. Baumgarlner.

Section du Tessin : A. Schrafl.

Seclion Vaudoise : C. Bullicaz, J. Chappuis, H. Demierre,
H. Develey, L. Flesch, M. Pelel, H. Verrey, L. Villard.

Section de Waldstiitte : F. Bossardt, M. Messer, E. Moeri,
E. Vogt, W. Winkler.

Section de Winterthour : E. Fritschi, H. Hug, L. Volki.

Section de Zurich : A. Arter, M. Guyer, G. Corrodi, Th.
Oberlinder, G. Schindler, E. Wipf, R. Zollinger, A. Bachem,
J. Henrici, A. Huguenin, A. Jegher, C. Jegher, H. Keller,
P. Lincke, A. Moser, H. Mousson, A. Rohn, H. Studer, W.
Zuppinger.

Les sections des Grisons et de la Chaux-de-Fonds se sont
excusées de ne pas envoyer de délégués.

Le président, M. H. Peler, ouvre la séance & 2 '/, heures
et salue I'assemblée. La délégation vaudoise désire que l'obet
Ne 4 de l'ordre du jour soit traité avant le Ne 3. Pas d'objec-
tion.

1o Le procés-verbal de 'assemblée des délégués du 28 aout
1915 est adopté.

20 Budgel pour 1916. — Le secrétaire, en I'absence du
caissier, rapporte sur le projet de budget qui est imprimé,
et il commente les postes qui different notablement par rap-
port au budget précédent. A propos du budget de la « Maison
bourgeoise », il y a lieu de compléter le projet imprimé en ce
sens que la publication des deux volumes Zoug-Glaris et
Berne est prévue comme l'année précédente, aux recettes et
aux dépenses, bien que leur apparition en 1916 soit peu pro-
bable. Le budget de la « Maison bourgeoise » balance par
Fr. 10550 aux recettes et aux dépenses.

Le budget général boucle par Fr. 25823,50 aux recettes
el Fr. 24560 aux dépenses, ce qui laisserait un solde actif
de Fr. 1263,50. Aucune modification importante n’est prévue
par rapport au budget de I'année précédente. Cela sous la
réserve que la réorganisation du Comité central proposée
par la section vaudoise n’entrainera aucune nouvelle charge
pour la Société. La prévision de nouvelles dépenses au bud-
gel ne se justifierait pas d'ailleurs, en raison de la déclara-
lion de la section vaudoise que toutes les sections devraient
prendre leur part des charges de l'administration générale.
Le rapporteur suppose que cetle déclaration vise aussi les
charges financieres éventuelles.

Le président observe que le Comité central doit renou-
veler, & propos du budget de la « Maison bourgeoise »,
Iexpression de son inquiétude dont il a déja fait part & la
derniere assemblée des délégués. Les prestations elfectuées
par l'entreprise de la « Maison bourgeoise » ne répondent ni
au programme adopté, ni aux promesses qui ont été faites &
la Confédération lors de loctroi d'une subvention. Le Co-
mité central ne voudrait pas assumer seul la responsabilité
de celle situalion et désire que 'assemblée en prenne nole.

M. Stehlin, membre de la Commisslon de la « Maison
bourgeoise », appuie sur les difficultés qui ont entravé la
marche de entreprise et dont les principales sont nées de
la guerre. Un travail considérable n'en a pas moins été
fourni et des matériaux d’une valeur durable ont été ras-
semblés. On sest mis en quéte d'un autre éditeur, mais
vainement. Le Conseil fédéral tiendra compte de ces diffi-
cultés. Apres avoir entendu MM. Eggenberger et Suler au
sujet du budget de la « Maison bourgeoise », l'assemblée
I'adople, avec les modifications préconisées par le rapporteur.
Sont aussi adoplés les budgets du « Service de placement »
el de la « Fondation Geiser ».

A propos du budget général, M. Zollinger propose de
renoncer, par mesure d'économie, & la publication de la
liste des membres pour 1916.

Le secrélaire répond qu'en toul étal de cause les adresses
des membres doivent ¢étre imprimées pour les besoins du
Secrélarial el que ce travail est déja en voie d’exécution.

Prennent encore la parole MM. Vogl, Eggenberger. Suler
el Guyer, puis l'assemblée décide que la liste sera imprimdée
el ne contiendra pas d’annonces.

Le budgel général est alors adoplé & I'unanimité.

(A suivre)

Lausanne. — Imprimerie E.

Toso ¢ C* (S.A.), Louve 8.
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