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leur organe aclif, ressort ou air comprimé, a emmagasinée
pendant le recul, l'exces de la force vive de recul sur I'éner-
gie nécessaire au retour en balterie élant, nous I'avons déja
dit, absorbé par le travail du frein.

Le frein hydropneumalique du colonel Vallier se compose
de deux cylindres, 'un A (cylindre du frein), solidaire du
canon et mobile avec lui pendant le recul (c’est donc le
piston gui est fixe) et d’un autre B (cylindre du récupérateur),
fixé & laffat. La tige creuse du piston P communique avec
le cylindre A par les orifices o et avec le cylindre B par un
orifice 2, muni d’une soupape destinée a constituer un frein
a résistance constante par modification de la vilesse d’écou-
lement du liquide. Pendant le recul, le liquide comprimé
entre la tige du piston et la paroi du cylindre A, passe a
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l'intérieur de la tige par les orifices o, traverse l'orifice 2,
dont I'ouverture est réglée par la soupape, refoule le piston-
diaphragme D, en comprimant 'air du récupérateur, dont
la détente assurera le retour en batterie (fig. 5).

Les modéraleurs. — Le récupérateur absorbe plus de force
vive du recul que ce qui est strictement nécessaire pour
opérer la rentrée en batterie. C’est une précaution indispen-
sable, si l'on veult que cette rentrée soit assurée méme
quand le jeu des organes est entravé par suite de quelque
accident, rouille, introduction de poussiére entre les sur-
faces frottantes, etc. Mais cel exces d’énergie, accumulé en
prévision de ces accidents, a cet inconvénient que la rentrée
en batterie, dans les circonstances normales, peut atteindre
une vitesse exagérée susceptible de provoquer des chocs et
des dépointages. Pour y parer, on munit I'affat d’'un modé-
rateur, ¢’est-a-dire d’un frein analogue & celui qui est destiné
a amortir le recul, mais sur lequel la pression du liquide
s'exérce en sens contraire.

Nous donnerons, comme exemple d'un tel appareil, 'le
systeme Schneider-Canel. Le frein de recul esl & « barre d’ob-
turation » et celui de rentrée en batterie & « contre-tige »,
de profil approprié. A la fin du recul la contre-lige est dé-
gagée de la tige dans laquelle elle s’enfonce pendant la ren-
trée en batlerie, exercant de ce fait une aclion amortissante
en obligeant le liquide qui s’est introduit dans la tige pen-
dant le recul & s’écouler dans I'espace compris entre la tige
et la contre-tige.

Société suisse des Ingénieurs et des Architectes.

Assemblée des délégués, & Zurich, le samedi 12 février
1916, 4 2 heures de I'aprés-midi, a la salle de 'Ecole pres de
la Cathédrale, Kirchgasse, No 9.

Ordre du jour:

1. Proces-verbal de I'assemblée des délégués du 28 aonl
1915, 4 Lucerne.
2. Budget de 'année 1916.

3. Rapport du président et délibération concernant le
droit des eaux souterraines. y

4. Initialive de la Section vaudoise d'une révision des
statuls, question de I'entrée en matiere.

5. Divers.

Service de placement de la Société suisse des
Ingénieurs et des Architectes.

Demandes de places.

No 587: Archilecle, possédant les langues, versé dans grandes
constructions.

Ne© 747 : Ingénieur diplomé, ayant collaboré dans grande en-
treprise, pour trav. hydraul., fondations, etc.

Ne 755: Ingénieur-civil, ayant dirigé entreprise, connaissant
les langues, cherche situation d’avenir, travaux publics,
béton armé, etc.

Rectification a la liste des imprimés édités par
la Société suisse des [ngénieurs et des Architectes.!

o Biffer les rubriques /16 a) et b).
20 Ne 117, prix: 25 cent. au lieu de 10 cent.
3° Ne 21, prix : 25 cent. au lieu de 50 cent.
4° Divers : n’existe qu’en allemand.
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Atlas graphique et statistique des entreprises de transport
en Suisse. Publié¢ par le Département suisse des Postes
et Chemins de fer. En vente, au prix de Fr. 5, au service
des imprimés du dit Département.

Le Département suisse des Postes et Chemins de fer, de
méme que les entreprises de transport, donne régulierement
connaissance au public du développement et de la situation
des entreprises, de leur activité et de leurs résultats finan-
ciers. Mais ces communications ne concernant d’habitude
que les derniéres années ne permettent pas, en général, de
jeter un coup d'eeil sur les années antérieures ou de faire
des comparaisons. Ce n'esl (que dans des occasions spéciales
que 'on publie des renseignements embrassant un long in-
tervalle.

L’Exposition de Berne, en 1914, ayant précisément été
une de ces occasions, le Département avait projeté de pu-
blier les documents statistiques, plans, cartes et graphiques
exposés el susceplibles d'intéresser le public en général et
d’élre utiles aux administrations et aux établissements d’ins-
lruction. L'ouvrage- que nous annoncons est la réalisation
de ce projet. L’apparition en a été malheureusement retardée
ensuite de la guerre et, par un souci louable d’économie, on
s’est arrété & une publicalion plus modeste que celle qui
élail prévue primitivement.

C’est un volume de 36/24 cm., de 92 pages, fort bien
illustré? , renfermant une foule de données statistiques, de
nombreux graphiques et de bréves notices explicatives rédi-
gées en allemand el en francais. La traduction francaise est,
en général, correcte, souvent méme élégante. Nous n'avons
relevé, au cours d'un examen trés rapide, que ce contresens:
«Baukoslen der Belriebslinien = {rais d’exploilalion des lignes
en exploilation ».

' Ne du 25 janvier 1916, pag. 24. )

2 11 esl regreltable que les cartes des profils en long aient été
réduites par la pholtogravure & une si petite échelle qu'elles sont
illisibles.

Lausanne. — Imprimerie E. Toso ¢ G (S.A.), Louve 8.
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