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BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

Excursion des groupes romands de la G. E. P, an
Chemin de fer Nyon-St-Cergue-Morex.

Les groupes romands de la G. e. P., qui s'intitulent géné-
ralement sections romandes, ont pris des 1912 habitude de
faire chaque année une excursion en commun. Ils onl éLé
amenés par les circonstances a l'interrompre en 1914 el 1915,
mais viennent de la reprendre grice a une bonne occasion.
Cette derniére a consisté en la récente ouverture a I'exploi-
tation du chemin de fer électrique Nyon-St.-Cergue-Morex,
situé a peu prés & mi-chemin entre Genéve el Lausanne.

Le samedi 7 octobre 1916 & 1'/, heure, quarante cinq An-
ciens Polytechniciens fribourgeois, genevois, vaudois —les
G. e. P. neuchatelois n’ont pu malheureusement participer
A excursion — prennent & Nyon un train du chemin de fer
Nyon-St.-Cergue. Il leur fait parcourir en une heure d'abord
le plateau se trouvant entre le lac et le pied du Jura, puis la
grande boucle que le tracé effectue vers Arzier pour s'élever
4 flanc de la montagne jusqu’a St.-Cergue; la ligne compor-
te plusieurs ponts assez longs, un tunnel, de nombreuses
tranchées. La voie ferrée est posée au dela de St-Cergue
jusqiva la Cure a une faible distance de la frontiere, mais
aucun trainélectrique n'y circule pourlemoment. M. de Vallie-
re, administrateur délégué dela Cie du chemin de fer Nyon-
St.-Cergue-Morex et entrepreneur général de la construction
de la ligne, a bien voulu cependant mettre & la disposition
des G. e. P. un train de travaux, & vapeur. Celui-ci les trans-
porte sans incident en deux groupes jusqu'a peu de distan-
ce de la cure ou ils se rendent & pied pour examiner l'em-
placement dela future station et pour voir la vallée des
Rousses qui, par un temps gris, ne donne pas une idée bien
réjouissante de cette région du haut Jnra. Une partie des
excursionnistes descend du train & mi-chemin au retour et
se rend a pied parla vieille route a St.-Cergue ol des récon-
fortants sont pris en attendant le souper.

Avant celui-ci a encore lieu la visite de la station électri-
que ot du courant triphasé a 12500 Volts est transformé
par des transformateurs statiques, puis par des groupes mo-
teurs-générateurs au nombre de trois en courant triphasé a
525 Volts et finalement en courant conlinu & 2000 Volls en-
voyé sur la ligne. Les automotrices sont munies chacune de
4 moteurs de 100 HP tous montés en série d'une facon per-
manente et ne fonctionnant par suite chacune cue sous 500
Volts.

Le souper est servi & 'Hotel Auberson dans le village et
dure, trés animé, de 6!/, 4 9 heures, moment ot un train spé-
cial, di encore a I'amabilité de M. de Valliere, recoit les
G. e. P. pour les amener & Nyon par une pluie diluvienne;
celle-ci, qui menacait des le milieu de l'apres-midi, a bien
voulu attendre cependant que la partie en plein air du pro-
gramme fit accomplie. Peu apres arrivée i Nyon les C.F.F.
emportent les G. e. P. vaudois vers Lausanne, tandis que
les G. e. P. genevois et fribourgeois s’élablissent provisoire-
nient dans la localité en attendant le train qui les déposera
4 Geneve quelques minutes apres minuil.

Chacun des participants conservera un excellent souvenir
de cette demi-journée pendant laquelle le temps n'a guere
été favorable, mais durant laquelle les choses vues sous la
direction de M. de Blonay, ingénieur en chel de I'enlreprise,
et le plaisir de se trouver ensemble onl largemenl com-
pensé cette malchance. E.
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Le développement économique de Genéve au moyen de la houille
blanche et la Navigation fluviale, par B. BERTRAND, ingé-
nieur, 1 brochure in-4¢. Edition Atar Geneéve.

L’auteur constate tout d’abord que Genéve occupe en
Suisse une situation privilégiée, puisqu’elle pourrait aména-
ger sur son territoire restreint une puissance hydraulique
de 80000 HP ; elle se trouvera en oulre, un jour, au débou-
ché d’un réseau fluvial important.

M. Bertrand regrelte que le programme du développe-
ment de la production de force repose sur celui d’'une usine
a vapeur el lui oppose un projet d’usine hydraulique de
pointe sur la London (chute de 50 m. environ). 11 semble en
effet rationnel de chercher a développer I'emploi de la
houille blanche en ces temps de cherté excessive de la houille
noire.

En ce qui concerne la navigation fluviale, I'auteur recon-
nait, avec raison, que la voie d’eau ne pourrait devenir ren-
table par elle-méme. Elle ne pourra réussir que par la
création sur son parcours d’une sérié d’usines hydro-élec-
triques. Dans ces conditions, il conseille de réviser la con-
vention intercantonale de 1884, afin de maintenir le lac a la
cote 2.00 en automne; on pourrait ainsi augmenter de 30 m?
par seconde le débit d’étiage du Rhone. Cette solution ne
parait présenter que des avantages.

En résumé, la lecture de cette étude, dont plusieurs idées
sont nouvelles, est des plus intéressantes. N.iS.

Conférences de chimie minérale faites a la Sorbonne, par
Marcel Guichard. — Métaux. 2% édition. Paris 1916. Gau-
thier-Villars & Cie, éditeurs. Fr. 15.—, broché,

L’auteur de cet ouvrage, rompant avec une tradition
surannée qui a voulu, trop longtemps, que les traités de
chimie fussent une aride description des corps simples etde
leurs composés, s'est inspiré heureusement des découvertes
de la chimie physique et a substitué¢ a la nomenclature
usuelle et fastidieuse des sels des différents métaux un exposé
systématique et coordonné de leurs propriétés essentielles
basé sur les grandes lois de la chimie moderne et notam-
mentlaloides phases dontil est fait une application conslante.
(est ainsi, enlr'autres que la constitution et les propriétés
des alliages du fer avec le carbone, le nickel, le silicium, le
chrome, le vanadium, etc., si largement utilisés dans les
ouvrages civils el militaires, sont exposées (rés clairement
en quelques pages, grace a 'emploi de diagrammes appro-
priés qui permettent de suivre les transformations souvent
fort complexes que subissent les constituants de ces alliages
au cours des opérations thermiques auxquelles ils sont
soumis dans l'industrie. Ce volume est & notre connaissance,
le premier ouvrage francais sur la chimie des métaux qui
soil concu dans un esprit aussi rigoureux.

L apparition de ce numéro a été
retardée par suite de la gréve des ty-
pographes.
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