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Les documents mis & la disposition des concurrents sont
d’une richesse el d'une précision qui n’ont jamais été attein-
tes lors de l'ouverture des concours similaires. Notamment
les plans et cartes, en plusieurs couleurs, sont exéculés avec
un soin et une élégance dignes de tous les éloges.

Le programme du concours est envoyé gratuitement, sur
demande, par le service des travaux de la ville de Zurich,
les autres documents, moyennant la somme de Fr. 100 dont
Fr. 80 seront remboursés & ceux qui retourneront le dossier
intact dans un laps de 4 semaines.

Les chemins de fer francgais en 1914.

La guerre a causé un lrées grave préjudice aux chemins
de fer francais. Les recettes des cing grandes Compagnies
ont passé de Fr. 1698 millions en 1913 a Fr. 1385 millions
en 1914, soit une moins value de Fr. 313 millions. !

‘Cest la Compagnie du Nord qui a été la plus profondé-
ment atteinte, par suite surtout de I'occupation du territoire
[rancais par les armées allemandes. Les receltes ont été de
241 millions de franes, en diminution de plus de 95 millions
par rapport a 'année précédente. Le produit net serait de
58 millions. La Compagnie a décidé d’émellre un emprunt
de 200 millions pour faire face aux besoins les plus pressants.
Le Parlement a, en oulre, autorisé le Nord et le P. L. M. qui
ont cessé, le 31 décembre 1914, d'¢tre au bénefice de la clause
dite « de la garantie d’'intérét » par I'Etat, a porter au crédit
du compte de premier établissement les soldes déficitaires
de 1914 et des années de guerre subséquentes, y compris
I'année ot la paix sera conclue.

La Compagnie de U'Esl a aussi soufferl de graves domma-
ges malériels et ses recettes ont fléchi de 75 millions en 1914
par rapport a 1913. Le déficit global, en tenanl comple des
charges du capital-aclions el obligations alteindrait 62 mil-
lions ue I'Elal aura a fournir en vertu de la « garantie d'in-
térét », tandis qu’en 1912 la Compagnie avail versé a I'Elal
9.6 millions, au titre de remboursement d’avances de garantie
el qu'en 1913, apres avoir remboursé enlierement ces avances,
elle avait commencé a scervir a 'Elat la parl de bénéfice sti-
pulée au conlral instituant la garantie d’intérél. soit 5 mil-
lions en 1913.

Pour le P. L. M. nous trouvons:

1913 1914
Recelles 597 millions 503 millions
Dépenses . . . . 340 » 313 »
Produit net . . . 257 » 190 »

A noler la diminulion des dépenses, de 27 millions, pour
1914, malgré les circonslances extrémement difficiles, mais
due probablement & la suspension des Iravaux d’enltrelien el
de renouvellement non absolument urgents.

L'Orléans, quoique situé en dehors de la zone des opéra-
tions militaires ¢t dans une région ou le commerce et I'in-
dustrie sont moins déprimés, subil une diminution considé-
‘able des receltes qui tombenl de 302 millions en 1912 et de
309 millions en 1913 a 281 millions en 1914, Les dépenses
d’exploitation, 183 millions, sonl & peu pres égales & celles
de 1913 (169 millions"en 1912). La garanlie d’intérél a joué

pour 51 millions (18 millions ¢n 1913 el 9,2 en 1912).

T Cest-a-dire I'r. 10 448 par km. La moins-value des recelles
des C. I, 1. pour la méme année est de Fr. 10988 par kin.

Enfin, les recettes de la Compagnie du Midi ont fléchi de
150 millions en 1913 & 135 millions en 1914. Dépenses d’exploi-
tation: 77 millions (83 en 1913). Appel a la garantie d'inté-
rél pour 19 millions, alors qu’elle remboursait, en 1912, 0,4
million a I'Etat et, en 1913, faisait appel a la garantie pour
0,9 million.

Société suisse des ingénieurs et des architectes.

Nous avons publié, dans notre numéro du 25 octobre 1915,
une lettre relative & laloi en discussion aux Chambres fédé-
rales sur les forces hydrauliques, adressée par la Société
suisse des ingénieurs et des archilectes au Département fé-
déral de Intérieur et & la Commission du Conseil National.

Le Département a pris cette letire en sérieuse considéra-
lion el s'est fait remettre un rapport sur la question qu’elle
soulevait.

Ce rapport aboulit & la conclusion que l'assimilation des
caux soulerraines aux sources, conformément a I'art. 704 du
Code civil, ne peut avoir des conséquences préjudiciables,
parce que des eaux soulerraines qui forment une riviére uti-
lisable dépassent de beaucoup en importance les sources
régies par le seul droit privé et qu'elles doivent étre consi-
dérées comme un cours d’eau utilisable.

Cette conceptlion a été adoptée par le Département qui l'a
faite sienne et M. le conseiller fédéral Calonder, lors de la
reprise de la discussion, le 6 décembre 1915, au Conseil Na-
tional, a rappelé, aprés avoir remercié notre Société de son
intervention, que les eaux souterraines ne devraient pas étre
soustraites 4 la compélence des cantons, mais qu'au surplus
toute cette queslion devrail faire 'objet d'un nouvel examen
approfondi.

Ensuite de cette déclaration, il ne parut pas nécessaire de
lenir comple de nos veeux dans la loi qui, comme on le sail,
fut votée telle quelle par le Conseil National.

Presqua Pheure ot le chef du Département prenait la pa-
role devant le Conseil, nolre Société lui adressait la commu-
nicalion suivante qui est suffisamment explicite pour n'avoir
pas besoin de commentaires :

A Monsicur le Consciller fédéral Calonder,
Chef du Département fédéral de I'Intérieur,
Berne.
Monsieur le Conseiller fédéral,

Nous avons eu connaissance par I'entremise de M. Billeter,
membre de la commission du Conseil National pour la loi
sur les forces hydrauliques, d'un rapport dalé du 14 octobre
1914, de M. le professeur G. Huber, concernant le droit des
eaux.

Nons nous permeltons de vous soumeltre les observations
suivanles, qu'il nous & suggérées : ;

1. Dapres le rapport, des eaux soulerraines formant une
riviere ulilisable seraienl, conformément au Code civil, &
traiter exactemenl comme une source (ui se présente comme
un cours d’eau ulilisable (exemple : source de 1'Orbe).

Il semble qu'il y ail malentendu.

Malgré le mulisme de la loi, il y a lieu de se rallier a I'avis
du professeur Huber, que les sources fluviales (« Strom-
quellen») ne sont pas & considérer comme des sources fai-
sanl partic intégrante du fonds, mais comme des eaux publi-
ques. La raison de celle dislinclion esl que ces sources
(luviales ne sonl pas des sources au sens de Parl. 704 du

Code civil mais tombent sous la définition des cours d'ean
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