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VILLA A FRIBOURG

La mise en marche des moteurs Diesel.

Le diagramme, fig. 1, représente le cycle théorique d'un
moteur Diesel 4 4 temps, ol la combuslion s’effectue a une
pression constante qui, normalement, est & peu présla pres-
sion maximum du cycle.

On sait que le démarrage de ces moteurs a lieu, généra-
lement, au moyen d’air comprimé emmagasiné dans des
réservoirs ad hoc et introduit dans les cylindres de travail
par une soupape spéciale dont on arréte le jeu deés que le
moleur a alleint une vilesse suffisante pour permetire la
mise en marche normale par 'admission du combuslible au
travers de la soupape & pointeau. Celte période de mise en
marche est souvent délicate el capricieuse du fail que, la
température s’élevanl rapidement lors de l'introduction de
I'huile, la combustion est loin de se produire a pression
constante, comme dans le diagramme de la figure 1, mais
tend 4 prendre une allure explosive semblable & celle qui
caraclérise le cycle Beau de Rochas, fig. 2, ot la combuslion
a lieu 4 volume sensiblemenl conslant. Ce phénomeéne se
traduil par une augmentation énorme de la pression qui
soumel certains organes du moleur a des sollicitations dan-
gereuses el oblige & les dimensionner en conséquence. Sur
les diagrammes de la fig. 3 on voilt la pression atleindre jus-
qu'a 56 kg/cm?. Le professeur W.-H. Walkinson, de Liver-
pool, a imaginé un moyen ingénieux
de parer a ces pressions; il en découvre
le principe dans [I'Engineering, mais
avee lanl de réticences qu’il n'est pas
aisé d'y voir Lrés clair.

On admel communément qu'il esl
indispensable d’amenerlair & un haut
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degré de compression (35 kg/em? environ) pour obtenir une
température suffisante a I'inflammation spontanée du com-
bustible. Or, en fait, ce n’est pas la pression en valeur abso-
lue qui entre en jeu ici, mais bien le rapport de la pres-
sion pd audébul de la compression a celle pr de la fin de la
compression, conformément & I'égalité
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Il s’agit donc de trouver un artifice propre a augmenter
le rapport pa /pr . M. Watkinson s’est dit qu'en vertu de la
loi de Joule, qui veut que I'énergie interne d’un gaz soil in-
dépendante de la pression, il pourrait laminer l'air admis
pendant le premier temps du cycle de Diesel, sans en abais-
ser sensiblement la température, qu’il diminuerait de ce
fait la pression ps au début de la compression et qu'il attein-
drait ensuite la température d’ignition du combustible sans
avoir a4 craindre l'apparition de pressions dangereuses. El
I'expérience semble bien avoir réalisé ses prévisions si I'on
en juge d’apres les deux diagrammes fig. 4 et 5, pris dans la
période de mise en marche et d’apreés celui de la fig. 6 ou
la pression en fin de compression est de 11 kg/cm? et
n'est que fort peu dépassée par la pression maximum
de la combustion qui n’a plus I'allure explosive si préjudici-
able 4 I'engin. Bien plus, M. Watkinson se fait fort d’obtenir
la température nécessaire a I'inflammation du combustible
avec une pression de 2 almospheres seulement en fin de
compression, aussi facilement qu'avec la pression de 35
atmospheres en usage actuellement.

Ce résultat serait obtenu fort simplement, si nous avons
bien saisi I'exposé plutdt sommaire de M. Watkinson : il
suffirait d’isoler le mécanisme de commande de la soupape
d’admission de l'air dont le ressort réglerait & lui seul au-
tomatiquement le laminage du gaz a la pression convenable.
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