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Fig. 69. — Vue arriére du moteur a pétrole brul.

refroidie d’une maniére inlense par de l'eau en circula-
lion, reste conslamment & une lempérature élevée qui
correspond au rouge sombre de la fonle el permel I'in-
flammation du combustible injecté.

Pour le démarrage il suffit d'injecter, en manceuvrant
la pompe & la main, quelques goulles de combustible dans
la calolle préalablement chauffée el de donner un tour au
volanl. Lair conlenu dans le cylindre est alors comprimé
par le piston, il s’échaulle el le combuslible injecté s'en-
flamme aussilol en donnanl une premiére impulsion
molrice donl l'inlensité est suffisanle pour faire faire quel-
ques lours & la machine. Elle se mel alors d’elle-méme en
marche el alleinl rapidementl sa vilesse de régime.

Le principe de ce moleur permel de supprimer la
pompe @ air & haule pression donnant de l'air soil pour
I'injection de combuslible, soil pour le démarrage, ce qui
esl nalurellement une simplificalion considérable par rap-
porl au moleur Diesel.

L’enltretien el le service d'un moleur de ce genre sonl
également (res simples, el ce moleur peul élre mis enlre
les mains de personnes peu expérimentées.

Comme nous I'avons dil ci-dess

15, le désavanlage de
ce moleur est son manque relatif d’économie. En effel, la
consommalion de combuslible esl de 204 30 9% plus élevée
que pour un moleur Diesel. Clesl pourquoi une machine
de ce genre ne peul élre considérée que lorsqu'il s'agil de
développer une force inlermillenle ou assez faible, infé-
rieure par exemple 4 40 ou 50 HP ou lorsque l'on ne
dispose pas d'un mécanicien Lres capable. Dans d'aulres
conditions le moleur Diesel est naturellement préférable;
el la différence des premiers frais d'élablissement esl
généralemenl rapidemenl compensée surtoul lorsque le
prix des huiles lourdes esl ¢levé.

La consommalion d'cau de réfrigéralion esl d’environ
154 20 litres par HP/heure pour une lempéralure d'en-
Irée d’environ 120 cenligrades, done équivalente a celle
du Diesel.

La Iabrique de locomolives conslruil son moleur i
pétrole brut dapres le systéme a qualre temps el & une
vilesse relalivemenl réduile inférieure & 330 Llours par
minule. Ces deux facleurs onl une Lrés grande importance
pour une exploitation rationnelle el stre. Les modeles

exéeulés normalement par cetle fabrique onl une puis-

Fig. 70. — Coupe par la téte
incandescente du moteur
a pétrole brut.

RN
P

sance de b & 40 HP. Pour des puissances supérieures &
50 HP elle jumelle les cylindres et obtient une force de
100 HP par moleur. Une inslallation de celte puissance
peul ¢lre inléressanle dans des cas spéciaux. Les figures
69 el 70 donnent quelques délails de construction d'aprés
lesquels nous allons décrire brievement le fonclionnement
de ces machines.

Le démarrage du moleur s'effectue au moyen de la
lampe b, avec laquelle on chauffe la téle incandescente a
pendant une dizaine de minules. Apres ce lemps, el une
fois le moleur en marche, la lampe esl étleinle, car la cha-
lenr dégagée pendant la compression el I'allumage du
combuslible remplace complétement celle qui est perdue
par suite de I'expansion el de la transmission de chaleur
par rayonnement.

Le levier & aclionne la pompe & combustible qui esl
réglée par 'appendice s en relation avec le régulaleur. Le
combustible pénétre tout d’abord par la soupape d’aspira-
tion v, dans I'espace de compression de la pompe. Il est
refoulé par la soupape vy el la luyére d disposée de telle
facon que le combustible soil projeté du colé de la Lete
incandescenle @, s’y vaporise el s’enflamme. La chaleur
dégagée pendant celle combuslion éleve la lempéralure
des gaz ainsi que la pression; ces gaz en se détendant
produisent alors le travail ulile sur le piston.

(A suivre).

Villa a Fribourg.

Architecte : M. G. MEYER, a Fribourg.

Celle villa, jouissanl d’'une vue assez élendue sur les
Alpes el le Jura, a ¢Lé construile dans une belle propriété
agrémentée par un bois el par un ruisseau trés poissonneux.

La distribution de I'ean, donl les sources onl du élre
cnpl(‘(‘s 4 une assez longuv distance, esl assurée au
moyen de béliers & 40 m. environ en-dessous d'un grand
réservoir en hélon armé, situé dans le bois, d'olt I'eau
arrive a la maison.

A I'intérieur de la villa, le vestibule d’entrée a éLé traité
en simili-pierre. Le hall esl reveétu de riches boiseries en
chene, la balustrade du grand escalier est composée de
colonnelles lorses avee chapileaux sculplés, le plafond esl
a poulres apparenles.
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Plan du rez-de-chaussée. — 1: 300
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BALCON

Plan de I'étage. — 1: 300.

VILLA A FRIBOURG
Architecte : M. G. Meyer, & I'ribourg.

La salle & manger esl aussi revélue de boiseries en
chéne sculplé. Le salon a éLé trailé en Empire avee che-
minée décorative en marbre el bronze.

La grande chambre de I'élage esl en Louis XV avec
cheminée décoralive.

A lextérieur, le soubassement esl en pierre de Plan-
fayon et le resle de la Laille des facades enmolasse el granil.

La couverture est en luiles du pays.

Aux sous-sol sonl placés les locaux pour la huanderie,
séchoir, repassage, lingeries, chauffage cental, cabinel de

photographie, caves elc.

Les travaux de maconnerie onl été exéculés par
M. Hogg-Mons; les travaux de menuiserie par MM. Jaque-
noud & von Laulen; les (ravaux de sculplure sur bois par
MM. Thiercelin & Gaussin; les lravaux de ferronnerie
par MM. Hertling & Ci*; les travaux de jardin par M. Simon.

Les travaux d'appareillage ¢Lé confiés & M. Scheeffer,
de Fribourg, el comprennenl, enlres aulre, des posles
d’incendie, d’eau chaude el froide & lous les élages. La
salle de baivsavee loilelles, ele., est remarquable par le

confort des différentes installations.
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VILLA A FRIBOURG

La mise en marche des moteurs Diesel.

Le diagramme, fig. 1, représente le cycle théorique d'un
moteur Diesel 4 4 temps, ol la combuslion s’effectue a une
pression constante qui, normalement, est & peu présla pres-
sion maximum du cycle.

On sait que le démarrage de ces moteurs a lieu, généra-
lement, au moyen d’air comprimé emmagasiné dans des
réservoirs ad hoc et introduit dans les cylindres de travail
par une soupape spéciale dont on arréte le jeu deés que le
moleur a alleint une vilesse suffisante pour permetire la
mise en marche normale par 'admission du combuslible au
travers de la soupape & pointeau. Celte période de mise en
marche est souvent délicate el capricieuse du fail que, la
température s’élevanl rapidement lors de l'introduction de
I'huile, la combustion est loin de se produire a pression
constante, comme dans le diagramme de la figure 1, mais
tend 4 prendre une allure explosive semblable & celle qui
caraclérise le cycle Beau de Rochas, fig. 2, ot la combuslion
a lieu 4 volume sensiblemenl conslant. Ce phénomeéne se
traduil par une augmentation énorme de la pression qui
soumel certains organes du moleur a des sollicitations dan-
gereuses el oblige & les dimensionner en conséquence. Sur
les diagrammes de la fig. 3 on voilt la pression atleindre jus-
qu'a 56 kg/cm?. Le professeur W.-H. Walkinson, de Liver-
pool, a imaginé un moyen ingénieux
de parer a ces pressions; il en découvre
le principe dans [I'Engineering, mais
avee lanl de réticences qu’il n'est pas
aisé d'y voir Lrés clair.

On admel communément qu'il esl
indispensable d’amenerlair & un haut

b
a b
a
Fig. 1 Fig. 2

degré de compression (35 kg/em? environ) pour obtenir une
température suffisante a I'inflammation spontanée du com-
bustible. Or, en fait, ce n’est pas la pression en valeur abso-
lue qui entre en jeu ici, mais bien le rapport de la pres-
sion pd audébul de la compression a celle pr de la fin de la
compression, conformément & I'égalité
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