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Le chemin de fer du Lac de Brienz.

par L. LEYvraz, ingénieur & Berne.

Le 23 aoil écoulé, le chemin de fer du lac de DBrienz
a été ouvert a l'exploitation réguliere. C'est le lrongon
final de la communication ferroviaire entre les centres
d’étrangers Lucerne et Interlaken. En effel, la ligne du
Briinig, partant de Lucerne, s'arrétail auparavant a Brienz,
ou les voyageurs devaienl prendre les baleaux pour se
rendre & Interlaken. La circulation loujours plus intense
sur celte ligne faisait ressortir les inconvénienls de celle
rupture dans les commuticalions directes. Aussi les Che-
mins de fer fédéraux demandérent-ils la concession pour
le prolongement de Brienz & Inlerlaken, de leur ligne
du Briinig, concession qui leur fut accordée par la loi du
17 décembre 1907. Les éludes commencées en 1908, le
projel général de construction ful présenté au Départe-
ment fédéral des chemins de fer le 25 octobre 1910 el
approuvé aprés de longues Lraclations les 11 mars el
6 juillet 1912. Les lravaux commencérent au mois de
décembre de la méme année. De nouvelles complications
surgissent entre temps par le dépot au Conseil national
de la motion Michel, demandant I'exécution de celle ligne
en voie normale el la transformation du trongon Brienz-
Meiringen de voie élroile en voie normale, ce a Llilre
d’amorce de la transformation ultérieure de loule la ligne
du Brimig. La Compagnie de navigalion sur le lac de
Brienz fait également opposition au sujel du pont projelé
surle canal de I'Aar, prés de sa sortie du lac. Motion el
opposition furent écartées. Le chemin de fer est donc
construil 4 voie élroile, comme le reste de la ligne du
Briinig ; & nolre avis, c’est la seule solulion ralionnelle.
Toutefois on a prévu le transport de vagons normaux sur
trucks spéciaux, entre Interlaken-Osl et Meiringen, sys-
teme qui tend & s'introduire de plus en plus sur nos che-
mins de fer 4 voie étroite el supprime les lransbordements
onéreux aux stations de raccordement. Ce lransport néces-
site I'application du profil de construction des lignes a
voie normale, exhaussé de la hauteur du truck,! en ce qui

1 Voir Bulletin lechnique N° 14 du 25 juillet 1916 : Gabart d'es-
pace libre, etc., page 144, chiffre 3 4 5.

2 Le tracé et le profil en long qui accompagnent cette notice

nous ont été obligeamment communiqués par la Direclion générale
des Chemins de fer fédéraux. Réd.

concerne la majeure partie de la plateforme, les lravaux
d’art, tunnels, etc. Le raccordement du chemin de fer & la
gare d'Interlaken-Osl a également occasionné des pour-
parlers nombreux et compliqués, de sorte que le projet
définitif de ce raccordement n'a pu élre approuvé que le
22 septembre 1915.

Il n’est donc pas étonnant qu'avec tant d’incidents la
conslruction de ce troncon de 16 km. environ ail duré si
longtemps. D’autant plus que lors de l'explosion de la
guerre actuelle, les travaux furent suspendus pendant
quelque temps.

La ligne esl tracée avec un rayon minimum des courbes
de pleine voie de 250 m. et une rampe maximum de
13,20/45. Celle rampe ne se présenle que sur 2 trongons de
730 m. de longueur tolale, pres de I'entrée en gare d'Inter-
laken-Ost. On trouve d’autres rampes de 12 et 109/y, sur
le tracé. Ces conditions (rées favorables permettent la
vilesse maximum de 45 km./h. La durée du (rajet Brienz-
Interlaken-Ost ou vice-versa esl de 37 minules pour les
trains omnibus (pour les lrains direcls, le trajet serait de
5-10 minutes plus court). Le méme parcours par les
bateaux du lac de Brienz est de 1 h. 35 m. & 1 h. 10 m.,
suivanl que les baleaux accoslent & tous les porls ou non.
Le gain de temps est donc de 40 & 60 minutes environ.

La ligne part de la slation actuelle de Brienz (cole
569.30, km. 57.7 de Lucerne), passe sous le village dans
un tunnel de 895 m. de long en rampe de 120/y,. Elle longe
ensuile le lac & une dislance plus ou moins grande, mais
en se lenanl loujours & une cerlaine hauteur. La traversée
de divers couloirs d’avalanches ou de lorrents exige la
construction de plusieurs viaducs mélalliques ou magon-
nés, enlre les km. 60.0 et 61.0. Un tunnel de 360 m. de
long sous un contre-fort de la monlagne, et I'on arrive &
la halte d’Ebligen (cole 585.0 km. 61.9). Aprés un lunnel
de 146 m., de nouveau un trongon avec de nombreux tra-
vaux d'arl (km. 62.8-64.0). La slation d’Oberried est au
km, 65.0, cote 592.0. Immédialement apres la station, tun-
nel de 187 m., plus loin un autre de 55 m. La voie descend
jusqua la slation de Niederried (km. 68.3, cole 581.50).
De 14, elle remonle jusqu'a Ringgenberg (km, 71.0, cole
599.0) en passant par deux pelils tunnels de 26 et 56 m. el
sur un long viadue magonné ayant 1 arche de 12m., 8arches
de 8 m., 3 arches de 6 m. De Ringgenberg, la voie redes-
cend sur Inlerlaken-Ost (km. 74,0, cole 570.30). Elle passe

yar un premier tunnel, qui Paméne au haul de la falaig,
v q Se
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