Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande

Band: 42 (1916)

Heft: 12

Artikel: L'exposition de la Fabrique de locomotivies et de machines a Winterthur
Autor: Cochand, J.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-32367

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-32367
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

E

— e

e

PR et

42me Annee.

25 Juin 1916. Ne 12

Bulletin technique de la Suisse romande

ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS
dipaction : Lausanne. 2, rue du Valentin : DT H. DEMIERRE. ingénieur.

SOMMAIRE: [Zxposition de la Fabrique suisse de locomolives el de machines, a U'Exposilion de Berne. en 1914, par J. Cochand, ingénieur

(planche Ne 8, suite). — Chronique : Les inléréls allemands dans l'induslrie -miniére francaise, avant la guerre. — Concours pour
un Holel de district au Locle. — Programme du concours pour I'étude des plans pour la construction d'un nouvel Hotel de la Ban-
que Nationale & Zurich. — Fermelure des Barriéres des passage a niveau el annonce des trains par les cloches électriques. — Loco-
motives systéme Mallet. — Société snisse des Ingénieurs et des Architectes. — Société vaudoise des Ingénieurs et des Architectes.

Service de placement de la Société su
I'Ecole d'Ingénieurs de 1'Université de Lausanne.

sse des Ingénieurs el des Archilectes. — Associalion amicale des anciens éleves de

Exposition Nationale de Berne de 1914.

L'exposition de la Fabrique
de Locomotives et de Machines
a Winterthur.

par J. Cocuaxp, professeur a I'Universilé de Lausanne.
(Suite). !
(Planche Ne¢ 8)

Locomolive C 5|g pour lrains de marchandises
des Chemins de [er suisses.

Cette locomolive (fig. 47-50) a done, dapres sa dési-
gnalion, six essieux, donl cing couplés. Elle possede qualre
cylindres motieurs ; deux & haule el denx & basse pression,
el enlre, par conséquenl, dans la série des machines com-
pound.

Celle machine a élé exéculée pour la premiere fois en
1913 et a éL¢ liveée depuis en plusieurs exemplaires aux
C. F. F. Elle est capable de remorquer un Lrain de 300
tonnes sur une penle de 27 0/y & la vilesse de 25 km. &
I'heure. Elle peul alleindre une vilesse allanl jusqua
65 km. A I'heure el peul élre ulilisée & la remorque de
lrains express el aulres sur des lignes accidenlées ou a
fortes penles comme, par exemple, au Gothard.

La chaudiere, Limbrée & 15 atm. eff., possede une sur-
face de chauffe servant a la vaporisalion de 211,3 m2; elle

1 Voir N° du 19 du 10 octobre 1915, page 221. — La publication

de celte nolice a du élre suspendue jusqu’a present par suite de
I’absence de l'auteur.

esl pourvue aussi d'un surchaunffeur de 54,5 m2 de surface;
le surchauffeur esl placé dans des lubes de fumée de grand
diamelre comme le monlre la fig. 47 (élévation). Ces tubes
onl ¢Lé ondulés du colé du foyer, ce qui permel une cer-
taine élaslicité el d'éviler de dépasser les lensions admis-
sibles, éliminanl donc loule ruplure par suile de dila-
lations. La prise de vapeur salurée se fail a la parlie
supéricure du dome: elle est disposée de maniére & oblenir
de la vapeur aussi séche que possible avanl d’¢lre conduite
au surchauffeur (planche N° 8).

Les qualres eylindres, donl les axes onl éLé inclinés
pour resler dans le gabaril imposé, sont silués a l'avanl
el placés les uns & colé des aulres. Comme dans la loco-
molive A 3/., précédemment déerite, les cylindres a haule
pression, de 470 mm. de diametre el de 640 mm. de course,
sonl placés a intérieur el les cylindres & basse pression,
de 710 mm. de diametre el égalementl de 640 mm. de
course, sonl fixés a l'extérieur du cadre de la locomolive.

La distribution de vapeur se fail par des liroirs cylin-
driques pour les raisons que nous avons indiguées au cha-
pitre précédent (Bulletin du 10 octobre 1915). Pour éviler
un élranglement Lrop considérable de la vapeur pendant
son enlrée ou sa sorlie du cylindre & basse pression, qui est
de trés grande dimension, le Lliroir de ce eylindre a été
préva pour une admission double el simullanée de la
vapeur.

La distribution extérieure ainsi que le renversement
de marche sont ici aussi du systéme Heusinger. La distri-
bution esl conslruile pour opérer la répartition de vapeur

I'ig. Hl. — Locomolive 4/, des Chemins de fer du Paris-Orléans.
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Locomolive 5/; pour trains de marchandises. — Echelle 1: 35.

Fig. 50

VIl

HANVINOY USSINS VT 8ad INOINTIOIL NILATING




BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

ﬂrﬁi 4

24 tubes de fumee 187 fubes

ANNEE 1916. — PLANCHE Ne 8

708

- - 7% > 7 7 Z T
450 2 n 1780 : @
= Empattement fofal de fa | 8,800 .
Fi > »___avec le fender 5,855, )
: Tong" Totels de a locomofive, 12 685 : .
B | B o, » et du tender mesurée entre les lampons 19135
3w

Fig. 47. — Locomotive C 5[ pour trains de marchandises. — Echelle 1: 35.

D’aprés le dessin de la Sociélé suisse pour la construction de locomolives el de machines, @ Winlerthour.,
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sur loul un colé de la locomolive, ¢'esl-i-dire d'un eylindre

R 4 haule et d’un cylindre & basse pression. Dans ce bul, le
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liroir & basse pression esl relié & I'organe de distribution
de la haule pression par un renvoi.

I
e

Latlaque des roues molrices s'effectue d’apres le sys-
teme Glehn, cesl-d-dire que les bielles des cylindres exté-

rieurs au cadre & basse pression enlrainent I'axe moleur
No 3, landis que les cylindres inlérieurs, & haule pression
donnanl leur puissance d 'axe N° 2 par un essieu-mani-
velle sysleme Freimont.

O e e B s L3 [)

Jeu lateral 80™/m

Le diamelre des roues des essieux couplés, qui sonl au
nombre de cing, est de 1330 mm.

Pour que celle machine puisse circuler facilement sur
des lignes accidenlées & faibles rayons de courbure,
I'essieu-guide avanl forme bogie avec le premier essieu
couplé. L'axe-guide esl conslruil avec un jeu latéral de
70 mm., tandis que I'axe couplé permel un déplacement
analogue de 20 mm. Le lroisitme el le qualritme axe
couplé onl aussi un cerlain mouvement latéral.

Le poids lotal de la locomolive esl de 76 lonnes & vide

el de 85,8 L. en service; le poids adhérent en ordre de

Jeu laléral 17 Vm

marche étanl de 76,1 L. donne une pression un peu supé

“rieure & 15 L. par essieu.

Celle locomolive G 5[y esl pourvue aussi, comme celle

construction des locomolives du Chemin de fer du lac de

2
B
g
|
p
2 = =
=§; = | E qui a été précédemment décrile, de lous les accessoires
5 = S &l el S nécessaires & son bon fonclionnement et a son controle.
i :. bl A, C’_; Le frein Weslinghouse agil sur les qualre derniers
e B ) \I 5 essieux couplés. Le lender est identique & celui de la
| 3 “: I liq { ‘2’ ) 2 machine A\ 3/.
2 [l < 3l IR
; g 8 é Z  Locomotive a vapeur surchauffée a deux cylin-
| = N G dres a simple expansion, type 4/; pour la Cie
SRR \GE ke des Chemins de fer Paris-Orléans.
I = l N =
i /{ {'gt § ‘: La fabrique de locomolives el de machines est bien
st ool L E X N Z  connue  I'étranger ot elle a fait de nombreuses livraisons.
v ceiflsecas fVZ:'T.‘SZ 3 < g Parmi les locomolives exéculées pour d'aulres pays
EE i ‘ / “ : % f que la Suisse, celles des Chemins de fer du Paris-Orléans,
- ’ '::::::::::;]:..5‘2.::; Eﬂ - donl un exemplaive figurail a I'Exposition (fig. 51-59),
% S :;;:::::::j{ffﬁi 4 N '; sonl forl inléressantes. ,
e oo :f”g \ ? Celle machine est construile aussi bien pour le service
o pE ',‘,'j‘fj":::;ﬂ“:”; \ £ < des lrains de voyageurs que des lrains de marchandises
i e I, qu'elle peul remorquer a la vilesse de 70 km. en palier.
S 2 3”3_ Pour réaliser celle machine, on s'est inspiré de la
':_:L

Thoune.
Un arrangement symélrique des essieux-guides & I'a-
vanl el a Parriere permel de marcher sans difficulté aussi

1
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bien dans un sens que dans 'autre. Dans ce but, la cabine

du mécanicien est pourvue, & double, de lous lesappareils

e LN
= i

N
\ principaux de controle el de mise en marche, ce qui faci-
= \ ; : lite la surveillance de la roule dans n'imporle quel sens
Zr:r W\ (4 S ;.i i E de marche.
L = - .
%t ;\a 0= 5§ 3 Comme le montre la fig. 51, le l(‘.l.](l(H‘ habituel a été
I T o Son it 1 \\ supprimé. La quanlit¢ d’eau nécessaire au parcours est
'{L (Bl )Y ' §91 emmagasinée dans deux réservoirs placés latéralement el
e | |

allant du compresseur pour les freins Westinghouse jus-

quau posle du mécanicien ; les réservoirs conliennent

L
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10 m3 d’ean. La soule & charbon esl calculée pour 4 L. ;

77307
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elle se trouve & proximilé de la cabine du mécanicien el

y
i

’\r

du chauffeur.
La chaudiere, timbrée a 12 atm., a 200,74 m? de surface
de chauffe, dont 37,09 m? pour le serpentin surchauffeur
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Fig. 53. — Posle du mécanicien.

) . = =
°
ot . . ° ° :
q4 .
=== e - 0-— o
= o I
1 I o o Il o ‘
Hol- ot o |
| Pl = e — o o3 ¢
| ° °
i &
o
= 9 s

Je1225383548
ris

Fig. 56. — Vue d’avant.

Ilig. b4, — Coupe par les cylindres el la chemince.

Locomolive 4, du Paris-Orléans. — Echelle 1: 40,
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Course maxima dutiroir = 42 +37% + 54 = 1332 Vm .

Deplacement du coulisseau pendant |s marche a admission maxima = 18 m
Jus entee coulisseau e coulisse au moment du déplacement extrdme du coulisseau =19 m.

Fig.59. ELLIPSES Pour DIVERSES ADMISSIONS.

Course matima du tiroir = 38 + 37+ 54 = 129 /m
Déplacement du coulisseau pendant la marche 3 ad

mission maxima ~ 30 "/m

Jeu entre coulisseau et coulisse au moment du deplacement extréme du couhsseau =10 ™m
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du systeme Schmidl. La surface de la grille est de 2,73 m2.

Les deux cylindres, & simple expansion, onl un dia-
metre de 600 mm. el une course de 650 mm. el recoivenl
la vapeur par des liroirs cylindriques aclionnés par une
distribution Heusinger. La force développée sur les pistons
est lransmise par la crosse el la bielle sur le deuxi¢me
axe couplé. Le diametre des 8 roues couplées est de
1400 mm.

Pour faciliter le passage des courbes, chaque essieu-
guide forme bogie avec I'essicu couplé voisin comme dans
la locomotive (. 3/, L'essicu-guide peul se déplacer latéra-
lement de 85 mm., l'essieu couplé de 17,5 mm.

Celle machine pese a vide 72,5 L., en ordre de marche
92,7 L. La pression sur chaque axe esl de 18 L. au maxi-
mum.

Les fig. 57 459 reproduisent le schéma de la distribulion
et du renversemenl de marche, elles montrenl commenl
'entrée de vapeur s'effectue dans les cylindres, ainsi que
les ellipses pour diverses admissions.

(A suivre).

CHRONIQUE

Les intéréts allemands
dans l'industrie miniere francaise, avant la guerre.

Nous avons étudié, dans un article de nolre numéro du
10 juin, quelques participations des mélallurgistes rhénass
a Pexploitation des minerais de fer francais et nous avons
dit que cette forme d’'association ne donnait pas salisfaction
aux industriels allemands qui n’y voient, ou plutot n’y
voyaient, qu'une étape d'une entreprise donl le bul élait de
les mettre en possession des gisemenls si ardemment con-
voilés. L'essenliel, a la vérité, était de prendre pied dans les
Sociétés minieres de Lorraine et de Normandie; une fois
introduit, on saurait bien jouer des coudes et Lravailler pa-
tiemment 4 I'élimination des géneurs en ulilisant, avec une
-are habilelé, toutes les circonstances adjuvantes. Il serail
curieux et trés amusant de suivre en détail ce lenl transfert
de propriété ; malheureusement les moyens d'invesligation
nous font défaut et le D' Ungeheuer, dans son élude déja
citée, fail preuve d'une discrélion décevante. On flaire ici et
14 une cuisine ot doivent s’'opérer de savanles manipulations,
mais sur lesquelles on n'est admis qu'a jeter un regard furlif.
La grande difficulté & surmonlter provenail toujours de I'opi-
nion publique quil fallail & toul prix éviter de heurler, en
masquant 'ceuvre d'appropriation allemande sous le couverl
d’entreprises francaises. C'esl ainsi que nous verrons une
Société francaise faire les affaires d'un Belge qui n'est lui-
méme que Phomme de paille de Thyssen. Daulres fois, ce
sont les métallurgistes allemands qui ont la bonne fortune,
peut-clre ingénicusemenl sollicilée, de parailre les sauve-
teurs d'industriels francais en désarroi. Clest le cas, nolam-
ment de la concession de Didlette, prés de Cherbourg, dont
deux Sociélés tentent en vain de mener 4 bien Uexploilation;
I'entreprise, mal conduile, parail-il, périclila et finit par
¢tre vendue aux enchéres & un nommé Casel, lequel, on s’y
attendait,s’empressa d'en faire hommage & Thyssen ¢ui,enun
tour de main, remel les choses en ordre el lire d'une affaire

naguére en pleine déconfiture un magnifique rendement.

Voici maintenant quelques exemples destinés a illustrer
cel apercu général :

Reechling. — Les Fréres Reechling, en vue d’acquérir la
concession de Pulventeux, fondent la Société lorraine des
minerais de fer, au capital de Fr. 550000, dont le siege est a
Nancy. De ces 550000 franes, 500 000 servent a désintéresser
le propriétaire de la concession dont toute la production
(100 000 t. par an) est traitée dans les hauts-fourneaux des
fréres Reechling.

Pheenix, Haspe, Hesch el Aumelz-Friede. — Ce consortium
posséde les trois importantes concessions de Maltot, Bully
el St-André, en Normandie.

La concession de St-André fut attribuée, en 1893, & un
groupe de capitalistes de Caen ui l'exploitaient avec peu
d’ardeur, puisque le personnel ne comprenait guére ue 60
ouvriers lorsqu’elle passa, le 31 décembre 1910, & la Société
des mines de St-André, en d’autres termes, au consortium
des qualre grandes firmes allemandes. Sur quelles bases
s'opéra ce transfert? M. Ungeheuer feint de Iignorer et
observe simplement que limportant n’est pas la forme
mais le fait que le consorlium s’est assuré 'exclusivité de la
production de cette concession et des deux autres, ce qui,
élant donnée la consommation effroyable des hauts-fourneaux
d'outre-Rhin, n'est pas une petite affaire, non seulement pour
les intéressés directs, mais encore pour I'économie publique
de 'Allemagne, en raison surtout de la grande valeur du
minerai el du transport relativement bon marché par mer,
de Caen a Rotterdam. Nos Allemands ne furent pas longs a
rompre avec les méthodes d’exploitation plutot rudimen-
taires de leurs prédécesseurs francais et la production s'é-
leva rapidement de 32000 t. en 1910 & 51 000 t. en 1913.

Quant aux deux aulres concessions de Maltot et de Bully,
on en esl encore aux lrayaux préparaloires.

Gelsenkirchen. — La concession de St-Pierremont ful
aliénée par son propriélaire francais, en 1908, a4 la Sociélé
des mines de St-Pierremont, au capital de Fr. 20040000,
conslitué de la facon suivante: Sociélé des usines de I'Espé-
rance, a4 Louvroil (Maubeuge): 367 parts de 10000 franes;
Société des hauts-fourncaux de la Chiers, a Longwy : 233
parts ; Société métallurgique Espérance-Longdoz, & Liege:
367 pavls; Gelsenkirchen Bergwerks A. G.: 1037 parls. Depuis
lors, Gelsenkirchen s’est procuré une partie des parts de ses
associés, noltamment celles de la Sociélé de la Chiers. On se
fera une idée de la rapidilé avec laquelle progresse l'exploi-
lation de celle concession de 917 heclares en comparant les
produclions annuelles : 100000 t. en 1910, 277 389 L. en 1911,
483612 L. en 1912 el 860200 t. en 1913.

L.e méme consorlium posseéde, en oulre, ualre conces-
sions d'une superficie totale de 87 heclares dans le bassin
de Nancy, savoir Sl-Jean (100000 L. par an), Sle-Barbe el
Sexey (25000 (. chacune) et Haule-Lay non encore exploitée.

« Par un autre moyen», dit laconiquement M. Ungeheuer,
Gelsenkirehen s'est assuré le controle exclusif de la Société
d’Aubrives-Villerupt dont les concessions de Crusnes el de
Villerupl sont situées & proximilé des immenses élablisse-
ments métallurgiques de Esch (Lorraine allemande), ou ils
sonl transportés & peu de frais. Jusqu'a la guerre, Villerupl
(326 heclares) seule élail exploilée et produisail 194000 . en
1911. Crusnes a une superficie de 475 hectares.

Thyssen. — Nous avons dit qu'il est le seul Allemand of7i-
ciellement propriélaire d'une concession [rancaise, celle de
Batilly, en Lorrainc.
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