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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

REpacTion @ Lausanne, 2, rue du Valentin : D H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE: Les locomolives éleciriques des Chemins de fer Rhéliques consiruiles par la Sociélé Brown, Boveri ¢ Ci (planche N° 7, suite et
fin). — Concours pour un Hotel de district au Locle (suile el fin). — Les inléréts allemands dans l'industrie miniére francaise. —
Le Comptoir vaudois d’échantillons. — Note sur les chauffages centraux. — Service de placement de la Société suisse des Ingé-
nieurs et des Architectes. — Bibliographies.
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Fig. 18. — Schéma des connexions de la locomotive 1-D-1.

LI;"GE_\'[)E: S — Prise de courant. — B = Parafoudre. — J = Bobine de self. — H = Interrupteur a haute tension. — 7 = Transfor-
mateur principal. — St = Transformaleur de courant. — Sa Interrupteur de slator. — M = Moteur de traclion. — Si = Coupe-circuits —
Tv — Transformateur auxiliaire. — Bu = Transformateur d’éclairage. — Va = Moteur de la pompe a vide. — R = Appareil de réglage. —
Ba — Batterie. — Sk = Coupleurs. — K = Controleur pour le moteur de la pompe a vide. — JI' = Lampe pour les instruments. — Lu = Com-
mutateur de lumiere. — E = Connexion & la terre. — Mc = Moteur de compresseur. — A = Régulateur automatique de pression. — Fh = Ra-
diateur pour la cabine de manceuyre. — Sz = Interrupteur de chauffage. — Sl = Lanterne-signaux. — Tl = Lampe mobile. — Ml = Lampe du

compartiment des machines. — FI = Lampe de la cabine de manceuvre.

Les moleurs sont du lype & répulsion, systeme Brown-
Boveri-Déri, donl le réglage a lieu exclusivement par dé-
calage des balais. Les carcasses du slalor sont disposées
de facon & raidir le chassis. Le couple moleur esl transmis
directement de larbre des moteurs & I'un des essieux mo-
teurs (sans lintermédiaire d’'un faux essieu). Les mani-
velles, montées sur I'arbre du rolor, enlrainent des bielles
disposées en 'V des deux colés de la locomotlive (voir fig. 17)
el donl la léle commune est munie dune glissiere dans
.aquelle coulisse le bouton de manivelle de I'essieu moleur.
La bielle qui constitue la branche avant du V fail corps
avec la lele, Pautre bielle y est fixée par une arliculation.
Le mouvemenl de cel essieu esl lransmis aux aulres
essieux moteurs par des bielles d’accouplement arliculées.
Les boutons des manivelles des arbres de rotors des deux
moleurs ne sonl pas reliés, de sorte que les deux bielles
de chaque ¢oté de la locomotive forment un triangle dont
le colé supérieur esl absent.

Le disposilif de freinage est le méme que celui de la
locomolive I — B — 1. Pression du frein & main: 29 480 kg.
ou 70 0/, du poids adhérent. Pression du frein & vide:
31520 kg., soil 75 9/, du poids adhérent. Capacilé des
réservoirs des deux cylindres : 240 1. chacun.

Puissance-horaire du transformateur de traction : 825
KVA. dont 120 KVA deslinés au chauffage du Lrain el aux
appareils auxiliaires.

Le reste de I'équipement esl semblable & celui de la
locomotive 1 — B — 1.

Le schéma des connexions est donné par la fig. 18.

Concours pour un Hotel de District au Locle.

(Voir Ne du 25 mai 1916, page 97). Nous publions aux
pages 107 4 109 une reproduclion du troisiéme prix et des
mentions honorables.

Les intéréts allemands
dans lindustrie miniere frangaise.

« Et tenez, disait M. Thyssen a M. J. Huret, envoyé du
Figaro, & propos de ces usines francaises en Alsace-Lorraine,
nous touchons du doigt la preuve de T'utilité des bons rap-
ports entre la France et 'Allemagne. En Lorraine vous avez
énormément de minerai de fer excellent, mais pas de char-
bon, tandis que nous avons beaucoup plus de charbon qu'il
ne nous en faut, mais pas de minerai. Il est donc indispen-
sable que nos pays vivenl en paix et, si on le pouvait, en
bons termes ».

Ces paroles sont piquantes dans la bouche du grand in-
dustriel qui non seulement sut, & force de ténacité et d'é-
nergie, s'assurer, par une heureuse politique, une notable
partie des gisements de fer des bassins de Briey et de Nor-
mandie, peut s’enorgueillir d’¢tre le seul Allemand authen-
liquement propriélaire d'une concession de mine sur terri-
toire francais, mais encore réussit a créer, en pleine France,
aux environs de Caen, un établissement métallurgique gran-
diose, doté de tous les perfectionnements imaginables, et
parvint, grace & une habileté presque diabolique, & déjouer
les efforts des autorités francaises qui tentaient de I'empécher
davoir la haute main dans 'administration de I'entreprise.

Au surplus, le cas de M. Thyssen n'est pas isolé: il ne repré-
sente quune des opérations, laplus hardie peut-ctre et celle
(qui eul le plus éclatant succes, d'unevaste campagne deslinée .




BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE 111

Deuxiéme salle.

1. Ameublements: meubles polis, sculptés, meubles en
jone, vitraux, cheminées, glaces.

2. Objets de boissellerie, pieces détachées de carrosserie,
emballages, parqueterie.

3. Arts graphiques : lithographie, imprimerie, reliure.

4. Cartonnages, sacs en papier.

5. Produits alimentaires : vins, liqueurs, bieres, eaux mi-
nérales, pites alimentaires, spécialités de patisserie et de
biscuits, confiserie, miel, produits lactés, chocolats, farines,
produits alimentaires pour bétail.

6. Allumettes, tabacs.

7. Produits pharmaceutiques et des droguistes.

8. Draps et couvertures.

9. Vétements et lextiles ; tissus, tricots en coton, laine et
soie, lingerie, mannequins, casquettes.

10. Malles.
11. Vannerie et brosses.
12. Tannerie, chaussures, socques.
13. Poterie.
14. Corderie.
Vestibule.

1. Photographies de gros travaux de construction en fer.

2. Appareils de chauffage.

3. Matériaux et systémes de constructions et clotures,
installations de serres, fosses aseptiques.

4. Produits de carrieres.

5. Glacieres, auto-cuiseurs.

6. Taillanderie, manches d’outils.

7. Divers appareils.

Le catalogue paraitra dansla premiére quinzaine de juin.

Notes sur les chauffages centraux.

Communication de M. Vauthey, ingénieur, a la Sociélé
lechnique fribourgeoise, le 12 avril 1916.

La question des chauffages centraux intéresse un peu tout
le monde, mais elle offre un intérét plus spécial pour les
membres de notre Société dont la plupart ont & s’occuper
de la construction du batiment.

Plusieurs communications pourraient étre faites au sujet
des chauffages centraux.

Nous aurions pu faire une petite étude comparative des
divers systémes appliqués.

Nous aurions pu aussi passer en revue les calculs prinei-
paux qui se présentent dans la préparation d'un projet et
que beaucoup sont loin de soup¢conner. Nous avons préféré
nous occuper pour aujourd’hui du systéme suivi pour la
mise en soumission des chauffages centraux et des améliora-
Lions possibles.

En d’autres termes, nous allons indiquer quels moyens
peuvent permelttre & un propriétaire ui veul faire installer
le chauffage central, d’obtenir linstallation la meilleure &
des conditions satisfaisantes.

On peut prévoir trois modes de mise en soumission :

I Un premier mode, celui généralement suivi, consiste a
demander & un certain nombre de maisons d’installation de
préparer un projel-devis, & choisir parmi ces projets celui
qui paraitra le plus économique toul en présentant les meil-
leures garanties de bonne exécution et de bon fonctionne-
ment techniques.

Ce mode étant celui qui nous intéresse le plus, sera éga-
lement celui dont nous nous occuperons davantage.

2° Un deuxieme mode consiste a charger un ingénieur
spécialiste de I'élaboration du projet dont I'exécution sera
décidée apres soumissions ouvertes entre les installateurs
concurrents (comparaison avec le travail de I'architecte).

Enfin un troisitme mode, auquel on aurait plutdt recours
pour les installations de plus grande importance ou qui exi-
gent diverses combinaisons spéciales. Ce serait une sorte de
concours avec un certain montant affecté a primer les meil-
leurs projets. Le choix du projet a exécuter pourrait étre
fait apres le concours. Nous nous arréterons plus spéciale-
ment au premier mode, puisque c’est celui qui est le plus
généralement suivi chez nous. La mise en soumission sui-
vant ce mode comporte plusieurs opérations découlant les
unes des autres. Ce sont :

a) L’élaboration du programme ou cahier des charges des
soumissions.

b) L’examen des soumissions présentées et le choix d'un
projet pour 'exécution.

¢) La mise au point du projet choisi.

d) La reconnaissance des travaux.

Ces opérations sont généralement accomplies plus ou
moins rigoureusement en ce qui concerne les deux premieres
et la derniere.

Par contre, il est assez rare qu’on s'arréte a la troisiéme,
la mise au point, qui cependant est la plus importante
mais aussi la plus difficile. C'est peut-étre a cause des diffi-
cultés que présente cette opération que l'on s’y arréte le
moins. Nous verrons pourquoi elle est la plus difficile et
surtoul pourquoi elle est la plus importante.

A. Elaboralion du programme ou préparalion du cahier

des charges.

Dans tout probleme, la solution ne pourra étre obtenue
complete, précise et exacte que pour autant que les données
du probléme auront été bien fixées, bien déterminées, sans
que rien ne soit laissé a 'arbitraire ou a I'imprévu.

Ainsi en est-il du probléme qui est posé a I'installateur du
chauffage central. Toules les données devront se trouver
dans le programme de soumision.

En général, on fournit a I'installateur un cahier des char-
ges accompagné de plans et coupes sur lesquels on aura
mentionné les dimensions et les températures. Les données
sonl rarement completes et bien souvent I'installateur devra
supposer lui-méme les données u’il ne peut tirer des plans
fournis, ou il devra avoir recoursa des informations complé-
mentaires. Or, I'installateur se décidera assez difficilement a
aller déranger l'architecte ou le propriétaire pour obtenir
les renseignements complémentaires indispensables et il se
contentera souvenl de les compléter un peu au petit bonheur
en adoptant ce qui peut étre généralement admis.

De la une cause d’erreur ou d'imprécision dont I'influence
se fera cerlainement sentir dans la solution adoptée.

Quelles sont les données indispensables que doit renfer-
mer Lout cahier des charges?

La température extérieure minima, prise dans les 10 ou
20 derniéres années;

La tempéralure & maintenir dans les divers locaux, qui
peut ¢tre mentionnée sur les plans:

L'orientation el I'exposition de la construetion ;
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