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RepacTion : Lausanne, 2, rue du Valentin : D H. DEMIERRE, ingénieur.
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Les locomotives électriques des Che-
mins de fer rhétiques construites
par la Société Brown, Boveri et C*.

(Planche N 6). {

Nous avons exposé, dans nos numéros 20 et 21 de 1915,
les condilions dans lesquelles s'esl effectuée I'électrifica-
tion des lignes de I'Engadine el nous avons décril les
locomolives construites parles Aleliers d’OErlikon (2 loco-
molives du type 4 — D — 1).

Avant d’étudier les locomolives fournies par la Société
Brown, Boveri el G en collaboralion, pour la parlie mé-
canique, avec la Fabrique de machines el de locomolives &
Winterthour (7 locomotives type 4 — B — 7 el 1 locomo-
tive type 1 — D — 1), nous rappellerons bri¢vement les
principales caracléristiques du Moleur Brown-Boveri-Dért
employé sur ces locomolives.

(Yest un moteur répulsion, & couranl monophasé, de
310 HP de puissance horaire, sous 950 volls de lension aux
bornes, tournant & 140 tours a la minule, ce qui corres-
pond & une vilesse de 28 km/h. Il actionne les roues
motrices au moyen de bielles el d’engrenages. Le courant
de la ligne de conlacl esl monophasé, & 10000 volts, 16 2/,
périodes. Le moleur comprend des balais mobiles, «, b,
¢, d; le réglage de la vilesse s'effectue uniquement au
moyen du décalage des balais. Ceux-ci sonl fixés sur un

Fig. 1.

anneau porle-balais, muni d’un roulement & billes et por-
tant un segment denté qui communique avec l'arbre de
commande par I'inlermédiaire d’un engrenage & vis sans
fin. L’arbre de commande esl aclionné & chaque extrémité
par une chaine de (ransmission reliée avec un volant de
manceuvre qui se trouve dans chaque cabine de waltmann.
Les balais « el ¢ sont reliés par un cable rigide; de méme
les balais d el b, comme indiqué sur les fig. 1, 2, 3.

Lorsque les balais sonl dans la posilion représentée ci-
dessus (fig. 1), I'angle p élant de 90°, c’esl-a-dire lorsque
les balais sonl placés symélriquement par rapport a la
ligne neutre AB, les balais « el ¢, ainsi que b et d sont au
méme polentiel, le rotor esl immobile, le couple nul; le
moleur travaille alors comme un lransformateur a vide, le
stator n’absorbant done que du couranl déwatté. Aussitot
que l'on décale les balais, il se produil une différence de
polentiel entre « el ¢, ainsi qu'entre b et d, le rotor dé-
marre el développe un couple de lorsion variable avec la
posilion des balais sur le collecteur. Suivant que I'angle
de décalage p est & droite ou & gauche de I'axe polaire CD,
le moleur tourne dans un sens de rotation ou dans I'autre.
(Voir fig. 2 el 3). Lorsque I'angle p est nul, le rotor est
également immobile, mais le couranl (raversant le rolor
el le stator atleinl plusieurs fois la valeur du courant nor-
mal; c’esl la posilion de courl-circuil.

Les courbes, fig. 4 el 5, donnenl les résullals des essais
du moteur pendanl une course d’essai ayanl consisté &
remorquer un lrain de 120 lonnes & une vilesse de 30 &

Fig. 2. Fig. 3.




DE LA SUISSE ROMANDE

94 BULLETIN TECHNIQUE
1=}
500 //',\
1, “\
17
G
400 ,I’I ’/’
1"
s
nr
300 1y
,2’/ Q=|9°
I” e
2004 =128
i <|20°
1
00|
1
1
100 200 300 Tours/min.
Fig. 4
mkg ‘

Amp
2000{ 500

= |
|
|

400
1500 [ ‘
00 | il 1
1000 | [
200
500
00
) 2 14 Décalage des balais (nombre de lamelles)
Fig. 6. — Couple de démarrage pour différentes posilions

des balais sur le collecteur.

45 km/h., la fig. 4 donne la puissance du moleur en fone-
tion de la vilesse en lours/min. pour différentes valeurs
de I'angle p, la fig. 5 donne le travail développé en kgm.,
en fonction de I'angle p.

Les figures 6 a 8 représentent diverses caracléristiques
du moteur donl le poids, y compris I'arbre el les paliers,
est de 9100 kg.

Nous passons maintenant & la description des deux
Lypes de locomolives.
Locomolives 1 — B — 1 (fig. 9 el 10, pl. 6).
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D’aprés le dessin original de la Sociélé BROWN, BOVERI ¢ C.
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10,96 Lonnes
porteurs. . 7,45 »
Poids total de la locomolive en ordre de

marche g oal s s a7 e s e 36700 ke
Poids adhérent . . . . . . . . . . 21800 »

Charge maximum sur essieux moleurs .

» » »

 parHP . . . . . . . o L 122 »
» e la parlie mécanique . . . . . 18900 »
» » éleclrique 17 800 »

300 HP

La locomotive comporle 2 essieux moleurs el 2 essieux

Puissance-horaire a la janle des roues .
bissel, systeme de la Fabrique de locomolives, & Winler-
thour, avec un jeu latéral de 2 >< 110 mm.

Le moleur de traction esl du sysleme Brown-Boveri-
Déri, i réglage exclusif par décalage des balais (voir plus
haul). La transmission de I'effort enlre 'arbre moleur et
le faux essicu d'une part el enlre ce dernier el les essieux
moleurs d’aulre parl s’effeclue an moyen de bielles (sans
engrenages). La carcasse du slator esl solidement fixée au
chassis el en augmente la solidilé (fig. 11 el 12).

Un transformateur & huile, de 415 KVA, donl 60 KVA
pour le chauffage el les appareils auxiliaires, réduil la len-
sion de ligne dans le rapport 11000/950/300 volls (950 volts
pour le moleur de traction el 300 volts pour le chauffage el
les moleurs actionnant le groupe-converlisseur du couranl
d’éelairage el le compresseur).

Le groupe-converlisseur pour le chauffage el I'éelai-
rage est composé d'un moleur Brown-Bover-Dért, de
21/, HP, & balais fixes el d'une généralrice & couranl con-

tinu de 0,5 KW, sous 18 volls, qui travaille avee une bal-

Lerie d’accumulateurs d'une capacité de 60 amperes-heures,
servanl en méme lemps de réserve.

La prise de couranl (fig. 13) se fail au moyen de deux
pantographes avec [rolleurs en aluminium dont le jeu
verlical esl de 2,35 m. La pression exercée par les archels
sur le fil peul varier de 2 a 8 kg. el esl normalement de

Iig. 11. — Moleur monophasé a collecleur systeme
Brown-Boveri-Déri, de 310 HP.
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Fig. 12. — Rotor du moteur de 310 HP.

24 41/, kg. Un amorlisseur empéche les mouvements
de larchet L’isolement du
panlographe du toil du véhicule esl réalisé par des iso-
lateurs en porcelaine éprouvés a 40000 volls. Les panto-

de s'effectuer violemmenl.

graphes peuvenl fonclionner indépendamment T'un de

l'aulre el ¢lre mis hors circuil séparément.

TEEEPEEFEER

Fig. 13. — Appareil de prise de courant.

Lair comprimé ulilisé pour la manceuvre des panto-
graphes, des inlerrupteurs a haule el & basse lension, des
sabliers el des sifflets est fourni par un compresseur débi-
tant 590 1. & la minute el actionné par un moteur & répul-
sion Brown-Boveri-Déri de 3 HP, sous 300 volls, avec
1000 Lours par minule. Le moleur esl mis en marche
aulomaliquement deés que la pression de lair dans les
réservoirs de 450 1. au lotal tombe & 5 almospheres el il
sarréle, toujours aulomaliquement, quand celle pression
alleinl 7 almospheres.

Des panlographes el des compresseurs de méme cons-
truction onl éLé égalementl éxéculés par la maison Brown,
Boveri pour les locomolives liveées aux chemins de fer
rhéliques par la Sociélé Oerlikon.

Dans chaque cabine se lrouve un frein & main qui agil
seulement sur 'essieu moleur le plus rapproché de la ca-
bine. Le frein & vide peul aussi ¢élre actionné de chacune
des cabines, mais, conlrairemenl au {rein & main, chacun
des deux appareils agil simultanément sur lous les sabols
des deux essieux moleurs. Grace a celle disposilion, en
cas de rupture d’'une des (ringles qui commandent & la
fois le frein & main el le frein & vide, le second frein &
main demeure disponible. Le frein & vide esl aclionné
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Fig. 15. — Schéma des connexions de la locomotive 1-B-1.

LEGENDE : S = Prise de couranl. — B = Parafoudre. — J = Bobine de self. — H = Inlerrupleur & haule tension. — T = Transfor-
mateur principal. — St = Transformateur de courant. — Sa = Interrupteur de slator. — M = Moteur de lraction. — Si = Coupe-circuils —
Tv = Transformateur auxiliaire. — Bu = Transformateur d’éclairage. — Va = Moteur de la pompe & vide. — R = Appareil de réglage. —
Ba = Balterie. — Sk = Coupleurs. — K = Controleur pour le moteur de la pompe & vide, — JI' = Lampe pour les instruments. — Lu = Com-
mutateur de lumitre. — E = Connexion & la terre. — Mc = Moleur de compresseur. — .4 Régulateur automatique de pression. — Fh = Ra-
diateur pour la cabine de manceuvre. — Sz = Inlerrupteur de chauffage. — Sl = Lanlerne- X. — Tl = Lampe mobile. — M! = Lampe du
compartiment des machines. — FI = Lampe de la cabine de mancuvre.

par deux cylindres de 18 pouces anglais d’alésage el de
220 mm. de course, suspendus & gauche enavanl el a droile
en arriére, au-dessous des cabines el en dehors du chassis,
et le réservoir d'air de chaque cylindre esl silué symétri-
quement & lui par rapporl & I'axe du chassis. La conduite
principale esl munie d'une soupape & freinage rapide,
systeme de la Vacuum-Brake-C°. La pression, exercée par
un frein & main est de 5800 kg., soil 43 °/; du poids de la
locomolive ou 72,5 9/, du poids adhérent, landis que la
pression exercée par le frein a vide alleint 16800 kg., soil
46 9/, du poids de la locomolive ou 77 9/, du poids adhé-
rent. La pompe du frein a vide, systeme de la Vacuum-
Brake-C’, & Vienne, esl aclionnée par un moleur &
sion de 6 HP, alimenlé par un transformaleur spécial de

répul-

freinage qui abaisse la lension de 300 volts du primaire &
100, 75 el 63 volts, de sorle qu’au moyen des conlrollers
de [reinage, situés dans chaque cabine, le nombre de lours
de la pompe peul étre de 910, 650 el 450 environ par mi-
nute selon la tension du couranl secondaire. A la vitesse
de 900 tours a la minute, le débit de la pompe esl de 45 1.
par seconde, sous un vide de 52 em.

La caisse de la locomolive se compose de la chambre
close des machines el des deux cabines. Un canal de ven-
tilation amene Pair pour le refroidissement du (ransfor-
maleur a4 huile, du moteur el des aulres machines. Deux
couloirs latéraux traversent la chambre des machines el

déhouchent dans les cabines par une ouverture fermée par

une porle. La tole du plancher supporte un plancher de
bois recouvert de linoléum (fig. 14).

Ces locomolives sonl pourvues des appareils les plus
perfeclionnés de proleclion contre les surlensions et les
manceuvres inlempeslives.

Le schéma fig. 15, qui représente la distribution élec-
lrique el les diverses connexions, n'a pas besoin de com-
menlaires.

(A suivre.)

Concours pour un Hotel de district au Locle.

(Voir Ne du 25 avril 1916, page 83). Nous publions aux
pages 98 a4 100 une reproduction des projets qui ont obtenu
les deux premiers prix. Les autres projets primés et le rap-
port du jury paraitront dans notre prochain numéro.

La fabrication des limes
aux Usines métallurgiques de Vallorbe.
Vallorbe est incontestablement le berceau de la lime de

précision. Déjaen 1811 une fabrique y était installée et four-
nissail au marché une lime d’une forme et d'une qualité qui

jusque la élaient inconnues.

Dés lors les limes de Vallorbe eurent un succes ininter-
rompu, el les Usines Grobel, Glardon et Borloz contribue-
rent, chacune de leur cOLé, a faire connailre dans le monde
la supériorité de leurs produils.
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