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Le (_:hemin de fer funiculaire
Sierre-Montana-Vermala.

Par MM. ZEHNDER-SPORRY, directeur du M.-O.-B.
et M. LapLACE-DELAPRAZ, ingénieur.

(Suite et fin)!.

Batiments.

Les batiments ont ét¢ éludiés el exécutés par M. Lanz-
rein, architecte & Thoune, d’apres les avanl-projels des
ingénieurs direcleurs des lravaux. Les plus imporlants
sont les slalions de Sierre, St Maurice de Laques el Mon-
tana-Vermala. La station de Sierre comprend salle d’al-
tente, bureau du chef de stalion, emplacement réservé aux
bagages el marchandises, W.-C., perron couverl avec
grue de chargemenl mue & I'électricité, halle aux mar-
chandises el bureau d’exploitation. A St Maurice de La-
ques el Montana-Vermala, les locaux suivanls onl éLé
aménagés : Salle d’allente, hangar pour malériel de ser-
vice, W.-C., logement du surveillanl au premier élage,
batiment des machines avec salle de moleurs, perron cou-
verl avec grue, semblable & celle de Sierre. A Monlana-
Vermala il y a encore une halle aux marchandises avec
cour spacieuse servanl d'entrepol et desservie par une
voie Decauville. Les haltes intermédiaires sont de simples
abris en planches, ouverts du coté de la voie.

Un des points délicats du programme auquel devaienl
répondre ces installalions, élail la nécessilé d’un lrans-
port rapide et d’une manulention rationelle des marchan-
dises qui forment une parl imporiante du trafic.

(est dans ce bul que les trois slalions de déparl, de
transhordement et d’arrivée onl élé pourvues chacune
d’une grue de quatre lonnes de force, aclionnée par un
moteur de 5 HP. Ces engins, forl praliques, permeltent
de soulever la plateforme du wagonnel a marchandises
avec loule sa charge, opérant ainsi d’un seul coup le char-
gemenl el le déchargement ou transhordement (Fig. 19).
En cas de besoin ces grues peuvenl élre manceuvrées a
bras.

Stations motrices.

La traction du cable dans les slalions molrices esl

opérée par un moleur a couranl alternalif d'une puissance

1t Voir Ne du 25 septembre 1915, page 203.

de 80/92 HP. pour la premiére section, de 45/53 HP. pour
la seconde. L'évaluation du travail demandé & ces moleurs
par un convoi monlant en pleine charge el la méme com-
posilion descendant & vide, donne les résullals suivants :

Pour le troncon inférieur, le plus grand effort possible
est requis du moleur lorsque le convoi montant esl presque
a bout de course, i I'entrée de St Maurice de Laques. Le
calcul s’élablit alors comme suil :

Convoi montant chargé: (rampe de 48,49/,). . 4960 kg.
Convoi descendant a vide : (pente de 13,2 9/q).

Composante duconvoi . . . 915 kg.
» ducable . . . . 1660 »

A déduire au total. . . . 2075 »
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