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Le chemin de fer funiculaire
Sierre-Montana-Vermala.

Par MM. Zehnder-Spörry, directeur du M.-O.-B.
et M. Laplace-Delapraz, ingénieur.

(Suite et fin)*.

Bâtiments.

Les bâtiments ont été étudiés et exécutés par M. Lanz-

rein, architecte à Thoune, d'après les avant-projets des

ingénieurs directeurs des travaux. Les plus importants

sont les stations de Sierre, St Maurice de Laques et

Montana-Vermala. La station de Sierre comprend salle

d'attente, bureau du chef de station, emplacement réservé aux

bagages et marchandises, W.-C, perron couvert avec

grue de chargement mue à l'électricité, halle aux

marchandises et bureau d'exploitation. A Si Maurice de

Laques et Montana-Vermala, les locaux suivants ont été

aménagés : Salle d'attente, hangar pour matériel de

service, W.-C, logement du surveillant au premier étage,

bâtiment des machines avec salle de moteurs, perron couvert

avec grue, semblable à celle de Sierre. A Montana-

Vermala il y a encore une halle aux marchandises avec

cour spacieuse servant d'entrepôt et desservie par une

voie Decauville. Les haltes intermédiaires sont de simples

abris en planches, ouverts du côté de la voie.

Un des points délicats du programme auquel devaient

répondre ces installations, était la nécessité d'un transport

rapide et d'une manutention rationelle des marchandises

qui forment une part importante du trafic.

C'est dang ce but que les trois stations de départ, de

transbordement et d'arrivée ont été pourvues chacune,

d'une grue de quatre tonnes de force, actionnée par un

moteur de 5 HP. Ces engins, fort pratiques, permettent

de soulever la plateforme du wagonnet à marchandises

avec toute sa charge, opérant ainsi d'un seul coup le

chargement et le déchargement ou transbordement (Fig. 19).

En cap de besoin ces grues peuvent être manœuvrées à

bras.
Stations motrices.

La traction du câble dans les stations motrices est

opérée par un moteur à courant alternatif d'une puissance

de 80/92 HP. pour la première section, de 45/53 HP. pour

la seconde. L'évaluation du travail demandé à ces moteurs

par un convoi montant en pleine charge et la même

composition descendant à vide, donne les résultats suivants :

Pour le tronçon inférieur, le plus grand effort possible

est requis du moteur lorsque le convoi montant est presque

à bout de course, à l'entrée de St Maurice de Laques. Le

calcul s'établit alors comme suit :

Convoi montant chargé : (rampe de 48,4 °/0).

Convoi descendant à vide : (pente de 13,2 °/0).

Composante du convoi

» du câble 1660

4960 kg.

915 kg.

A déduire au total. 2575

1 ¦ ¦I!

1 Voir N" du 25 septembre 1915, page 203. Fig. 19. Grue de chargement.
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