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4lme Année. 25 Juillet 1915. N» 14

Bulletin technique |de la puisse romande |gj
ORGANE EN LANGUE FRANÇAISE DE LA SOCIÉTÉ SUISSE DES INGÉNIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Rédaction : Lausanne, 2. rue du Valentin : D' H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Essais effectués avec des paliers à billes sur les lignes du chemin de fer MaSm'eux-Oberland bernois, par R. Zehnder-Spörry et
M. Lsplace-Delapraz, ingénieurs. — Le nouveau tachéomètreQviclfu, par A. Ansermet, ingénieur. — Chronique: L'industrie suisse
des machines en 1915. —Quelques explosifs. — Concours pour l'aménagement des Communs de Clarens. — Notice concernant la
préparation des géomètres à l'Ecole d'ingénieurs de Lausanne. — Émliographie.— Société suisse des Ingénieurs et des Architectes.
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Bogie d'automotrice M.-O.-B.; avec roues montées sur boîtes à billes.

Essais effectués avec des paliers à

billes sur les lignes du chemin de

fer Montreux-Oberland bernois.

par R. Zehnder-Spörry, ingénieur, directeur M.-Ü.-B.
et M. LAPLACE-DEL'PRAäjägfugenieur.

La question de l'application des paliers à billes à la

construction du matériel roulant est depuis quelques temps
à l'ordre" du jour des congrès de l'Union internationale de

tramways et de chemins de fer d'intérêt local. En ou4re,

comme l'emploi de coussinets à billes pour les moteurs de

traction fait actuellement l'objet d'une attention
croissante, ainsi qu'il ressort des essais entrepris récemment par
plusieurs administrations ferroviaires, le résumé desPJesxpé-

riences effectuées avec des paliers à billes sur le M.-O.-B.

peut offrir un certain intérêt.
Lès premiers véhicules du M.-O.-B. munis de paliers à

billes furent mis en circulation en 1910. C'étaient deux

voitures de IIme classe à quatre essieux, livrées par la
Fabrique suisse de wagons de Schlieren. Le modèle de coussinet

adopté de la firme Schmid-Roosl à Oerlikon, était

essayé pour la première fois en Suisse sur le M.-CHB. et,

simultanément, sur le tramway Zurich-Oerlikon-Sepbach.
En 1911, sept nouvelles voitures à quatre essieux M.-O.-B.,
dont un wagon-restaurant, entraient en service avec des

boites à billes de même construction.
Les expériences faites avec ce nouveau matériel furent

si satisfaisantes, que lorsque Je M.-O.-B. se vit en 1912 et
1913 dans la nécessité d'augmenter le nombre'de ses

voitures, on prescrivit que tous les essieux des nouvelles

automotrices, remorques et wagons à marchandises, seraient

montés sur coussinets à billes. Entre temps, ces excellents

résultats avaient encore été confirmés par les constatations

faites sur d'autres lignes à voie étroite, où, dès 1910, les

paliers à billes" de Schmid-Roost avaient de plus eu plus

gagné du terrain. Actuellement trente-neuf voitures du

M.-O.-B., dont sept automotrices, sont montées sur boîtes

à billes.
Encouragée par les avantages marqués du système

expérimenté, la Compagnie du M.-O.-B. se décida à en

élargir l'application, et les nouvelles voitures mises en

service en 1912-13 portèrent entre le bogie et le châssis

du véhicule des segments d'appui latéraux roulant sur

billes (Fig. 6). Ici aussi, le M.-O.-B. faisait figure de

précurseur en Suisse. Ce type d'appui semblait devoir rendre

de bons services au M.-O.-B. dont la ligne, très sinueuse,

comporte des courbes de 40 et 50 m. de rayon et est

parcourue par des véhicules mesurant jusqu'à 15 m. 55 de

long. Les essais répondirent parfaitement aux prévisions
et le nouveau palier à billes procura un parcours des

courbes excessivement doux.

En 1912, le M.-O.-B. faisait un nouveau progr^s'en
remplaçant sur deux nouvelles automotrices, livrées par
la Société industrielle suisse à Neuhausen, les.paliers
ordinaires des moteurs par des paliers à billes Schmid-Roost.
Ces moteurs, au nombre de huit, construits par la Société


	...

