Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande

Band: 40 (1914)

Heft: 7

Artikel: Les glisseurs

Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-30844

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 09.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-30844
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

80 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

o
|;
i
=
=

*"‘49%9
7

AEES

N

Fig. 1. Coupe du moteurlE. J. C.

LEGENDE

A, Arbre manivelle ; B, Carter ; C, Cylindre ; D, Distribution ; [EF, Hélices ; G, Commande de la magnéto
H, Distributeur d'allumage ; I, Magnéto ; J, Bride du carburateur ; K, Pompe a huile ; L, Pulsateur.

)

Fig. 3. Le moteur E. J. C.

Les cylindres sont alimentés par 'intermédiaire de 'arbre
central, du carter et de tubulures radiales exlérieures aux
cylindres qui aboutissent aux soupapes d’admission. Les
soupapes d’admission et d’échappement sont, comme on le
voit sur la fig. 1, commandées par le méme culbuteur ac-
tionné, par intermédiaire d'une tige, par une came agissant
alternativemenl comme poussoir el comme (racleur. Les
étincelles sont distribuées par un systéme de deux plaleaux

Fig. 2. Le moteur E. J. C. et ses deux hélices.

isolés I (fig. 1) dont I'un suitle mouvement du carter tandis

que l'autre est animé du méme mouvement que la came de
commande des soupapes.

Les glisseurs.

Voici (fig. 1) une représentation grossitrement schéma-
lique du principe de ces engins; un plan AB se déplace dans
I'eau, dans la direction de la fleche /, sous un angle d'inci-
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dence a. La réaction de T'eau se traduil par une poussée N
normale & AB el par un f{rottement de glissement F. Ces

deux forces fournissentles composantes verticales V' et v de
sens contraire. Le vecteur résultant V-o (V> v) est I'effort
déjaugeur qui lend a faire émerger le baleau.

Pratiquement, le plan AB est remplacé par une coque et
des flotteurs appropriés, munis de redans. L’engin est mit par
une hélice propulsive aérienne.

Fig. 2. — Le glisseur Nieuporl.

Le «glissenr « Nieuporl (fig. 2), qui a élé exposé au der-
nier Salon de 'aéronaulique & Londres, se compose dune
coque centrale et de deux flotleurs latéraux.

La coque centrale a environ 6 mélres de longueur sur

2 melres de largeur.

Elle comporte cinq redans, et se déjauge trés rapidement
a faible vilesse.

Les [lotteurs latéraux ont environ 4 m. 70 de longueur
sur 0 m. 50 de largeur.

1ls se composent chacun de trois caissons placés 'un der-
riere Nautre el’mobiles & leur extrémilé antérieure autour
d’un axe horizonlal, de telle sorte que leur angle dattaque
peul ¢lre modifié & volonté, par la simple manceuvre d'une
clé.

Ces [lolteurs latéraux sont placés de telle facon que leur
fond se trouve un peu plus bas que celui de la coque cen-
trale.

Voici comment 'appareil fonctionne :

Deés qu'il commence & prendre de la vitesse, la coque cen-
rale se déjauge d’abord, en raison de sa grande surface
d’appui sur l'eau. L’action ‘de déjaugeage continue par les
flotteurs latéraux et la coque centrale sort completement de
leau dés que la vitesse atteint environ 50 km. & I'heure.

A ce moment, tout Pappareil ne porte plus que sur les
six redans des flotteurs latéraux, ce qui réduit au minimum
les frottements et permet & la vitesse de s’accroitre encore.

Les flotteurs laléraux étant, comme nous vous l'avons dit
plus haut, & incidence réglable, peuvent é&tre appropriés
exacltement & la vitesse que U'on désire obtenir du glisseur.

L’appareil est muni d'un moteur de 160 HP, avec une
hélice de 3 m. de diametre, montée sur un bati en tube
d’acier placé & l'arriere de I'appareil. La mise en marche se
fait 4 la main au moyen d’une manivelle. Les gouvernails
sont au nombre de deux situés a droite et & gauche de la
coque cenlrale et a 'arriére. Ils sont commandés par un vo-
lant placé a I'avant.

Les dimensions totales du glisseur sont les suivantes :

Longeur:. «. ..l 6im.

Largeur .. . ... & 3im.
Tirant d’eau 0,18 m.

C’est surun glisseur que le sportsman francais J. Schnei-
der vienl de remonter le Nil du Caire a Khartoum, a une
allure de 50 km. a I'heure. I3

Société suisse des ingénieurs et des architectes.

Circulaire du Comité cenlral aux seclions de la Sociélé suisse
des Ingénieurs el des Archilecles.
CHERS COLLEGUES,

Nous avons 'honneur de vous informer, que I'assemblée
des délégués est convoquée pour samedi, le 9 mai 1914 a
1 h. de Uapreés-midi @ Ollen dans la salle du Reslaurant de la
qgare.

Nous vous invitons a désigner les délégués et & nous faire
connaitre leur noms jusqu'au 31 avril au plus tard.

Ordre du jour:
1. Proces-verbal de lassemblée des délégués du 7 [évrier
1914, & Zurich.

2. Interprétation des principes & observer dans P'organi-

salion des concours d’architecture.

3. Mode ’évaluation des honoraires pour travaux d'ingdé-

nieurs.

4. Divers.

Le document concernant ordre 2, vous parviendra pro-

chainement.
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