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nous donne une hauteur libre sullisante pour I'établisse-
ment du ponl-canal, el nous avons profité de la correction
du lit de la Venoge pour faire la lraversée droile.

Dans ces condilions, élant donné la faible ouverture, il
¢lail Lout indiqué d’établir un ponl en maconnerie a voule
surbaissée, solution préférable & un pont mélallique. Le
fond de la cuvelle est prolégé par une chape en asphalle,
recouverte d'un enduil au cimenl. Le raccordement de la
cuvelle sur le pont avee la cuvetle en prolil normal se pré-
senle lrés avantageusement, car il s'agil du profil en tran-
chée profonde dans lequel la section mouillée est déja
limitée latéralement par des murs.

VII. Siphon pour le Nozon, km. 21.582.

Sur le canal de PEst, en IFrance, i la traversée du canal
de fuite de I'Usine de Vilosnes, il exisle un siphon en
maconnerie qui fonctionne d'une maniére irréprochable
depuis 1878, en débitant jusqu’a 6 m3 /sec. La traversée du
Nozon sous le canal se présentant dans les mémes condi-
lions de différences de niveau, nous avons adoplé la méme
disposition, mais en doublant la section. Il sagil, en elfel,
pour le Nozon, de faire face & un débil maximum de
12 m3/sec., ainsi que Uindique le profil-type figuré dans le
dossier de ’Assainissement des Marais de I'Orbe.

VIII. Passerelles pour le chemin de halage.

Les chemins de halage sonl [réquemment coupés par
les canaux de prise d’eau, les déversoirs, les admissions
de ruisseaux el de fossés, les entrées des porls, ele. Pour
loutes ces traversées, il a été prévu des passerelles ayanl
normalement 3 m. de largeur.

Cuaprirre X1
Capacité de trafic du Canal.

I. Horaires d’exploitation.

Les horaires d’exploilation onl éLé élablis pour une
vitesse maximum de 5 km. & 'heure el sonl délerminés
entierement par le passage des baleaux aux dcluses
(chap. VII).

a) 1 période d’exploilalion. — Les ¢écluses sonl sim-
ples et les bateaux s’y suceédent alternativement dans un
sens el dans lautre. Il peul done y passer 2 baleaux par
heure, soil 24 chalands dans chaque sens en 24 heures.
Pour calculer la capacilé de Lralic, nous nous sommes
basés sur un chargement moyen de 400 tonnes par chaland.
Ainsi, la capacité maximum de Lrafic journaliére est de
2 >< 24 >< 400 (. = 19200 . En complanl 300 jours de Lra-
vail par an, la capacité maximum de (raflic annuelle serail
approximativemenl de 5 800 000 lonnes (fig. 10).

h) 2m période d’exploilalion. — Les éeluses sonl dou-
bles, el les bateaux peuvenlse suivre toules les 20 minules
dans les deux sens. 11 peut done passer 72 chalands dans
chaque sens en 24 heures. La capacilé maximum de (rafic
journaliére est done de 2 >< 72 >< 400 1. = 57 600 Llonnes,
ou par année de 77 300 000 lonnes approximalivement.

(A suivre).

CANAL D’ENTREROCHES.

19200l par jour,
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Iig. 10. — Horaire d'exploitation de la premiere période.

Concours pour I'Hotel de la Caisse nationale
suisse d’assurance en cas d'accidents a Lucerne.

Rapport du Jury.

Membres: MM. Usteri, président du Conseil dadminis-
tration de la Caisse nationale suisse d'assurance en cas d’ac-
cidents & Lucerne, président, Zurich; A. Tzaul, directeur,
Lucerne : M. Braillard, architecte, Geneéve ; Charles Inder-
miihle, avchitecte, Berne; . Meili-Wap/, architecte, Lu-
cerne ; Martin Risch, architecte, Coire, el R. Ritltmeyer,
professeur, Winterthour.
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Cliché de la Schweizer. Bauzeiluny.

I prix: « Wahrzeichen » — Plan de siluation 1: 2000

Dans une premiére séance, lenue le 13 novembre & Lu-
cerne, le jury établil un réglement sur la base du pro-
gramme du concours.

Apres quoi, il examina les plans exposés au Kursaal de
Lucerne.

Parmi les architectes invilés a parliciper au concours,
M. Otto Maraini s’est vu obligé, pour raisons de sanlé, a re-
noncer au mandal dont il avait été chargé. Par décision de la
Commission permanente des constructions, il ful remplacé
par M. Oscar Oulevey, architecte a Lausanne.

Le jury fut appelé a se prononcer sur la valeur des 30
projels suivants:

1. Perseus; 2. Wahrzeichen : 3. Schwyzerhus; 4. Ehre
das Alte, das Neue gestalle ; 5. 00(: 6. 4+ Palent +: 7. Stil-
ler Segen; 8. Am Platze ; 9. Martini 13 ; 10. 5100 m?; 11. Ve-
lum ; 12. St. Léodegar; 13. Am sonnigen Rain ; 14. Plalz; 15.
Z-Gruppe ; 16. Ufem Bergli ; 17. Dominante; 18. Wasser-
turm ; 19. Vo Luziirn uf; 20. Galopp : 21. Miseros adjuva ; 22.
Himmelreich; 23. Dem Schweizervolk ; 24. Dubeli; 25. Auf
Allenwinden ; 26. Herbsl; 27. Salus populi suprema lex; 28.
Front; 29. Helle Riaume ; 30. Seeblick.

Ces projets furent remis en lemps ulile el accompagnés,

a quelques exceplions pres, des pitc

exigées par le pro-
gramme.

Dans Papprécialion de ces projels, le jury sest basé
principalement sur les poinls suivants: Implantation du
batiment ; adaplation du projel au lerrain s acces; disposi-
tion du plan el hauteur des batiments; locaux et disposi-
sitions des fendtres; situation des locaux considérés sépa-
rément el dans leur ensemble; archilecelure extéricure
prise séparément el dans ses rapports avec Paspecl géné “al
de la ville ; agrandissement; possibilité de conslruire le ba-
timenl d’une maniére économique el rationnelle el cube de
conslruction.

Au premier tour délimination, les projels 3, 5, 13, 18 (4
projels) qui présentaient des défauls manifestes el qui,

pour ce molif, n‘avaienl aucune chance d’¢lre pris en consi-

dération, furenl écartés d'emblée. Les projels 1, 4, 7, 8, 9
10, 14, 16, 24, 26, 30 (11 projets) ayanl également de graves
défauts ne furent pas jugés dignes d’un examen plus appro-
fondi el furent éliminés au second tour.

En ce qui concerne les projels restants, la Direction
chargea M. Blum, architecte aupres du Bureau des Cons-
tructions de la ville de Zurich, de procéder au controle prévu
au chiflre 6 du programme el présenta elle-méme, en dale
du 18 novembre, le rapporl mentionné au dit programme
sur Pappropriation aux besoins de T'administration de la
distribution des locaux.

Le 21 novembre, le jury se rassembla une seconde fois.
Aprés un examen serré des projels reslants, il élimina au
lroisitme tour les projets 6, 11,12, 17, 19, 20, 21, 22, 23 (9

y X,

projets) el réserva pour le dernier choix les projets 2, 15, 25,
27,28, 29. Au cours de celle derniere.opération, il fut décidé
d’écarter les projets 15 el 29 el de primer les projels res-

lés en présence el portant les numéros 2, 25, 27 et 28.

Enfin, le jury décida de décerner un premier prix au
projet 2, un second prix au projel 27 el deux troisiemes prix
ex @quo aux projels 25 el 28.

La somme mise a la disposition du jury pour l'attribu-
tion des prix s’élevail — déduction faile des honoraires dus
aux architecles invités a participer au concours — & Fr. 5000.
Celte somme a éL¢ réparlie comme suit: Fr. 2000 au pre-
mier prix, Fr. 1500 au second prix el Fr. 750 & chaque lroi-
sitme prix.

En oulre, le jury décida de recommander au Conseil
d’administration Pacquisition des projets 17 (Dominante) el
29 (Helle Riaume).

Avanl de désigner l'auteur de projets primés quiil y au-
rait lieu de recommander pour dresser les plans définitifs et
conslruire le batiment, le jury décida de prendre connais-
sance des noms des auleurs de ces projels.

Les enveloppes, munies de cachels restés intacts el por-
tanl chacune & Pextérieur la devise du projet, furent ouver-
les. Blles contenaienl les noms suivanls:
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Auteurs du projet No 2 « Wahrzeichen»: MM. Pfister
fréres, a Zurich ;

Auteurs du projel No 27 « Salus populi, suprema lex»:
MM. Joss & Klauser, a Berne:

Auteurs du projet Ne 25 « Auf Allenwinden » : MM. Wid-
mer, Erlacher & Calini, a Bale:

Auleurs du projel No28 « Fronl »: MM. Nicolas Hartmann
& Cie, & St-Morilz.

Le jury prit alors la décision suivante: Il estime que les
architectes susnommdés seraient tous & méme de se charger
de I'étabhissement des plans définitifs el de I'exéculion du

batiment : il recommande néanmoins au Conseil d’adminis-

tration de se metlre en rapport avec l'auteur du projel ¢ui
a oblenu le premier prix.

Le jury tient & indiquer, tanl d’une maniére générale
quen ce qui concerne spécialement les projets restés en
présence au troisitme tour, les motifs sur lesquels il fonde
son verdicl.

A. Considéralions générales.

Apres une étude approfondie des projels el un nouvel
examen du terrain, sur place el vu du lac, le jury a basé son
verdict sur les considéralions suivantes de porlée générale
découlant de cet examen.

Les projets qui placent le batiment sur Iextrémité est de
I'immeuble méritent la préférence, 1o & cause des facilités
d’acees el de la possibilité d’installer des escaliers couverts

el 20 4 cause de la faculté d’uliliser le terrain pour des
agrandissements ultérieurs, pour des constructions privées

ou pour en vendre des parcelles.

Le relief montucux de la partie ouest du lerrain el sa

Traeen - Vaoet brzimt i ! - i .
; _L ; J_ roX: _l y -[E position par rapporl aux roules environnantes demandent
= 1 ] . , = ol e T
i ) i R TR i o de grands escaliers découverts quiil esl préférable d'éviter,
% ] i
2 2 v : i 2 31 ) AU hiver
Lo ”_ij;r% e ; Sanol vu les intempéries de I'hiver.
L w‘.« e T e R <& A | La configuration du sol en avanl du lerrain destiné a la

conslruclion el la direction des roulcs ne justifient pas une
Plan du rez-de-chaussée, — 1:800 disposilion symétrique par rapport & un axe.

La disposition du programme, slipulant que les locaux
doivenl le plus possible étre exposés au soleil, a élé prise
245 Frf i SRR G A spécialement en considération par le jury. Celui-ci a attaché
5 en oulre une grande imporlance au groupement des bu-

reaux entre eux el # la possibilité d’intervertir, cas échéant,

la deslinalion de chacun de ceux-ci.

1l serail désirable que les fenétres ne fussent séparées que
par d’étroits trumeaux afin qu’on put librement disposer des
burcaux el les meubler & volonté.

Enfin le jury eslime que la possibililé de conserver les

g [ T

} immeubles exislants doil étre considérée comme un avan-
3 < Jare " Arn I

: 2L tage, 4 condilion que celte éventualité ne porte pas préju-
! It dice au nouveau batiment.

\ L D, Grriliadn

g

|

OBt 3. SvanSzie,

B. Apprécialions des projels du troisieme tour d’éliminalion.

. ) ) No 2. Wahrzeichen. La situation du batiment & lest de
e I'immeuble présente des avantages indiscutables pour l'as-
Plan du 1+ élage — 1:800 pect de la ville. Voies d'acces tout particuliérement honnes
élablies au moyen d'escaliers couverts et d'un ascenseur

: isanl & la Zurichstrasse.
CONCOURS POUR L'HOTEL DE LA CAISSE NATIONALE conduisant & la Zurichstrasse

DES ASSURANCES. A LUCERNE. Plan concenlré comportant une bonne circulation et des

bureaux bien orienlés.
Jer prix: projel « Wahrzeichen » de MM. Pfister [reves. Dos (ransmissions devanl étre placées sous le sol de la
architectes, i Zurich. salle d’exposition, le chauffage devrait étre placé ailleurs.




32 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

Vue de la Zurichstrasse

Les bureaux du Président et du Directeur ne sonl pas
directement accessibles.

L’éclairage de l'administration des imprimés esl insuffi-
sanl, mais facile & améliorer.

Les fenétres sont en général un peu élroites.

L’architecture de la coupole demande a élre étudiée de
plus pres.

Il serait préférable que I'agrandissement ful disposé de
facon & former une seconde cour intérieure semblable a
celle qui est prévue.

Ne 6. + Palenl +. Belle situation a4 Pouest de 'immeu-
ble sans cependant que P'auteur ail tiré profit de la possi-
bilité de créer des acces avanlageux.

Vue générale.

L'enlrée principale & Uouest n'est pas pratique et n’a pas
recu 'importance qu’elle devrail avoir.

Le projet présente le grave inconvénient de placer les
vesliaires aun sud et les bureaux au nord.

L’escalier principal est sombre; l'escalier du centre &
simple rampe n’a pas de palier, ce (ui est critiquable.

La disposition de la salle du Conseil d’administration el
celle de l'entrée et des locaux voisins ne sont pas satisfai-
sanles.

L’agrandissemenl est bien préparé.

Le logement du concierge doit étre critiqué, car il forme
une annexe nuisant a I'architecture, sans cela symétrique du
batiment.

Les fenétres sont étroites.

No 11. Velum. L’escalier découvert, motivé par la situa-
tion du batiment & U'ouest de I'immeuble, est peu pratique.
Long chemin d’acees pour les voitures.

La disposition générale n’est pas heureuse. Les locaux de
I"aile ou se trouve la salle du Conseil d’administration sont
mal distribués. L'entrée de celle-ci n’est pas satisfaisante au
point de vue architectural.

L'administration des imprimés est située au troisieme
élage.

La salle de dessin n’ayant (u'une seule fenétre n'est pas
suffisamment éclairée.

Le plan aussi bien que la facade ne sont pas trés intéres-
sants.

La solution donnée au coté sud-est du batiment est tour-
mentée.

Ne 12. Si. Léodegar. Situation & I'ouest de I'immeuble
avec entrée principale mal disposée.

L’idée d'une galerie soulerraine pourvue d’un ascenseur
est bonne, mais n'est pas assez étudiée.

Beaucoup de place perdue par des vestibules el des
paliers. Le plan qui parait étre clair sur le papier ne 'est
pas en réalité.

La disposition des escaliers n’est pas salisfaisante: un
escalier sombre, un escalier tournant.

Belle et spacieuse salle du Conseil d’administration.

Vue a distance, I'architecture ne forme pas un toul har-
monieux dans I'aspect de la ville.

La loge du porlier est éloignée de l'entrée a Iest qui
sera probablement la plus fréquentée.

Les locaux pour I'agence générale sonl insuffisants.

Les secrélaires ne sont pas & proximité du Président et
de la Direction. )

L'expédition est mal placée el ne correspond pas aux
condilions du programme.

CONCOURS POUR
L'HOTEL DE LA CAISSE NATIONALE
DES ASSURANCES, A LUCERNE.

1o prix: projet « Wahrzeichen »
de MM. Pfister [reres
architectes, a Zurich.

Clicheés de la Schweizer. Bauzeiluny.
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CONCOURS POUR L'HOTEL DE LA CAISSE NATIONALE DES ASSURANCES, A LUCERNE.

Clichés de la Schweizer. Bauzeilung.
Plan du rez-de-chaussée — 1:800
[l* prix: projet:  Salus populi suprema lex ", de MM. Joss el Klauser,
architectes, & Berne.

33
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CONCOURS POUR L'HOTEL DE LA CAISSE NATIONALE DES ASSURANCES, A LUCERNE

Facade sud-est, avec agrandissement — 1: 800

Clichés de Schweizer. Bauzeiluny.
Facade nord-ouest, avec

[l prix: projel * Salus populi suprema lex ”

Le projet d’agrandissement A esl inexécutable.

No 15. Z-Gruppe. Situation & P'ouest de I'immeuble avec
acces insuffisant en venant de la ville.

Plan diffus, dans lequel la salle du Conseil d’administra-
tion joue par trop le role d’une simple annexe.

L’administration des imprimés est difficilemenl accessi-
ble.

Le mode d'agrandissemenl demande & élre éludié de plus
pres.

L’architecture n’est pas salisfaisante et rappelle trop celle
d’'un hotel. -

Ne 17. Dominanle. Disposition symélrique, a la limile
ouest de 'immeuble el ne permettant pas d'utiliser les avanl-
lerrains pour d’autres constructions. Malgré celte disposi-
lion, l'acees en venant de la ville n’esl pas salisfaisanl. Les
entrées latérales du colé sud sont superflues.

La disposition générale laisse & désirer.

L’agrandissement est défectueux.

Facades el proportions agréables el harmonicuses, re-
présentées par un joli modele du batiment projeté.

Ne 19. Vo Luzarn uf. Quoique le balimenl soil silué au
colé est, l'acceés avantageux qui el pu étre créé depuis la
ville n’a pas recu de solution.

Les locaux de 'agence générale laissent & désirer.

La salle d’exposition est partagée en deux parties séparées
I'une de Pautre; il en est de méme des locaux de I'agence
générale.

agrandissement — 1:800

de MM. Joss el Klauser, architectes, & Berne.

La salle du Conseil d’administration esl trop exigué el
et son entrée laisse a désirer.

L’administration des imprimés est au troisieme étage, sa
situation est peu pratique.

L’agrandissement crée des locaux en plein nord.

L’emplacement choisi ne justifie pas une disposition sy-
métrique du batiment.

No 20. Galopp. Situalion a I'ouest de I'immeuble. Longs
escaliers découverts el bonnes voies d’acceés pour voitures
du ¢olé ouest. Possibilité de conserver les constructions
existantes.

Perte de place oce:

sionnée par un grand vestibule qui
parait bas. (Les piliers ne figurent pas dans le plan).

Les conditions du programme relalives & la disposition
intérieure n'ont été observées que dans une faible mesure.

Les bureaux du Président et de la Direction sont excen-
lriques.

Lexpédition el 'administration des imprimés sonl mal
placées.

Salle du Conseil d'administralion trop exigué avee anli-
chambre lrop spacieuse.

Lagrandissemenl n'esl guére avanlageux el empicle sur
I'immeuble voisin.

La facade a du caracléere; les fendlres sonl lrop étroites.

Ne 21. Miseros adjuva. Situation du batiment & 'ouest de
'immeuble, auquel on accede au moyen d’escaliers décou-
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Cliché de la Schweizer. Bauzeitung.

[ prix. — Vue d’ensemble.
verts. L'entrée destinée aux voilures eslsituée au nord. La
lerrasse prévue occasionnerait de grands frais.

Distribution acceptable.

L'expédilion n’est pas bien placée.

La salle d’exposition est mal éclairée.

L’agrandissement n'est possible qu’en sacrifiant de beaux
locaux.

Le plan du coté de la cour est tourmenté dans ses lignes.

La salle du Conseil d’administration est trop petite.

Le plan el l'architecture ne présenfent pas un intérét
particulier.

(A suivre).

CHRONIQUE

Chemins de fer francais et américains

Les recettes des chemins de fer, dont les variations, au
dire des spécialistes, caractérisent nettement le mouvemenl
économique général d’un pays, accusent un fléchissement,
précurseur d’une crise, particulierement sensible aux Elals-
Unis d’Amérique et en France.

Aux Etals-Unis la plus-value moyenne des receltes lotales
d’exploitation, pendant la période janviera mai 1913, par rap-
port a la période correspondante de 1912, était de 1,90/, par
mois el par mile; elle a passé a 0,4°, par mois pour la
période juillc l-octobre. Le fléchissement est donc considéra-
ble. Quant au produit net, c’est encore pis; il accusail, de
janvier & mai, une plus-value moyenne de 1,5%, par mois qui
s'est transformée, pour la période juillet-octobre, en une
moins-value de 2,2 "/, par mois.

Enfin, pour le mois de novembre, dernier mois dont la sta-
listique ait été publiée par le Bureau of Railway Economics, les
recettes d’exploitation, & 261 598 215, soit & 1163 par mile,
accusent une moins-value de 4,19, par rapport a novembre
1912, et le produil net, % 76316601, soit & 339,38 par mile, esl
en diminution de 16,6 %, sur novembre 1912,

.
. .

En France, pendant les dix premiers mois de 1913, la plus-
value moyenne des recettes qui fut de Fr. 1200000 environ
par semaine tombe a

Fr. 4 451 000 pour la 45¢ semaine (5 au 12 novembre)
v+ 134000 v A46e »
» o — 434 000 w1470 "
» 4 165 000 » 48 » (26 nov. au 2 déc.)

Total Fr. 4 316 000

S Soittdonc”une plus-value de Fr. 316 000
Spieoss pour lefmois de novembre au lieu des 5
millions qui constituaient la plus-value
moyenne par mois des dix premiers mois
de I'exercice.

En décembre, nous avons les chiffres
suivants :

Fr. 4 90000 pour la 49* semaine
b+ 93000 » o 50e »

» — 408000 AR EIC »

»  — 1714000 bR 52e »
Total Fr. — 1939000 pour le mois de dé-
cembre.

Soit une moins-value de prés de 2 mil-
lions pour ce mois. Le fléchissement con-
tinue d’ailleurs, car pendant les deux
premieéres semaines du mois de janvier on a enregistré une
moins-value de Fr. 1876 000 par rapport aux deux premieres
semaines de l'exercice 1912.

Voici maintenant quelques détails extraits du compte
rendu publié par la Régie des chemins de fer de I'Etat fran-
cais, pour 'année 1912 :

Ancien réseau Ouest-Etat
e TN SR, EERET e ey
ANNEE Produit net  Coefficient d’exploitation Produit net  Coefficient d’exploitation

Fr. Fr.
1908 — - 71 577 500 67,00 °/,
1909 13235000 78,449, 66 558 900 69,65 9/,
1910 10 699 000 83,06.9/, 56 470 100 75,389,

1911 8636 400 86,79 %, 32247 900 86,38 %/,
1912 5832723 91,50 9/, 27 731 379 88,00 ¢/,

Terme de comparaison : les compagnies francaises con-
cessionnaires exploitent avec un coefficient moyen de 56 ¢/.

En résumé, le produit net a diminué, pour I'ancien réseau
de I'Etal, de 1909 & 1912, de Fr. 7 402277, soil 56 °/,, et pour
I'Ouest-Etat, de Fr. 43846 121, soit 61°/,, depuis 1908, der-
niere année de la gestion par la compagnie de I'Ouest.

Nos lecteurs se rappellent peut-étre que les promoteurs
du rachat du réseau de 1'Ouest le présentait comme une
«opération blanche » ; les chiffres suivants montrent ce qu’il
est advenu de cette maladroite prédiction :

Déficils de I'Ouesl-Elatl.

1909 Fr. 38748000
1910 » 58412900
1911 » 68798 300
1912 » 76015617

Déficit total Fr. 241 974 817 en 4 ans.

Ce déficit apparaitrait encore plus considérable si les in-
téressés ne s'étaientingéniés & masquer, au moyen d’artifices
de comptabilité et de combinaisons de trésorerie, les résul-
tats déplorables oblenus par la régie francaise. Quoi qu'il en
soit, la Compagnie de '0Ouest n’ayant jamais fait appel & la
clause de garantie d’intérdt pour plus de 27 millions, les con-
tribuables ont eu la surprise de voir ce réseau de I'Etat —
qu'on leur dépeignait, avant le rachat, comme devant étre
le « réseau modele » — leur cotiter annuellement 76 — 27 =49
millions de plus que I'ancienne compagnie. Il est vrai qu'ils
peuvent se dire, en mani¢ére de consolation, qu'en Belgique
¢’est encore bien pis!
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