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a) Statuts d’'un groupe technique : « Voirie ».

b) Statuts d’'un groupe technique : « Ingénieurs-Mécani-
ciens».

¢) Contrat de louage pour employés avec dénoncialion
mensuelle.

Ces temps derniers, intérét apporté aux routes en Suisse
s'est généralisé considérablement, surtoul par suite de leur
utilisation par les automobiles, les motocyclettes, ele.

Aussi s’occupe-t-on presque parlout de I'étude de perfec-
tionnements dans la construction et Pentretien des routes,
comme également des mesures législatives au sujet de la
circulation sur les roules.

Afin que nos membres qui s'occupent de la voirie, ou qui
s’y inléressent spécialement, trouvent I'occasion de disculer
avee des collegues de leurs expériences el de se lenir au
courant des progres les plus récents, nous proposons de
créer un groupe lechnique de la voirie. Ce sera la un moyen
de concentrer les efforls mulliples qui se fonl de toules
parts pour développer le systeme des routes” en Suisse, cl
nous ne doutons pas que lactivité que pourra déployer ce
groupe lechnique ne porte ces fruils.

Comme il résulte du projel des Staluls du yroupe lechni-
que, celle nouvelle organisalion, toul en étanl ralliée a notre
sociélé, disposera cependant d’une cerlaine liberté daction.

Pour développer laclivilé de nolre sociélé dans le do-
maine de l'Ingénieur-Mécanicien. nous vous proposons
également de fonder un Groupe lechnique des Ingénieurs-
Mécaniciens. Un mouvement conlinuel, auquel nous assis-
tons depuis quelques années, lend & spécialiser de plus en
plus les divers domaines de l'art de I'lngénicur-Mécanicien
et exige un certain ralliement des collegues de la partie. Le
groupe technique aura aussi & s’'occuper des affaires concer-
nanl les ingénieurs-conseils.

Les Staluts du Groupe lechnique des Ingénieurs-Mécani-
ciens sont élablis sur la méme base que ceux de la Voirie.
D’apres des informalions recues, la Sociélé aulrichienne des
Ingénieurs et Archilecles, qui a adoplé le systéme des grou-
pes techniques spéeiaux, en aurail jusqu'a présent oblenu
de bons résulltals.

Quant au nouveau projet d'un conlral de louage de services
pour les employés qui peuvenl élre congédicés & un mois, projel
que nous avons élabli apres enlenle avee le Comilé de la
Sociélé suisse des Techniciens, le nouvel arl. 7 du conlral
regle le droil des employés au sujel d’invenlions. Nous n'igno-
rez pas (ue ce point avail fail défaut dans le premier projel
soumis a lassemblée des délégués du 14 décembre 1912 &
Olten, et quele Comilé central a été chargé de remplir celle
lacune. En oulre, Part. 4, sur Passurance conlre les acci-
denls, a aussi ¢lé revisé en conformilé des circonslances
nouvelles, el finalement on a fail quelques modilicalions de
nature rédactionnelle.

L.e Comilé central vous propose d’accepler le projel de
conlral tel qu'il est maintenant rédigé.

Les seclions qui auraienl Pintention de présenter des
propositions de modificalions aux lrois projels ci-dessus,
devront les faire parvenir au Comilé cenlral au plus lard
Jjusqu'aw 31 janvier courant.

Zurich, le 7 janvier 1914,

Pour le Comilé cenlral

de la Sociélé suisse des Ingénicurs el Archilecles:

Le Président,

H. Perer. Ing. A, Hmrery.

Le Secrélaire,

Circulaire du Comité cenlrai
aux seclions de la Sociélé suisse des Ingénieurs el Archilecles.
CHERS COLLEGUES,

Nous référant a notre circulaire du 3 décembre 1913,
nous avons lavantage de vous informer que les seclions
Bale, Berne, Grisons et Winterthour ont été a méme de
nous fournir la liste de leurs conférences dont vous lrou-
verez ci-joint la récapitulation.

Si vous désirez la répélition d'une ou de plusieurs de ces
conférences, veuillez nous en aviser pour (ue nous puis-
sions prendre les disposilions nécessaires.

Recevez, chers collegues, nos salutations trés distinguées.

Société suisse des Ingénieurs et Archilectes:

Le Présiden, Le Secrélaire,
H. PETER. A. H&Rry, ing.

Liste des conférences devant les sections pendant
le semestre d’hiver 1913-14.

1. Section de Bale.

Ing. Ziegler: Ueber die Schiffahrtsanlage am Elsisser-
heinweg und die projeklierte Hafenanlage bei Kleinhiiningen.

Dr G. Lascher, Ing. (Aarau): Der Bau der direklen Was
serfassung des Werkes Brusio im Poschiavosee (mil Projek-

lionen).

Prof. D* Heiderich : Das niederlandische Architekturbild.

Dt A. E. Brinckmann (Karlsruhe): Optischer Lasstab im
Stadtbau.

Ingenicur Miller: Ueber die Verwendung des Eisenbe-
tons im Brickenbau der Schweiz.

Dr H. Zickendraht : Ueber Radiotelegraphie nach eigenen
Versuchen.

Prof. C. Schmidt: Der Unlergrund Basels.

Ingenieur M. Mast: Strassenbauten in Macedonien u.
Albanien, in den Jahren 1911-1913.

Dt P. Lischer., Direktor des Gas- u. Wasserwerkes: Die
Wasserversorgung der Stadt Basel.

2. Seclion de Berne.

Controll-Ingenicur Stettler, Berne: Mitteilungen ber die
nene Brickenverordnung und einige Bemerkungen zu den
bestehenden Vorschriften iber armierten Beton.

Ing. Alex. von Sleiger, Berne: Felsstarze (mit Lichtbil-
dern).

Ingenicur W. Rubel : Einiges aber Druckluft und deren
Verwendung ; (mil Lichbildern) vom Bau des Leetschberg-
Lunnels.

Architekt H. Bernoulli, Basel: Zusammenhinge zwischen
Architektur und Fluchtenplan. (Mit Lichtbildern).

Ingenicur E. Huber-Sltockar, Berne : Ueber die Elektrifi-
zierung der Gollharbahn.

Professor Rohin, Zurich: Der Briickenbau in den lelzten
Jahren (mil Lichtbildern).

Archilekt Weber, Berne: Historisches vom Bahnhot
Bern.

Ingenieur Rothplelz, Berne: Ventilation des Simplon-
lunnels.

Architekl Propper, Biel: Ueber Kirchenrenovationen.

Architekt Blaser, Berne: Ueber die neue Schlachthofan-
lage in Bern.




BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE 23

3. Section des Grisons.

Cult.-Ingenieur Good: Statistik des Bodenverbesserungs-
wesens und alpwirtschaftliche Neuerungen im Kant. Grau-
biinden.

Dr Meuli: Churer Stadtbaufragen. Diskussionsabend.

Ingenieur Miller: Verwendung des Eisenbetons beim
Briickenbau der Schweiz (mit Projektionen).

Obering. Bener: Bau der Chur-Arosabahn (mit Projek-
tionen).

Ingenieur Gugler: Bau des Moliniserwerkes (mit Projek-
tionen).

Ingenieur v. Steiger : Rustchungen und deren Sanierung
(mit Projektionen).

Ingenieur Sommer : Rhein-Bodensee-Schiffahrt.

Ingenieur Thurnherr: Das Eisen an der Internationalen
Baufachaustellung in Leipzig 1913 (mit Projektionen).

4. Section de Winterthour :

Prof. Girowitz: Der Kreisel und dessen techn. Anwen-
dungen (mit Demonstrationen und Lichbildern).

Prof. D* Schmidt: 1. Die Schweiz als Industriestaat; 2.
Die Schweiz als Welthandelsstaat: 3. Welwirtschaft und
soziale Kultur.

Prof. D* Bachmann: 3 Vortrige iber Bilanzen an Hand
von Geschiiltsberichten ; 1. Zusammensetzung und gegensei-
tiges Verhiltnis der Bilanzpassiven; 2. Zusammenselzung
und gegenseitiges Verhiltnis der Bilanzaktiven : 3. Gewinn
und Verlustrechnung.

Hans de Frémery : Die Humphrypumpe.

Ingenieur Affeltranger: Der hydraulische Teil der Elek-
trifizierung der Bundesbahnen.

Extrait du proces-verbal des séances du Comilé cenlral
des 5, 9 et 11 décembre 1913.

Le budgel de 1914 est arrété el sera soumis, avee celui de
de 1913 et les comptes de 1912, a la prochaine Assemblée
des délégués.

Constructions en Suisse. 11 est décidé de renoncer a celle
publication, vu que les ouvrages envisagés ont déja été ou
seront déerits dans les organes de la Société.

Office de placement. La Commission d’administralion esl
convoquée pour le 20 décembre aux fins d’élaborer le regle-
ment et le budgel.

Conlral de travail des employés. Conformément aux déci-
sions de l'assemblée des délégués du 14s décembre 1912, &
Olten, on a inséré au contrat une disposition concernant le
droit des employés sur leurs inventions. L'assurance mala-
die et accidents a été mise en harmonie avee la loi fédérale.
Le projet sera soumis a I’Associalion suisse des techniciens.

Groupes lechniques de la voirie el des ingénieurs-mécani-
ciens. Les statuts de ces deux groupes seront soumis a la
prochaine assemblée des délégués.

Exposilion nalionale de 1914. Le délai pour Pinscription
au groupe « Hochbau » est prolongé jusqu’au 15 janvier 1914.

Convenlions avec les organes de la Sociélé. Les nouvelles
convenlions seront soumises a 'assemblée des délégués. 11
a été donné connaissance aux membres, par une circulaire,
de Taugmentation du prix d’abonnement de la « Schweiz.
Bauzeitung »,

Bau- und Bodenpolitil. M. Schalzmann a acquis le droif

d’édition de ses conférences. La brochure sera mise a la
disposition des auditeurs du Cours de sciences politiques
et commerciales, au prix de Fr. 1. Fr. 2 pour les membres
de la sociélé qui n’ont pas suivi le cours.

Assemblée des délégués. 11 est prévu deux assemblées de
délégués au printemps 1914. Les ordres du jour en sont éta-
blis.

Changemenls dans Uélal des membres survenus
pendant le IV trimestre 191.3.

1. Admissions.

Section de Bdle : Frohlich, Edwin, Ingenieur, Bureauchef,
des techn. Bureau’s des Gas- u. Wasserwerkes, Bale ; Linder,
Albert, Ingenieur, Adjunkt des Inspektora des Wasser-
werkes, Bale; Tamm, Architekt, Bale, Palmenslrasse 25.

Seclion de Berne : Gabriel, Karl, Architekt, Burgdorf,
Hiinerwadel, Werner, Kantonsgeometer, Berne; Ith, Arnold,
[ngenieur, Landestopographie, Berne; Korrodi, Heinrich,
Maschineingenieur, Berne, Beatussirasse 24.; Rolli, Anton,
Ingenieur, Berne, Thunstrasse 20; Stoll, Hans, Ingenieur,
Berne, Bernische Kraftwerke A.-G.; Wahl, Carl-A., Direktor
a. D., Berne, Lieheggweg 18/b.; von Watlenwyl, Alfred,
Ingenieur, Berne.

Seclion des Grisons :
Tonella, Silvio, Direktor der Societa Ferrovie del Molta-

Bernold. Hans, Ingenieur, Mels. :

rone, Stresa.

Section de St-Gall : Sulzberger, Frilz, Maschineninge-
nieur, Sl-Gall, Felsenstrasse 18.

Seclion de Zurich : Frolich, Alb., Architekt, Zirich, Sihl-
hofstrasse 3/I1V; von Gonzenbach, Hans, Dipl.-Ingenieur,
Zurich VI, Biichnerstrasse 21; Misslin, Max-Paul, Maschinen-
ingenieur, Zirich VII, Artersirasse 26 ; Maller, Otto, Bauinge-
nieur, Zarich VI, Hadlaubstr. 108 ; Schucan, Max, Architekt,
Zuarich, Winterthurerstrasse 27.

2. Démissions.
Section de Zurich : Diniker, L., Architekt, Zarich, Reg.-
Baumeister ; Kaus, A., Zirich; Schmid, A., Ingenieur, Zi-
rich, Sihlstr.
Section de Winlerthour : Monkewilz, Alex., Ingenieur,
Winlerthour.
Section vaudoise : Wintsch, Ed., ingénieur, Lausanne.

3. Déces.

Section de Berne : Fruliger, Joh., Baumeister, Oberhofen
b/Thun ; Herzog, Hans, Ingenieur, Berne: Schott, G., Ar-
chitekl, Burgdorf.

Section de Genéve : Tmer, Georges, ingénieur, Geneve,
Villa Caroline.

Section des Grisons : Gilli, G., Obermaschineningenieur,
Chur.

Section de Soleure : Spillmann, L., Ingenieur, Solothurn.

Seclion vaudoise : Golliez, Henri, Professeur, Berne.

Section de Zurich : Sauter, H., Ingenieur, Ziirich ; Weiss,
Albert, Direktor des Gaswerks, Schlieren.

Changements d’adresse.
Section de Berne : Kislli, Ernest, Ingenieur, Berne, En-
singerstr. 20; Schafir, Alex., Oberingenieur, Téuffelen am
Biclersee ; Wallher, Rud., Ingenieur, Spiez (Berne); Zuber-
bithler, Ingenieur, Berne, Monbijoustrasse 21.
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Section de la Chaux-de-Fonds : Schéchlin, H., Ingénieur,
La Chaux-de-Fonds, rue Daniel-Jean-Richard, 13.

Section de Si-Gall : Joos, Francis, Ingenieur, St. Gall,
Tannenstrasse 11.

Section de Zurich : Eberle, Henry, Architekt, Zurich,
Stolzestr. 32; Ehrlich, Alois, Ziirich, Witikonerstr. 98:
Erismann, Fr., Ingenieur, Ziirich VIII, Hoschgasse 68;
Gauchat, D., Ingenieur, Direktor, Grunewald-Berlin.

Membre isolé : Hartmann, Ingenieur, Zirich, Sophestri. 6.

Une nouvelle liste des membres de la Sociélé devant élre
publiée le ler février 1914, le secrétariat prie les membres
de lui faire connaitre au plus 161, les changements d’adresse.

.

BIBLIOGRAPHIE
Les débuts des chemins de fer en Suisse, par Albert
Cuony. — brochure in-8 de 106 pages. Lausanne, Bureau

de la Bibliothéque Universelle. Prix, 1 fr.

La Bibliolhéque Universelle a publié dernierement (livrai-
son de septembre, octobre et novembre 1913) une étude de
M. Albert Cuony, secrétaire honoraire de la Direction du 1¢*
arrondissement des C.F. F. sur les Débuls des chemins de fer
en Suisse. Ces articles, complétés par des adjonctions qui
n‘avaient pu y trouver place, viennent d'étre réunis en une
brochure de 106 pages, que le bureau de la Bibliolhéque Uni-
verselle s’est chargé d’offrir au public.

L’'auteur se défend d’avoir voulu écrire une histoire des
chemins de fer suisses. Cependant son travail constitue une

contribution importante & cette histoire, puisqu’il comprend |
toutes les compagnies principales qui ont établi les premiéres -

voies ferrées dans notre pavs, et dont les lignes forment
aujourd’hui le réseau fédéral. Aprés un exposé des études
préliminaires entreprises par la Confédération et des délibé-
rations qui ont abouti & 'abandon & I'industrie privée de la
construction et de I'exploitation des chemins de fer, un cha-
pitre spécial consacré a chacune des compagnies raconte sa
formation, la marche de lU'entreprise, ses vicissiludes, les
difficultés de tout genre, les crises financiéres ct autres, les
appels aux capitaux étrangers et I'ingérence de ceux-ci, enfin
le relevement progressif jusqu’a la nationalisation. Quelques
pages essaient de tirer les conclusions de la politique suivie
en cette matiére par les autorités fédérales.

On sait que M. Cuony a été pendant 56 ans secrétaire de
toutes les administrations ferroviaires qui se sont succédé
dans la Suisse romande et pendant 34 ans secrétaire des con-
férences des chemins de fer suisses. Il a assisté aux événe-
ments qu'il relate el connu personnellement la plupart des
hommes qui ont établi el dirigé les premiéres voies ferrées.
I1 étail donc spéeialement qualifié pour faire I'étude a
laquelle il s’est livré.

La brochure que nous annoncons s’adresse en premier
lieu aux employés de chemins de fer, quiy trouveront des
renseignements sur I'origine et I'histoire des lignes auxquel-
les ils sont attachés. Elle sera d’une grande ulilité pour les
professeurs el les éleves des écoles de commerce, branches
de 'administration el des chemins de fer. Enfin, elle est de
nature a intéresser tous ceux cui s'occupent des problémes
économiques : la queslion des chemins de fer n'est-elle pas
une des plus importantes pour la prospérité et 'avenir de
notre pays?

Handbuch von Emperger. Vol XIII, 1. — Le béton armé et
la sécurité en cas d'incendie. Prof. H. Henne, 44 pages et
15 fig. Edition W. Ernst, Berlin. Broché : 2.40 Mk.

On ne fait pas toujours assez nettement la distinction
entre 'incombustibilité des matériaux de construction et leur
sécurité en cas d’'incendie. 11 y en a beaucoup d’incombus-
tibles, partiellement ou tout a fait, mais il n’en existe aucun
qui ne fléchisse & la longue sous un feu violent et durable.
La plus grande sécurité ne dépend méme pas précisément de
I'incombustibilité de la matiére, mais bien plutdot du temps
que les matériaux en vue peuvent supporter leur charge
pendant que l'incendie fait rage autour d’eux. L’effondre-
ment d’une pitce peut aussi bien avoir pour cause la dimi-
nution de résistance élémentaire que I'amoindrissement de
la section utile. A ce point de vue, le fer incombustible est
souvent plus désastreux que le simple bois massif qui se
carbonisera lentement, landis que le fer cédera sous la
charge, en entrainant peut-éire des maconneries dans sa
chute.

Un poteau métallique est, a ce point de vue, beaucoup
plus dangereux qu'un pilier en granit, ou surtout que la
brique cuite, dont la résistance au feu n’est atteinte par
aucune autre matitre, pas méme par le béton de ciment. La
pile métallique ne devrait jamais étre tolérée autrement que
revétue d’un robuste enduit au ciment, soutenu par un fort
treillage. De nombreuses expériences d'incendies en font foi,
et le motif d’esthétique intérieure ne devrait pas pouvoir
primer contre cette constatation. Quant & T'esthétique des
facades, elle aurait tout & gagner si 'on ne mettait pas la
construction entiére sur de minces béquilles pour ménager
quelques centimetres aux devantures des magasins. Ici,
comme ailleurs, la course aux loyers se fait au dépens de la
valeur méme de I'immeuble. Mais au moins, si béquille il y
a, qu'on les habille et les protege.

L’incendie intérieur est l'origine normale de tout grand
incendie. Il s’agit donc de le limiter. Quant & l'exclure, il ne
beut en étre question aussi longtemps qu’il y aura des allu-
mettes, des marchandises inflammables et des dépdts d’essen-
ces dans les maisons. La seule limitation possible est dans
les planchers, les cloisons el les charpentes.

La question pour nous est de savoir si le béton armé est
ou peut étre la meilleure protection contre l'extension du
feu. Qu'il le puisse étre, c'est prouvé par I'expérience, et seul
il résiste sans fléchir comme la poutrelle en fer, sans éclater
comme le hourdis en brique creuse et sans bruler comme la
poutraison en bois. Mais, pour cela, il doit recouvrir son
armature d'une suffisante et suffisamment garnie d'étriers
pour éviter 'échauffement rapide du fer et I'éclatement de
la gangue protectrice. A ce propos, M. Henne n’hésite pas &
déclarer que nos épaisseurs de deux centimeétres de béton
sur le fer sont insuffisantes pour garantir 'armature pen-
dant un incendie de quelque durée. Loin de pousser I'entre-
preneur & diminuer I'épaisseur de ses planchers, I'architecte
devrail donc exiger de lui des nervures plus épaisses que
nos maigres six centimetres. La nervure de 9 ou 10 em.
devrail ¢tre un minimum, et cela méme au prix de quelques
frais supplémentaires. Aumoias sentirait-on la-dedans I'arma-
ture en sécurité, el combien la construction elle-méme y
gagnerail en rigidité et en résistance générale.

Notre livre montre clairement ce que les avantages du
béton armé peuvent assurer au baliment largement concu,
mais il fail voir aussi ce que ces avanlages peuvenl devenir
illusoires si 'on lésine sur les dimensions et les prix de
revient. AP
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