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Les (rains venanl de I'ouest abandonnent, avant la gare
auxmarchandises, auWeirmannshaus, leur tracéactuel, pour
éviler des croisements & niveau, el sonl dirigés le long de la
grande boucle. Laligne C.T.F. passe au-dessus de laligne
Berne-Neuchilel el de la Murtenstrasse ; la Giirbelalbahn
passe au-dessous des lignes C. F. F. el Neuchatel-Berne;
apres qu'elle s’esl réunie a celle derniere ligne elle passe au-
dessous de la Murlenstrasse. Les lignes de I'Etat bernois
el les C. I. F. alleignent de nouvean le méme niveau au
croisement de la Wohlenslrasse el pénétrent, au point out
la Halensltrasse se délache de la Bremgarlensirasse, dans
le tunnel & double voie de 1200 m. de longueur. La téle
esl du tunnel est siluée au Hirschpark, 20 m. au nord de
la bifurcation de la Engeslrasse el de la Neubriicksirasse.
Immédialement aprés la sorlie du (unnel les deux voies
croisent, en passage inférieur, le tracé de la ligne venant
de Wyler el se dirigenl vers la gare, enlre I'Engeslrasse
el la Tiefenaustrasse. Grace a ce croisementl, les voies en
gare sonl divisées en deux groupes indépendants el le
nombre des croisements de voies, & l'enlrée, peul élre
réduil & Lrois; 4 la sorlie il n’y a aucun croisement.

Les trains pour Olten, Bienne, Thoune el Lucerne
s'engagenl, apres avoir (raversé la Schanzenbriicke, dans
la pelite boucle el passenlsous le quarlier de la Linggasse
dans un tunnel a simple voie de 1300 m. dans la direclion
de Wyler. Le profil en long est élabli de Llelle sorle que ce
tunnel croise le tunnel de la grande boucle au-dessus
de ce dernier. A 130 m. au sud de la Villa Enge, la ligne
sorl du tunnel el traverse I'Aar sur le grand viaduc. Les
trains pour Ollen el Bienne ulilisenl ensuile le (racé
acluel, tandis que les trains pour Thoune el Lucerne sont
déviés au nord, & la sortie de Wylerfeld, el passenl au-des-
sous des voies Ollen el Bienne. Afin de débarrasser com-
pletement la gare aux voyageurs des lrains de marchan-
dises, I'auteur a projelé une double voie de raccordement
enlre la gare aux marchandises du Weiermannshaus
el celle du Wylerfeld, ce qui enlraine la construction d'un
nouveau Lunnel & double voie de 1160 m. Le viaduc sur
I’Aar porte ainsi 4 voies; les 2 voies marchandises sonl en
palier, landis que les 2 aulres voies onl une penle de 50/,
dans la direction de Berne; ce viadue aurail done le méme
aspecl que celui de la Limmat & Zurich.

Il étail d'une importance capitale, -lors de I'élude des
lracés, de réduire au minimum le développement des bou-
cles, afin de ne pas créer de grosses dilférences dans les
distances de larifs, ce qui el provoqué des difficullés d’or-
dre économique. D’aulre part, on élail limilé par le fail
que le rayon minimum ne peul pas élre inférieur a4 300 m.
Cela correspond, pour le développement complel de la
boucle a un allongement théorique de 1900 m. au mini-
mum. Le tableau suivant montre les allongements de par-
cours dans les différentes directions.

C. F. FF. Fribourg-Olten . 2100 m.

C. F. FF. Thoune-Olten . . . . . 700 »
Giirbelalbahn - 1600 »
Direcle Berne-Neuchatel. . . . . 800 »

La voie direcle de raccordemenl réalise une diminu-
tion de 800 m. sur le parcours des lrains de marchandises.
L’allongement le plus considérable comporte donc 2 km.
seulemenl. Mais c’esl la moilié de celte distance dont il
sera tenu comple dans les larifs car il va sans dire que les
taxes seronl les mémes dans les deux direclions.

Grace a cette exploilation dans un seul sens, de I'est a
I'ouest, la capacité de Lrafic el la séeurité atleignent leur
maximum. Celte direction unique de Lous les trains sim-
plifie beaucoup I'exploitation par la suppression de nom-
breuses el longues manceuvres, d’'oit des économies nola-
bles. Un aulre avanlage Llrés appréciable de ce projet
résulte du fail que les inslallations au Wylerfeld, au
Weiermannshaus et & 'ouesl de la Schanzenbriicke, ainsi
que le dépol de I’Aebigul sonl maintenues intacles el pro-
pres & leur deslinalion.

L’auleur esl convaincu que son projel réalise en oulre
la solulion la plus économique du probleme de la gare de
Berne parce que les dépenses de tranformation sont les
plus faibles et que I'exploilation est rendue plus simple el
plus sure. De plus, griace au maintien du balimenl aux
voyageurs sur son emplacementl acluel, les intéréts de la
ville el des holels el commercants voisins de la gare sont
sauvegardés. A signaler encore d’aulres avanlages, tels
que la restilution & la commune du terrain abandonné
pour y conslruire une roule dans le quartier de la Lorraine,
la transformation & peu de frais du Ponl rouge en un pont-
roule el I'agrandissement de la place devant I'école d’équi-
lalion, loules choses qui permeltlent d’espérer une subven-
lion importante de la Ville.

CHRONIQUE

Une nouvelle étape dans I'étatisation
de la production de I'énergie électrique en Suisse.

Le 2 octobre courant, I'assemblée générale de la Société
anonyme des [forces molrices du Nord-Esl de la Suisse (Nordost-
schweizerische Kraftwerke) a pris définitivement possession
des installations de la Société des Forces motrices de Beznau-
Lontsch. Cet éveénement, qui clot une longue période de
négocialions laborieuses, marque une étape trés importante
dans la voie de '« étalisalion » des moyens de production de
I'énergie électrique dans notre pays. Au cours de ces der-
nieres années, les grandes Centrales électriques de la Suisse
allemande, pour faire face aux demandes croissantes d’éner-
gie, ont da accroitre constamment la puissance de leurs
installations et la plupart d'entre elles ont bénéficié d'une
telle prospérité qu'elles devaient exciler I'envie des gouver-
nements cantonaux, toujours plus ou moins besogneux et
jaloux des progres réalisés par lindustrie privée. Voyez,
par exemple, la Société de Beznau-Lontsch: voiei une
enlreprise qui, griace a la mise en ceuvre de ltoutes les
ressources de la technique moderne, développe si bien son
réseau qu'il finit par couvrir presque toul le nord-est de la
Suisse. Aussi les gouvernements cantonaux s'inquitlent-ils
de tanl d’audace et ne cachenl-ils pas leur terreur de voir

celle Sociélé devenir « un Etat dans UEtal», et I'Etat qui ne
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réve que de monopoles & son profit dénonce avec indigna-
tion cette tentative de monopoliser la production et la distri-
bution de I'énergie électrique.- Mais comment parer le dan-
ger? On essaya dabord de créer une concurrence a la
Beznau-Lontsch, ou plulota la Société «Motor», propriétaire
en fait des installations : I'Etat construirait des centrales, des
réseaux de distribution et vendrait I'énergie aux consomma-
teurs et alors, on verrail bien... L’idée élaitingénicuse, mais
on avail compté sans les rivalités de clochers et sans I'in-
fluénce de certains hommes politiques dont les vues person-
nelles n’étaient pas toujours identicues a celles de I'Etat. Dans
le canton de Zurich, par exemple, les villes de Zurich et de
Winterthour refusent catégoriquement leur clientele & 'En-
treprise de I'Etat et entendent posséder chacune leur centrale
particuliere. Une aulre histoire : les Ateliers d’Oerlikon ont
en portefeuille un projet d’utilisation des forces de I'Etzel
quils repassent & I'Elat de Zurich el on estsur le point
d’aboutir quand le gouvernement du canton de Schwyz, qui
paraissait dispos¢ a délivrer la concession & un prix modéré
tant qu'il s'agissait des Ateliers d’Oerlikon, émet soudain des
prétentions inacceptables des qu'il sait avoir affaire au gou-
vernement zuricois. Et, naturellement, pendant que I'Etat se
débat au milieu de ces rivalités peu édifiantes, la « Motor »
pousse son réseau el un jour vint ot T'Etal ful réduit a
racheler ses lignes aprés s’étre engagé & se fournir d'éner-
gic & la Beznau-Lontsch.

Dans le canton de Schaffhouse, la lutte contre l'industrie
privée n’a pas davanlage de succes.

Le 14 décembre 1913, le canton d’Argovie, aprés de longs
débats se dote d’une loi portant création d’un service canto-
nal de D'électricité. Mais comment s’y prendre pour donner
vie au nouvel organisme dans un canton ou la « Motor »
régne en maitresse? On consulle des experls qui répondent,
d’une facon fort peu réconfortante, que, vu I'avance prise
par la « Motor » etles conditions extraordinairement avanta-
geuses de son exploitation toute tentative de lutte de la part
de I’Etat serait vaine puisque son énergie reviendrail plus
cher que celle de Beznau-Lontsch et que niles communes
ni les particuliers ne porteraient leur clientele & I'Etat tant
qu’ils seraient servis & meilleur compte par la « Motor ». On
songea alors 4 la combinaison suivante qui avait cel inesti-
mable avantage d’éliminer la « Motor » du canton: construc-
tion d’une centrale cantonale el rachat, soit & 'amiable, soit
par voie d’expropriation, des réseaux de distribution et des
contrats de fourniture de la « Motor ». Mais on ne se fit pas
illusion sur le sort de ce compromis ; en effet, il était évident
que la « Motor» ne consenlirait au rachat & I'amiable de
son réseau (qu'a condition que la fourniture de I'énergie lui
fit réservée, comme dans les cantons de Zurich et de Schaff-
house. Restail comme derniére ressource la voie de I'expro-
priation, mais on ne pouvail s’y engager sans étre résolu
a d’énormes sacrifices, car déposséder la « Motor» de son
réseau de distribution et de la fourniture du courant dans
ce réseau, ce serait causer un lrés grave préjudice a lentre-
prise qui exigerait une solide indemnité peu & la portée des
finances cantonales.

(est ensuite de ces divers mécomptes qu'un groupe de
cantons comprenant Argovie, Glaris, Zurich, St-Gall, Thur-
govie, Schafthouse, Schwyz, Appenzell R.-E. el Zoug se pro-
posérent de racheter en commun toutes les installations de
la Société Beznau-Lontsch, centrales el réseaux, et de cons-
tituer entre eux une Sociélé chargée d’exploiter celle entre-

prise intercantonale. Les négociations, commencées a cet
effet en 1911, ont abouti, le 24 mars 1914, & un contrat, entre
les cantons intéressés d’une parvt, la Société « Motor», a
Baden, d’autre part.

Aux termes de ce contrat, les cantons rachetent les 36 000
actions de Fr. 500 nominal de la Société Beznau-Lontsch et
entrent de ce fait en possession de toutes les installations
de cette derniere entreprise. La « Motor » ne dispose, il est
vrai que de 33 000 actions mais elle s’engage a s’employer &
procurer, aux condilions stipulées au contrat, les 3000 autres
aclions.

Le prix de rachat a été fixé a Fr. 690 par action de
Fr. 500 nominal, payable comptant le 1°* ocltobre 1914, ce
qui procure a la « Motor» un agio de Fr. 6840 000. A I'épo-
que des négociations, les cantons espéraient pouvoir em-
prunter a 41/,°,, de sorte que l'opération se fat soldée,
pour chaque action rachetée, en calculant sur les résultats
du dernier exercice, par

71/, de Fr. 500
41/, de Fr. 690
Excédent . . Fr. 6,45
soit une marge d'environ 19, du capital de rachat.

Les experts ont évalué a Fr. 31875000 les installations
qui figuraient au bilan de la Société pour Fr. 32435 000.

Ce taux de rachat est certainement onéreux. Aussi les

I

Fr. 37,50
» 31,05

Il

cantons mirent-ils tout en ceuvre pour en obtenir un plus
avantageux, mais dépourvus de tout moyen d’amener la
« Motor» & composition, 1ls durent finalement s’incliner et
payer fort cher « 'initiative et I'esprit d’entreprise déployés
par industrie privée». Les parties s'étant mises d’accord
sur les conditions du rachat, les cantons passérent entre
eux un contrat portant constitution de la Sociélé anonyme
des forces molrices du Nord-Est de la Suisse aux fins d’exploi-
ter les installations rachetées «suivant les principes en usage
dans le commerce, en vue de renter le capital engagé et de
procéder aux amortissements nécessaires ».

La reprise des 36000 actions, soit un capitalde Fr. 24840000,
sera effectuée par les cantons dans la proportion suivante:
Zurich, 389,; St-Gall, 79,; Argovie, 29°,; Thurgo-
vie, 129/,; Schafthouse, 8°/,; Zoug, 1°/,; Glaris, 20/y; Schwyz,
19,; Appenzell R.-E., 29/,. ;

De plus, les cantons de Schafthouse el de Zurich cédent
4 la Société des forces motrices du Nord-Est, contre rem-
boursement des dépenses faites jusqu’a présent, la conces-
sion el le projet de la centrale d’Eglisau dont la construction
devra ¢tre entreprise immédiatement, pourle compte de la
nouvelle Société. Le jour ol les installations de la Société
seront insuffisantes pour faire face a la consommation d’éner-
gie, c’est sur le lerritoire du canton d’Argovie qu'a égalité
des conditions économiques la premiére centrale nouvelle
devra étre située.

La Société du Nord-Est s'engage & fournir I'énergie élec-
trique aux mémes conditions & tous les cantons qui sont
partie au rachal et ceux-ci, en retour, s'engagent & approvi-
sionner leurs services électriques cantonaux aupres de la
Société, pour autant qu'elle pourra fournir le courant & des
prix acceptables. Demeurent toutefois réservés, en faveur des
cantons, les contrats de fournilures en cours, lapprovision-
nement aupres de leurs propres centrales et lagrandissement
de leurs installations existantes. Le droit des cantons d’accor-
der des concessions & des tiers n’est limité que par la restric-
tion que pour des puissances de 10 000 HP et plus, et la législa-
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tion cantonale étant réservée, la Société des forces motrices
du Nord-Esl jouira, 4 conditions égales, d'un droit de prio-
rité sur les demandeurs privés.

La Société, dont le siege social est & Baden, avec succur-
sales & Glaris el & Zurich, sera gérée par un Conseil d'ad-
ministration! de 25 membres, dans lequel chaque canton
intéressé sera représenté par un nombre de délégués pro-
portionnel & sa mise de fonds et, en tout état de cause, par
un membre au moins.

Par suite de la guerre, les cantons étant dans I'impossi-
bilité de s’acquitter le 1°* octobre, conformément aux stipu-
lations du contrat, la « Motor » consentit & un arrangement
(ui permet aux débiteurs de lui verser le prix de rachat, par
a-comptes, jusquau 1 octobre 1915, moyennant un intéret
de 42/,9,. Le premier a-compte, de 5 millions, est payable
le 1¢* octobre 1914, les autres seront de 2!/, millions chacun.
Entre temps, les cantons de St-Gall, Appenzell R.-E. et
Schwyz se sonl relirés et la participation du canton de Gla-
ris est toujours pendante, de sorte qu’on a dua procéder a
une nouvelle répartition des actions entre les cantons res-
tants, savoir: Zurich, 439,; Aarau, 33°,; Thurgovie, 14 %;
Schafthouse, 9%, ; Zoug, 1Y/,. H. D.

Compte-Rendu sur le II" Congres international
des Ingénieurs-Conseils, a Berne.

(Suile ?

Note sur lintervenlion des ingénieurs-conseils dans les
livraisons internationales el en particulier sur la constitulion
de tribunaux d’arbitrage par M. L. Prangey, président de la
Chambre des Ingénieurs-Conseils de France.

Recherche des meilleures méthodes propres & assurer la
clarté des expertises judiciaires, comple-rendu de la discus-
sion intervenue 4 un meeling tenu i New-York le 25 octobre
1912 par I'American Institute of Consulting Engineers.

Statuts de DInstitut Suédois d'arbitrage lechnique et
industriel et régles qui régissent le fonclionnement des
{ribunaux d'arbilrage établis avec laide de cet Institut,
document communiqué par M. Sven Lubeck, président de
la Sociélé des Ingénieurs de Suede.

2eglement des cours d’arbitrage (3 arbitres), reéglement
complémentaire (1 arbitre) et instructions pour le travail
des arbitres, documenls communiqués par I'Association
danoise des Ingénieurs-Conseils.

Les tribunaux d’arbilrage dans les litiges qui concernent
le batiment, ouvrage a l'usage des architectes, des ouvriers,
des fournisseurs et des propriélaires. en lant qu’arbitres,
liers-arbitres ou parlies, par M. Th. Husmann de Essen-

uhr (Allemagne).

Les tribunaux d’arbitrage internationaux par M. le Dr E.
Mullendorf, membre du Verein beratender Ingenieure de
Berlin.

La juridiction arbitrale en Hongrie, parle Dr A. Fono,
membre correspondant de la Fédération Internationale des
Ingénieurs-Conseils, de Budapesl.

1 [ assemblée générale de la Société, réunie a Bile le 2 oclobre.
a élu pour président M. le Dr G. Keller, conseiller d’Etal de Zurich
ol M. le D E. Fehr, de Zurich, pour secrétaire.

2 Voir N* du 10 octobre 1914, page 221.

Les arbitrages et la procédure arbitrale en Suisse, par
M. H. Gisi, membre de I'Association suisse des Ingénieurs-
Conseils, Geneve.

Sur la base de cette documentation, la commission a
établi un programme pour ses travaux futurs. Elle s’est
divisée en sous-commissions qui étudieront ces divers objets
et qui en référeront an prochain Congres.

Le Congres approuve le programme élaboré par la com-
mission el la séance est levée.

La séance de vendredi matin 17 juillet est présidée par
M. Lerour, vice-président de la Chambre des Ingénieurs-
Conseils de France. M. Marie, docleur @s sciences, fait une
communication au nom du Comité international des tabelles
annuelles de constantes et données numériques de chimie,
de physique et de technologie, sur le 3¢ volume des labelles
annuelles de conslanles, dont les fascicules isolés relatifs & la
métallurgie et 4 lart de I'ingénieur intéressent tout particu-
litrement les ingénieurs-conseils, qui y trouveront une série
de renseignements utiles. Dans cet ordre d’'idées, M. Marie
demande la coopération de la Fédération et le Congres
décide de renvoyer I'étude de la question & son bureau.

M. Pirangey donne ensuite communication d'un travail
sur les Iribunauz infernalionaux d'arbilrage. La question trai-
tée par lui au dernier Congres de Gand, a fait du chemin et
en juin dernier, le Congres international des Chambres de
commerce et des Associations industrielles et commerciales,
sur un rapport trés documenté de M. Leclerc, membre de la
Chambre de commerce de Paris, a émis le veeu suivant : le
Congres considéranl que pour régler les différends en
matiere commerciale ou industrielle, principalement dans
les relalions internationales, la nécessité s'impose d’une pro-
cédure rapide el peu couteuse, émel le veeu que les Chambres
de commerce et Associalions commerciales el industrielles,
réunies dans leurs fédérations respeclives, ou lies par des
rapporls fédératifs, organisent des colleges darbitres inter-
nationaux par professions ou groupes de professions simi-
laires.

Comme selon toute probabilité, en France du moins,
les tribunaux d’arbitrage seront conslitués par les Chambres
de commerce, celles-ci manifesteront la tendance de recruter
les arbitres parmi les Chambres syndicales, vu les liens étroits
(ui unissent ces deux especes d’organismes. Ce serait pour-
tant une erreur, car si on peut admetire qu'un membre de
la Chambre syndicale possede la compélence nécessaire pour
intervenir dans un litige intéressant un objet de sa profes-
sion, il y a lieu de se demander si, alternativement juge de
ses concurrenls, puis jugé par eux, il pourra conserver
lindépendance qui est aussi indispensable que la compé-
lence.

L’ingénieur-conseil n’a pas & craindre cet écueil. Débar-
rassé de toul souci de concurrence el libre de tous liens
avee les parties, son impartialité ne saurait étre soupconnée ;
son jugemenl serail certainement acceplé par les parties.

La queslion est ensuile analysée au point de vue des
législations actuellement en vigueur dans les différents pays
ol la conclusion est résumée sous forme de lordre du jour
suivant :

Le Congrés considérant que la procédure arbitrale pro-
posée par le VIc Congres International des Chambres de
commerce el des Associations commerciales el industrielles,
tenu & Paris en juin 1914, pour juger des conlestations d'or-
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