Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande

Band: 40 (1914)

Heft: 20

Artikel: Projet de transformation de la gare de Berne
Autor: Becker, K.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-30866

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-30866
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Bey

230 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

Projet de transformation de la
Gare de Berne

Elaboré par M. K. BeckEeRr, ingénieur.

La gare de Berne posséde acluellement 10 voies pour
les lignes quiy onl leur poinl lerminus el pour les 2 lignes
qui la traversent, landis qu’il en faudrail au moins 19 pour
assurer la capacilé de Lrafic désirable. Par suile de 1'élroi-
tesse de I'enlrée al'est, il n’y a que 6 quais d'une longueur
de 200 4 300 m. seulement, ce qui esl absolument insuffi-
sanl pour pourvoir au développement du trafic des voya-
geurs el des bagages ; de plus, il estimpossible d’installer
une gare de Lriage de ce colé.

L’agrandissement de la gare, en vue de salisfaire aux
exigences de I'exploitalion, nécessilerail doncune extlension
considérable lanl en largeur qu'en longueur. Mais celle
exlension esl irréalisable sur I'emplacement acluel de la
gare parce u’'on ne pourrail lrouver la surface nécessaire
aux Y nouvelles voies avec leurs quais qu’en démolissant
une parlie de la grande Schanze ou en créanl un sous-
terrain sous ces quarliers, ce qui enlrainerail d’énormes
dépenses. Il ne resterait done que la solulion consislant a
reléguer la gare hors de la ville.

Or, M. /1. Liechly, ingénieur, a monlré, dans une étude
publiée en décembre de I'année derniere, qu’en introdui-
sanl le systeme des boucles, la gare aux voyageurs pour-
rail ¢lre mainlenue sur 'emplacement acluel. En effel, le
systeme des boucles n’exige qu'une voie pour chaque ligne
ayanl son lerminus & la gare, une boucle & une voie ren-
dant les mémes services que deux voies d’évilemenl. Les
8 lignes qui desservenl la gare de Berne ne nécessilenl
done que 8 voies, de sorle que les 10 voies acluelles sulli-
senl parfailemenl el qu’il reste encore 2 voies disponibles
pour les (rains spéciaux el les manceuvres.
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Sur la base de cetle conceplion M. K. Becker, ingé-
nieur, a élaboré, de concerl avee M. Liechly, un projel
détaillé de transformation de la gare de Berne, dont voici
les grandes lignes.

Lallongemenl des installations de voies el des quais
dans la direclion de I'est ne peul élre réalisé qu'en élar-
gissanl le goulol de I'entrée actuelle. Pour alteindre ce
bul, les voies enltre le Wylerfeld el la gare principale sont
déviées sur la rive gauche de I'Aar, enlre I'Engeslrasse et
la Tiefenauslrasse. Le lracé acluel par le quartier de la
Lorraine el le Ponl rouge esl ainsi abandonné et les ter-
rains reconquis a la suile de celle opéralion sonl rendus &
la commune de Berne aux fins de construire une route de
premiére classe donl le besoin se fail sentir depuis long-
temps aux habitants de la Lorraine. Le déplacement de la
Grande Vilesse a I'ouesl de la Schanzenbriicke procurera
la place nécessaire pour larrivée en gare de la ligne
Soleure-Berne. L'entrée sera élargie suffisammenl grice a
I'admission dans le périmelre de la gare des lerrains de la
caserne de cavalerie el de 'ancienne Poste. Ce disposilif
rend possible I'allongement des quais & 350 & 400 m. et
permel en oulre un agrandissement el une tranformalion
rationnels du balimenl des voyageurs el 'aménagement
devant ce batiment d'une place entre I'église du St-Esprit
el I'hopital des Bourgeois. v

Les lrains arrivanl de I'esl, apres avoir quitlé la station
de Wylerfeld, traversenl, dans le prolongement rectiligne
des voies acluelles, I'Aar sur un pont de 50 m. de hauteur,
tournent au sud el débouchenl dans la gare principale sur
I'emplacement actuel de la Grande Vitesse. Du Hirschpark,
la Tiefenaustrasse esl déviée el I'Engesirasse traverse les
voies el la Tiefenausirasse sur un passage supérieur.
L’acheminement des lrains de la gare principale dans la
direclion de Fribourg, Neuchatel, Belp et Schwarzenbourg

s'effectue au moyen des inslallations actuelles, par les pro-
cédés habituels.
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Les (rains venanl de I'ouest abandonnent, avant la gare
auxmarchandises, auWeirmannshaus, leur tracéactuel, pour
éviler des croisements & niveau, el sonl dirigés le long de la
grande boucle. Laligne C.T.F. passe au-dessus de laligne
Berne-Neuchilel el de la Murtenstrasse ; la Giirbelalbahn
passe au-dessous des lignes C. F. F. el Neuchatel-Berne;
apres qu'elle s’esl réunie a celle derniere ligne elle passe au-
dessous de la Murlenstrasse. Les lignes de I'Etat bernois
el les C. I. F. alleignent de nouvean le méme niveau au
croisement de la Wohlenslrasse el pénétrent, au point out
la Halensltrasse se délache de la Bremgarlensirasse, dans
le tunnel & double voie de 1200 m. de longueur. La téle
esl du tunnel est siluée au Hirschpark, 20 m. au nord de
la bifurcation de la Engeslrasse el de la Neubriicksirasse.
Immédialement aprés la sorlie du (unnel les deux voies
croisent, en passage inférieur, le tracé de la ligne venant
de Wyler el se dirigenl vers la gare, enlre I'Engeslrasse
el la Tiefenaustrasse. Grace a ce croisementl, les voies en
gare sonl divisées en deux groupes indépendants el le
nombre des croisements de voies, & l'enlrée, peul élre
réduil & Lrois; 4 la sorlie il n’y a aucun croisement.

Les trains pour Olten, Bienne, Thoune el Lucerne
s'engagenl, apres avoir (raversé la Schanzenbriicke, dans
la pelite boucle el passenlsous le quarlier de la Linggasse
dans un tunnel a simple voie de 1300 m. dans la direclion
de Wyler. Le profil en long est élabli de Llelle sorle que ce
tunnel croise le tunnel de la grande boucle au-dessus
de ce dernier. A 130 m. au sud de la Villa Enge, la ligne
sorl du tunnel el traverse I'Aar sur le grand viaduc. Les
trains pour Ollen el Bienne ulilisenl ensuile le (racé
acluel, tandis que les trains pour Thoune el Lucerne sont
déviés au nord, & la sortie de Wylerfeld, el passenl au-des-
sous des voies Ollen el Bienne. Afin de débarrasser com-
pletement la gare aux voyageurs des lrains de marchan-
dises, I'auteur a projelé une double voie de raccordement
enlre la gare aux marchandises du Weiermannshaus
el celle du Wylerfeld, ce qui enlraine la construction d'un
nouveau Lunnel & double voie de 1160 m. Le viaduc sur
I’Aar porte ainsi 4 voies; les 2 voies marchandises sonl en
palier, landis que les 2 aulres voies onl une penle de 50/,
dans la direction de Berne; ce viadue aurail done le méme
aspecl que celui de la Limmat & Zurich.

Il étail d'une importance capitale, -lors de I'élude des
lracés, de réduire au minimum le développement des bou-
cles, afin de ne pas créer de grosses dilférences dans les
distances de larifs, ce qui el provoqué des difficullés d’or-
dre économique. D’aulre part, on élail limilé par le fail
que le rayon minimum ne peul pas élre inférieur a4 300 m.
Cela correspond, pour le développement complel de la
boucle a un allongement théorique de 1900 m. au mini-
mum. Le tableau suivant montre les allongements de par-
cours dans les différentes directions.

C. F. FF. Fribourg-Olten . 2100 m.

C. F. FF. Thoune-Olten . . . . . 700 »
Giirbelalbahn - 1600 »
Direcle Berne-Neuchatel. . . . . 800 »

La voie direcle de raccordemenl réalise une diminu-
tion de 800 m. sur le parcours des lrains de marchandises.
L’allongement le plus considérable comporte donc 2 km.
seulemenl. Mais c’esl la moilié de celte distance dont il
sera tenu comple dans les larifs car il va sans dire que les
taxes seronl les mémes dans les deux direclions.

Grace a cette exploilation dans un seul sens, de I'est a
I'ouest, la capacité de Lrafic el la séeurité atleignent leur
maximum. Celte direction unique de Lous les trains sim-
plifie beaucoup I'exploitation par la suppression de nom-
breuses el longues manceuvres, d’'oit des économies nola-
bles. Un aulre avanlage Llrés appréciable de ce projet
résulte du fail que les inslallations au Wylerfeld, au
Weiermannshaus et & 'ouesl de la Schanzenbriicke, ainsi
que le dépol de I’Aebigul sonl maintenues intacles el pro-
pres & leur deslinalion.

L’auleur esl convaincu que son projel réalise en oulre
la solulion la plus économique du probleme de la gare de
Berne parce que les dépenses de tranformation sont les
plus faibles et que I'exploilation est rendue plus simple el
plus sure. De plus, griace au maintien du balimenl aux
voyageurs sur son emplacementl acluel, les intéréts de la
ville el des holels el commercants voisins de la gare sont
sauvegardés. A signaler encore d’aulres avanlages, tels
que la restilution & la commune du terrain abandonné
pour y conslruire une roule dans le quartier de la Lorraine,
la transformation & peu de frais du Ponl rouge en un pont-
roule el I'agrandissement de la place devant I'école d’équi-
lalion, loules choses qui permeltlent d’espérer une subven-
lion importante de la Ville.

CHRONIQUE

Une nouvelle étape dans I'étatisation
de la production de I'énergie électrique en Suisse.

Le 2 octobre courant, I'assemblée générale de la Société
anonyme des [forces molrices du Nord-Esl de la Suisse (Nordost-
schweizerische Kraftwerke) a pris définitivement possession
des installations de la Société des Forces motrices de Beznau-
Lontsch. Cet éveénement, qui clot une longue période de
négocialions laborieuses, marque une étape trés importante
dans la voie de '« étalisalion » des moyens de production de
I'énergie électrique dans notre pays. Au cours de ces der-
nieres années, les grandes Centrales électriques de la Suisse
allemande, pour faire face aux demandes croissantes d’éner-
gie, ont da accroitre constamment la puissance de leurs
installations et la plupart d'entre elles ont bénéficié d'une
telle prospérité qu'elles devaient exciler I'envie des gouver-
nements cantonaux, toujours plus ou moins besogneux et
jaloux des progres réalisés par lindustrie privée. Voyez,
par exemple, la Société de Beznau-Lontsch: voiei une
enlreprise qui, griace a la mise en ceuvre de ltoutes les
ressources de la technique moderne, développe si bien son
réseau qu'il finit par couvrir presque toul le nord-est de la
Suisse. Aussi les gouvernements cantonaux s'inquitlent-ils
de tanl d’audace et ne cachenl-ils pas leur terreur de voir

celle Sociélé devenir « un Etat dans UEtal», et I'Etat qui ne
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