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40me Année.

25 Octobre 1914, Ne 20

Bulletin technique de la Suisse romande

ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Repacrtion : Lausanne, 2, rue du Valentin : Dr H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Locomotive & accumulaleurs avee accouplement éleciro-magnélique. — Locomolive éleclrique & couranl lriphasé pour le Simplon.
— Concours pour l'utilisation des terrains de I'ancienne Poste, a Lausanne (suite el fin). — Projel de transformalion de la Gare de
serne. par K. Becker, ingénieur. — Chronique : Une nouvelle étape dans I'étatisation de la production de I'énergie électrique en
Suissze. — Comple-Rendu sur le II== Congrés international des Ingénieurs-Conseils, & Berne (suile). — Société suisse des Ingé-
nieurs et des Architectes. — Service de placement. Demande d’emploi.

Locomotive a accumulateurs avec
accouplement électro-magnétique.

Construite en 1914 par les Ateliers C. F. I'. d’'Olten.

Celle locomolive a accumulaleurs, construile d'apres
le projet de Mt Kull, est deslinée ala manceuvre des vagons
sur les voies des aleliers de réparations. La longueur enlre
les tampons el Pécartement des essieux ont éLé réduils au
minimum, pour faciliter les manceuvres sur les chariols
transhordeurs el ponls-tournants existanls.

La charge remorquée en palier est de . 45 L.
I'effort de traction a la jante des roues . 900 kg.
la vilesse en marche isolée . . . . . 145 m./min.

la vitesse en remorquant une charge de 45 1. 80 m./min.

La puissance du moteur-série & couranl continu esl de
5 HP a 600 tours el 110 volts. Le moment de rolation au
démarrage esl de 1500 kg/cm avec 80 amperes. Le mouve-
ment du moleur est (ransmis & Pessieu au moyen de roues
d’engrenages droiles, dans le rapport de 6,9 : 1, avec pignon
a dents de cuir el par une (ransmission & chaine, dans le
rapport de 3,77 : 1, avec la chaine noyée dans un bain
d’huile.

La ballerie esl en deux parlies de 30 éléments chacune,
qui sonl mises en paralléle lors du démarrage el en série
pendant la marche. La capacilé estde 120 amperes-heures,
avec un couranl de charge el de décharge de 40 ampéres
au maximum. Le poids des deux moiliés de ballerie réunies
esl de 1400 kilos.

La locomolive a ¢L¢ munie d’'un accouplemenl électro-
magnélique, pour éviter au personnel les dangers courus
lors de 'accouplement des vagons el pour permellre au
mécanicien d’accoupler lui-méme le premier véhicule, sans
quitler la locomolive. Les qualres lampons de la locomo-
live conslituent dans ce bul des ¢lectro-aimants en forme
de cloche, munis d'une articulation sphérique, el les deux
tampons du méme colé sonl conjugués par un balancier
compensaleur. Celle disposilion assure un bon conlacl
entre lampons opposés, aussi bien en courbe que lorsque
la posilion relalive des tampons esl défectucuse. Ces lam-
pons & ¢leclro-aimants sonl munis de ressorls agissanl a
la traction et & la compression. Lorsque le conlacl des

tampons esl le plus favorable, l'efforl maximum d'un

¢lectro-aimant atleinl 1700 kg. ; il se réduit a 900 kg. avec
5 mm. d'enlrefer 4 I'un des poles. La consommalion de
courant est de 27,5 volls et 8 ampéres, ou 220 walts. Une
lampe de controle & feu rouge, placée dans la cabine du
mécanicien, indique si les ¢lectro-aimants sont en fonction.

Des sirénes électriques servenl & donner les signaux
d’averlissements, el I'éclairage des lanternes & signaux est

également électrique (voir dessin page 226).

Locomotive électrique a courant
triphasé pour le Simplon.

Construite en 1914 par la S. A. Brown, Boveri et Ci* 4 Baden el
par la Société suisse pour la Construction de Locomotives a
Winterthour.

Celle locomolive est deslinée a la remorque de toules
les calégories de (rains dans le tunnel du Simplon, entre
Brigue el Iselle. Lorsque la ligne de Domodossola a Iselle,
a fortes rampes de 259/y, au maximum, sera équipée pour
la traclion éleclrique, ce nouveau Lype de locomolive, dont
la puissance dépasse celle des’locomotives des séries Fb 3/
el b4/, déja en service, servira a remorquer sur celle
seclion les (rains direcls a forle charge, en développant
alors son maximum d’effort de lraction.

En raison du poids des moleurs de grande puissance,
la charge a du ¢lre répartie sur six essieux, donl quatre
sonl moleurs. L'essieu porteur & chaque extémité de la
machiue esl conjugué avee I'essien moleur voisin pour
former une sorle de bogie, comme aux locomotives des
séries B3/, el EV3/,. Les deux moteurs surélevés actionnent
chacun, au moyen d'une bielle molrice de chaque colé,
la bielle d’accouplement du milieu. Les moleurs ne sonl
pas accouplés I'un avee l'aulre ; Paccouplement ordinaire
en triangle a 61¢ remplacé par la commande a deux bielles,
systeme brevelé par Brown, Boveri & CGi¢ (fig. 143 p.227).

Le coussinel du tourillon des hielles molrices, logé
dans la bielle d’accouplement du milieu, peul se déplacer
verlicalement pour lenir comple du jeu des ressorts de

suspension. Celle disposilion du mécanisme a permis de

1 Extreait de la brochure : Matériel roulanl des C.F.F. a UExpo-
silion de Berne.
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Fig. 1.— Schéma de la locomotive a courant triphasé pour le Simplon.
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Fig. 2. — Vue de la locomotive.

| supprimer larbre de transmission inlermédiaire, ce qui
diminue notablement le poids el ¢limine un organe qui
peul souvenl donner lieu & des avaries.

La caisse de la locomolive s'élend sur toule la longueur
du chassis. A chaque extrémilé se lrouve une cabine pour
le mécanicien, communiquant par des porles avec la cabine
des moleurs. Tous les appareils nécessaires & la conduile
de la locomolive sonl disposés dans les deux cabines du
mécanicien. Dans la cabine cenlrale se trouvenl les deux
moleurs de traction, un transformateur pour les moleurs
auxiliaires, deux compresseurs pour la fourniture de l'air
nécessaire a4 la manceuvre des freins el des appareils pneu-
maliques, les résistances de démarrage avece leur servo-
moleur, les ventilateurs el le groupe converlisseur pour
I'éclairage ¢leclrique.

Les moleurs ¢ couranl (riphasé sonl conslruils pour

une Lension de 3000 volls el 16 périodes, el lenr bobinage

Fig. 3. — Vue du moteur. est d commulation des poles, permellant d’en commuler
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six ou huit. Pour les deux vitesses inférieures, les deux
moteurs sonl conneclés en cascade, landis que pour les
deux vilesses supérieures ils sonl branchés chacun direc-
lemenl sur le réseau el lravaillent en parallele. Pendant
la période de démarrage el lors du passage d'une vilesse
inférieure 4 une vilesse supérieure, des résislances sonl
intercalées, puis mises en courl-circuil lorsque le nombre
de tours normal esl alleinl. Les vilesses normales sont de
26, 35, 53 el 71 km. & I'heure, comme pour les locomoli-
ves exislanles de la série Fb 4/,. L'efforl de traclion & la
jante des roues est de 13000 kg. pour loules les vilesses.
La puissance de la locomotive augmenle avec la vilesse el
passe de 1050 chevaux & 26 km., & 2800 chevaux & 71 km.
a I'heure.

Les changements de vitesse s'opérenl au moyen du
commulaleur des pdles. Le verrouillage de cel appareil ne
permel pas de passer & une vilesse supérieure avanl que
le nombre de lours normal correspondanl & la vilesse infé-
rieure soil alteinl. La manceuvre du commulateur des poles
el du commulaleur de changemenl de direclion s’opere au
moyen de I'air comprimé. L'inserlion des résislances pen-
dant les périodes de démarrage el d’accélération s'oblient
au moyen d’un rhéostal qui commande un moleur a cou-
tant continu accouplé aurouleau de conlacls desrésislances.
Ce moleur est alimenlé par le couranl conlinu du groupe
converlisseur d’éclairage. En cas de non-fonctionnement
de cel asservissement électrique, l'inserlion des résislan-
ces peul se faire & la main, au moyen d'une manivelle.

Les résistances, qui consistent en rubans de rhéolan,
sont disposées dans une caisse placée au-dessus des moleurs
de traction.

Au milieu de la locomolive, dans la cabine & haule len-
sion, se trouve l'inlerrupleur principal des moleurs, qui
se déclenche automaliquement & laide de I'air comprimé
dans les cas de serrage du [rein rapide, el a P'aide d'un
relais en cas d’exces de couranl. Cel inlerrupleur peul,
en oulre, étre déclenché en loul lemps & la main, a I'aide
du levier monté sur le robinel de manceuvre du frein.

La locomotive est munie de deux archels de prise de
couranl. Ces archels différent de la construction habituelle
par la fixalion, sur la lraverse qui relie I'extrémilé des
deux bras, de deux pelils archels dislincls, qui prennent
chacun le courant sur I'une des deux phases. Ces deux
pelits archels peuvenl se mouvoir indépendamment I'un de
laulre, el au repos ils se placenl Loujours perpendiculai-
rement & la ligne de contacl. Pendanl la marche, leur
position esl inclinée dans le sens opposé a la direction de
marche ; ils sont maintenus en posilion parun ressorl. Les
picces de frollemenl sonl en lubes de lailon & seclion
triangulaire, pouvanl pivoler sur leur axe el s’appuyant
contre la ligne aérienne avec une pression de 6 kg. environ.

Les cabines & haule Lension el les échelles pour monler
sur le toil sonl en communication avee les conduiles dair
des archels el ne sont rendues accessibles que si ces con-
duites sonl vides el les archels par conséquenl abaissés.

L'¢clairage de la locomolive n'est pas fourni direcle-
ment par le courant de traclion, mais par une petite dynamo

A couranl continu actionnée par un moleur, ou par une bal-
lerie branchée en parallele avec la dynamo. L'éclairage
des signaux esl ainsi rendu indépendant du courant de
lraction el peul ¢lre mainlenuen toul lemps.

Lalocomolive est munie du frein Westinghouse double,
du tachygraphe Hasler, des sabliéres & air et d'une pompe
A air avec commande & main pour lever les archels ; celle-
ci n'esl utilisée que si les réservoirs a air sonl vides.

Concours pour l'utilisation des terrains

de l'ancienne Poste, a Lausanne.

(Suile el fin)t.
Nous publions aux pages 228 el 229 le projel de M.
E. Quillel.

t Voir Ne du 10 oclobre 1914, page 204.

Facade sur le Gd-Pont.

IO

v \ﬂ "_J,,

Coupe — 1: 600.




	Locomotive électrique à courant triphasé pour le Simplon

