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Bulletin technique de la Suisse romande
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

ReEpactioN : Lausanne, 2, rue du Valentin

: Dr H. DEMIERRE, ingénieur.
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biliere de l'ancienne Poste, & Lausanne, pour I'utilisation des terrains de I'ancienne Poste. — Nécrologie : Henri Lavanchy. —
Société suisse des Ingénieurs et des Architectes. — Société fribourgeoise des Ingénieurs et des Architectes. — Bibliographie. —
Service de placement de la Société suisse des Ingénieurs et des Architectes.

Fig. 1. — Vue de la locomotive & accumulateurs.

Locomotives a accumulateurs pour
la construction du II° tunnel du
Simplon.

Ces locomolives dont la fournilure a été confiée aux
Ateliers d’Oerlikon, devaient satisfaire au programme sui-
vant :

Les transporls de matériaux pour la construclion du
tunnel exigent quotidiennement, au maximum, 5 enlrées
el 5 sorties, avec une charge remorquée de 200 tonnes en-
viron, sur la voie posée définitivement de 45 kg. par m.
La distance & franchir est de 2 >< 10 km. au maximum. La
résistance a la traction sur voie en palier el en alignement
est admise de 4 kg./t. La penle dans le tunnel est de 29/,
et la voie toujours en alignement ; hors du tunnel, 4 la sla-
tion de Brigue, la voie esl en palier el, & I'exceplion des
courbes provoquées par les aiguilles normales, il n'y a
qu'une courbe notable: celle de 400 m. de rayon & 'entrée
du tunnel.

Le nombre de courses mentionné plus haut s'effectue
dans un laps de 18 heures el une pose est inlercalée entre
deux courses successives correspondant & la durée d’une
course inlercalaire d'une aulre locomotive. Ces poses el
I'interruption de 6 heures sonl ulilisées pour le charge-
ment de la balterie.

Les garanties suivantes onl été exigées pour I'équipe-
menl moteur :

pour v = 10 km./h., un effort de traction au crochel :
z =2750 — G (6 = s) kg.
pour v = 20 km./h., un effort de lraction au crochet :
z=1500 — G (6 = s) kg.
ot G est le poids de la locomolive en tonnes el s la déeli-
vité en 9/, Apreés 'achévement du tunnel ces locomolives
seront employées au service des manceuvres dans les gares
el, & cel effel, le rapport de réduction des engrenages sera
modifié pour oblenir les forces de (raction plus élevées
qui sonl nécessaires. L'efforl exigé apres cetle modifica-
tion est de
2z =3750 — G (6 =4 s) pour une vitesse v de 10 km./h.

La force maximum de 6500 kg. au démarrage doit en

oulre ¢lre garantie.
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Fig. 2. — Locomotive & accumulateurs pour la construction du 117 tunnel du Simplon — 1: 50.

Construile par les Aleliers d’OErlikon. — Partie mécanique fournie par la Société Industrielle Suisse, & Neuhausen. --
Aceumulaleurs de la Fabrique d’accumulateurs d’OErlikon.

|

|

|

|

|

|

|

I

|

Y

[}

&

= |
Z;J |
i |
e

|

== !
e
|

i

[
[}

DAL NLLATING

TANVINOY dSSINS VI d4d ANOINH




Fig. 3. — Vue de la batterie d’accumulateurs, les couvercles ayant été rabattus.

Capacité de la balterie prescrile :

85 kw/h. pour la décharge en 1 heure
106 » » » » 2 heures
124 » » » » 3 »

La tension disponible pour la charge de la batterie esl
de 340 volts au maximum.

Aprés qu'on eut arrété le Lype de la locomotive, soil
un chassis & deux essieux, genre tender (conlrairement au
projet qui prévoyail trois essieux), le poids maximum de la
locomotive en ordre de marche ful fixé & 34 tonnes par la
charge maximum admissible pour chaque essieu, soil 17
tonnes.

Ces locomolives onl été construiles par les Aleliers de
construction d’Oerlikon, en collaboralion avec la Sociélé
industrielle suisse & Neuhausen el la Fabrique d’accumula-
teurs d’Oerlikon.

La partie mécanique esl caractérisée par son faible
encombrement nécessité, d’'une parl par I'exigence d'un
poids aussi réduil que possible, d’autre part, par la robus-
tesse de toule la machine el par des raisons de commodité
dans le service de la locomolive, étanl donné sa faible

longueur.

Longueur entre tampons . 8840 mm.
Ecartement des deux essieux fixes. . . . . 4500 »
Diamétre du cercle de roulement . . . - . 1030 »

Longueur de la cage des accumulaleurs. 2800 »
Longueur de la cabine du mécanicien, mesurée

A lextérieur . § & o o atedoes o 18200 8
Largeur de la cage des accumulateurs el de la

cabine du mécanicien mesurée a 'extérieur 2660 »
Largeur el longueur du cadre du chassis 3060 >< 7780 »

Largeur des marchepieds latéraux . . . . 200 »
» » » » frontaux. . . . . 180 »
Distance du toit de la cabine au rail . . . . 3750 »
» du plancher de la balterie au rail. . 1230 »
» » » cabine » » . . 1285 »

Les trains de roues el les coussinels des ‘essieux sont
identiques & ceux des lenders normaux des C. F. F. En
raison des grands efforts de traction les plaques de garde
sonl entreloisées entre elles et fixées solidement aux lon-
gerons en fer & U. La ballerie d’accumulateurs est logée
dans des caissons en tole, inclinés dans la direclion des
lampéns, dont les couvercles peuvenl étre enlevés isolé-
menl, ce qui permel l'acces aux éléments par les marche-
pieds. Ces couvercles en tole se déplacent latéralement
sur des galels el peuvenl élre raballus dans leur position
extréme ({ig. 3). Les marchepieds sont accessibles pendant
la marche el le personnel de manceuvre peut y stationner.

La cabine du mécanicien, construile en bois revétu de
lole, est pourvue de larges baies sur toules ses faces el
renferme le «controller» les appareils de freinage et les
instruments de mesure el de connexion (fig. 4).

Deux leviers de frein « Exler» peuvent étre aclionnés
de I'un ou de l'aulre colé de la locomolive par le mécani-
cien qui conserve ainsi le regard dans les deux direclions
de marche.

Qualre sablieres qui peuvenl é&lre manceuvrées au
moyen de pédales, indépendamment les unes des aulres
pour chaque sens de marche, des poignées el des marche-
pieds sur les fronts el sur les colés de la locomotive com-
pletent I'installation mécanique.

L’équipemenl mécanique pese environ 11,5 tonnes.

Chacun des deux essieux moleurs est actionné par un
moleur-série & couranl conlinu, complétement enfermé,
qui repose, d'une parl, sur I'essieu par deux paliers et,
d’autre part, sur le chassis, au moyen d'une suspension &
ressorl. L'efforl moleur esl lransmis & I'essieu par I'inter-
médiaire d'un simple engrenage logé dans une boile élan-
che en fonle d’acier, en deux parties.

Les caracléristiques du moleur sont :

Puissance unihoraire, pour une Llension de 450 volls
aux bornes: 100 HP.
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roues & gorge et de cables d’acier. Les changements de
direclion ne peuvent toutefois dtre commandés que du
¢olé on se Lrouve le cylindre des contacts. L'espace libre
sous la table, entre les deux mécanismes, est occupé par
les appareils de mise hors tension du controller, etc. et
par un jeu d’outils.

Les résistances de démarrage, qui servenl aussi au
chauffage en hiver, sont logées dans des caisses, sous le
plancher de la cabine, et accessibles en toul temps. En
hiver lair chaud pénélre dans la cabine & travers des
ouverlures ad hoc ménagées dans le plancher, tandis que
les résislances sont protégées contre le froid venant de
Iextérieur par des cloisons amovibles. En été ces cloi-
sons sonl relirées el le plancher percé est remplacé par
un plancher plein.

La locomotive est munie d'un déclancheur automatique
4 couranl maximum, d’une siréne 4 signaux, d'un comp-
teur d’amperes-heures, d’'un amperemeétre el d’un voltme-
tre, des interrupteurs et fusibles pour les circuits d’éclai-
rage...

Une prise de courant bipolaire pour connecter la bat-
terie & la conduite de charge de la slation est montée &
I'extérieur de la locomotive.

L’installation d’éclairage comprend, outre les 2 lampes
de la cabine, 6 lampes a réflecteur fixées aux exirémités
frontales de la locomolive mais pourvues-de cables flexi-
bles el de fiches qui les rendent amovibles. De plus, des

S B R e 2 SR

o g B : . lampes portatives deslinées a P'éclairage de la batterie et
Fig. 4.— Cabine du mgcanicien. des aulres parties de la locomotive, pourvues de longs
) : A : cables, peuvent &tre branchées sur des prises ad hoc. Le
Effort (rle traclion correspondant, mesuré a la jante des poids de 'équipement moteur est de 5,5 L. environ.
rones. 1650 kg ‘ ’ Les 240 éléments de. la batterie d’accumulateurs sont
Vilesse correspondante : 16,35 km./h. - ‘ réparlis par groupes de 15 dans 16 bacs isolés les uns des
Rapport de L}'anSlﬂissiOﬂ de 'engrenage : 1 : 5. autres el solidement calés dans le chassis pour résister
Pour le. service des manceuvres, ce rapporl sera porté aux chocs dans le sens longitudinal et latéral. Ils reposent
4 1.:: 6.environ. » ) sur un plancher 4 revélement imperméable.
Le corps du moteur est formé d'un seul bloc d'acier Les dimensions extérieures de chaque élément sont de
fondu. Les deux parlies de la boite d’engrenage peuvenl 910 >¢ 210 mm. sur environ 500 mm. de hauteur.
étre se::parées fac1l.ement. Tous les paliers sonl pourvug Le poids de tous les éléments, y compris les bacs, est
de graisseurs 4 huile; les roues dentées sonl lubrifiées & de 17 Tonties emmEna. .
Ja graisse consislante. On s‘es.L altaché a assurer par une Tine de cesilpeameiiios figure & I'Exposition de Berne,
disposition spéciale du chassis, 'accés aux moleurs qui dans le groupe du Matériel roulant des C. F. F.

étanl surmontés par la ballerie, ne peuvenl pas clre
alteints par le haut. Dans ce bul, l'ouverture au-dessus du
collecteur a 616 pratiquée de fagon & permellre un acces

‘acile & cel organe el aux brosses. Aprés avoir ouverl la . § p
| :% (ll Cl beorga IL T . pl é‘] Llh Concours restreint ouvert par la Société immo-
i ‘engrenage e yreés avolr enlevé les couvercles 5 . . 5
‘ (;O te (l('} “zlg’ e"‘lé_’e al[ ) 1 9 ot e (ics biliere de l'ancienne Poste, a Lausanne, pour
g s d’appuis » 'essieu, le moleur peul élre des- e : . : =
‘ GF poasiers (JappIus, SUT B I (Les I'utilisation des terrains de l'ancienne Poste.

‘ cendu dans la fosse de netloyage. . )
Extrait du programme duconeours.

Le controller pour la marche série-parallele des deux ) ) ] [
La meilleure esthétique convenant au quartier est exigée

pour notre futur batiment. La construction doit étre traitée
de telle sorte que le coit du metre cube ne dépasse pas

moteurs, les appareils de réglage des résistances el de
manceuvres du frein 4 courl-circuil sonl recouverls par

une plaque formant table sur laquelle sont disposées de Fr. 35.

chaque colé les manivelles de commande usuelles. L'une b) La partie essentielle de cette construction, c'est-a-dire

de ces manivelles est fixée directement sur les cylindres le rez-de-chaussée au niveau de la place de St-Frangois-
‘ des conlacts landis que le mouvement de 'aulre manivelle Grand-Pont, comprendra une galerie qui partira probable-

esl Lransmis 4 ces mémes cylindres par I'intermédiaire de ment du milieu de la facade sud (place St-Frangois) pour
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