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40me Année. 25 Septembre 1914, Ne 18
Bulletin technique de la Suisse romande
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

ReEpactioN : Lausanne, 2, rue du Valentin

: Dr H. DEMIERRE, ingénieur.
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Société suisse des Ingénieurs et des Architectes. — Société fribourgeoise des Ingénieurs et des Architectes. — Bibliographie. —
Service de placement de la Société suisse des Ingénieurs et des Architectes.

Fig. 1. — Vue de la locomotive & accumulateurs.

Locomotives a accumulateurs pour
la construction du II° tunnel du
Simplon.

Ces locomolives dont la fournilure a été confiée aux
Ateliers d’Oerlikon, devaient satisfaire au programme sui-
vant :

Les transporls de matériaux pour la construclion du
tunnel exigent quotidiennement, au maximum, 5 enlrées
el 5 sorties, avec une charge remorquée de 200 tonnes en-
viron, sur la voie posée définitivement de 45 kg. par m.
La distance & franchir est de 2 >< 10 km. au maximum. La
résistance a la traction sur voie en palier el en alignement
est admise de 4 kg./t. La penle dans le tunnel est de 29/,
et la voie toujours en alignement ; hors du tunnel, 4 la sla-
tion de Brigue, la voie esl en palier el, & I'exceplion des
courbes provoquées par les aiguilles normales, il n'y a
qu'une courbe notable: celle de 400 m. de rayon & 'entrée
du tunnel.

Le nombre de courses mentionné plus haut s'effectue
dans un laps de 18 heures el une pose est inlercalée entre
deux courses successives correspondant & la durée d’une
course inlercalaire d'une aulre locomotive. Ces poses el
I'interruption de 6 heures sonl ulilisées pour le charge-
ment de la balterie.

Les garanties suivantes onl été exigées pour I'équipe-
menl moteur :

pour v = 10 km./h., un effort de traction au crochel :
z =2750 — G (6 = s) kg.
pour v = 20 km./h., un effort de lraction au crochet :
z=1500 — G (6 = s) kg.
ot G est le poids de la locomolive en tonnes el s la déeli-
vité en 9/, Apreés 'achévement du tunnel ces locomolives
seront employées au service des manceuvres dans les gares
el, & cel effel, le rapport de réduction des engrenages sera
modifié pour oblenir les forces de (raction plus élevées
qui sonl nécessaires. L'efforl exigé apres cetle modifica-
tion est de
2z =3750 — G (6 =4 s) pour une vitesse v de 10 km./h.

La force maximum de 6500 kg. au démarrage doit en

oulre ¢lre garantie.
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