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4(0me Année. 25 Juillet 1914, Ne 14

Bulletin technique de la Suisse romande

ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Repaction : Lausanne, 2, rue du Valentin : D* H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Quelques noles sur le chemin de fer de la Furka. — Le nouvel Holel de la Caisse d’Epargne, & Genéve. — Impression rotative

en ereux ou héliogravure. — La nouvelle usine hydro-électrique des C. IF. I., a Brigue. — Société suisse des Ingénieurs et des
architectes. — Association amicale des anciens éleves de I'Ecole d'ingénieurs de 'Université de Lausanne : demande d’emploi.

Fig. 1. — La ligne prés de Grengiols.

Quelques notes sur le chemin de fer
de la Furka.

INTRODUCTION.

Depuis longlemps déja Lrois concessions de chemins de
fer onl éLé accordées par les Chambres fédérales, savoir :
Brigue-Glelsch, 21 juin 1907 ; Glelsch-Disenlis, 8 oclobre
1908 ; /:'lels(‘h—J[cil'in{/en, 22 décembre 1904.

Les concessionnaires n'onl considéré, les uns el les
aulres, que la réalisation de leur ligne. Cependanl, deés
I'année 1908, le groupe promoleur qui a conslitué la Com-
pagnie du Chemin de [er de la Furka a pris en mains le
probléme avec une loule aulre envergure. Ces inilialeurs
ont entrevu imporlance qu'il y avait au poinl de vue de
la réalisalion el au point de vue de I'exploitalion, & consi-

dérer ces lignes comme ne devanl faire qu'un seul réseau.

En effet, bien que Glelsch el le glacier du Rhone cons-
tituenl un centre d’allraction trés important, ils ne sau-
raienl élre en eux-mémes un bul suflisanl pour juslifier
I'exislence d'un chemin de fer long el couleux. Les lignes
dont nous parlons plus haut lirenl leur principal caraclére
¢conomique des liaisons qu’elles procurenl enlre les plus
grands cenlres de lourisme en Suisse. Elles relienl I'En-
gadine, le Valais, I'Oberland bernois enlre eux par une
voie de monlagne pilloresque el rapide. Ce sera le mérile
de ceux qui onl pris Piniliative de la créalion de ce résean,
que d’avoir mis en évidence cel importanl facteur, le seul
sur la base duquel on puisse compler pour un rendement
¢conomique des lignes.

Il esl vrai que seuls des groupes financiers puissanls

pouvaienl songer & donner & ce probleme une lelle enver-




Reproduil avee lautorisation du Service lopographique fédéral (16. VII. 14).

. 2. — La ligne Brigue-Furka-Disentis — Echelle — 1: 250 000.
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Fig. 4. — Baraquements a la Furka.

Description technique de la ligne.

Le chemin de fer de la Furka (Brigue-Furka-Disentis),
4 voie de 1,00 m., a une longueur lotale de 97,1 km.,
dont 51 km., sonl emprunlés au Llerriloire valaisan
(Brigue - Furka), 27,1 km., au canton d'Uri  (Furka-
Oberalp), et 19 km., au canton des Grisons (Oberalp-
Disentis) (fig. 2 et 3).

La ligne a son point de déparl & la gare de Brigue
C. F. F. (alt. 675), passe sous les voies C. F. F. el B. L. S5
traverse le Rhone sur un pont métallique de 50 m. d’ou-
verture, dessert le village de Nalers (stalion) franchit la
riviere de la Massa, venant du grand glacier d’Aletsch,
sur un viaduc d'une longueur totale de 99 m., dont une
poulre métallique de 50 m. puis longe la rive droite du
Rhone, dessert Bilsch (halte) passe sur le viaduc de la
la Chapelle de Hohen Fluh (longueur 157 m.) et alleint le
joli village de Marel (slalion, all. 762 m., km. 7,210). De
14, la ligne (raverse la roule de la Furka, s'engage sur les
2 viadues de Filet de 126 el 53 m., de longueur, en se
tenant Loujours dans le fond de la vallée, franchit de nou-
veau le Rhone sur le viaduc de Nussbaum, longueur 67 m.
el arrive a4 Grengiols, stalion de croisement, aprés avoir
traversé un viaduc de 33 m. de longueur el le premier
troncon en crémaillere. Celle parlie de la ligne desserl le
palier inférieur de la vallée de Conches.

Pour atteindre le palier intermédiaire de cetle vallée,
la ligne franchit une troisieme fois le Rhone sur le grand
viadue de Grengiols, longueur 104 m., hauteur 48 m., el
entre direclement dans le tunnel hélicoidal de Grengiols,
(long. 592 m.) qu'elle traverse en crémaillere, passe sur
un viadue de 29 m. de longueur, el dans un tunnel de 22m.
sous la route de la Furka, alteint le plaleau de Lax, en
quittant la crémaillere, aprés avoir Lraversé deux viadues
de 40 el de 70 m. de longueur (Laxgraben).

La ligne arrive & Laz (slalion, alt. 1048 m., km. 14.745)
franchit la route de la Furka sur un viadue de 41 m., de
longueur, puis passe sur les viaducs de I’Altbach (48 m.)

el du Wirbel (55 m.) el atteint la slalion estivale de Fiesch
(slation, alt. 1065 m., km. 17,270, prise d’eau).

De Fiesch, la ligne va se développer dans le Fiescher-
thal, par un grand lacet, traverse le Fiescherbach sur un
viadue de 40 m. de longueur, et reprend la direction de la
Furka aprés avoir gravi en crémaillere le seuil séparant
le palier intermédiaire du palier supérieur de la vallée de
Conches, dessert les villages de Bellwald, Steinhaus et
Miihlebach, par la halte de Fiirgangen, et atteintle village
de Niederwald, (station, alt. 1246 m., km. 24,397). De ce
poinl, la ligne longe plus ou moins la route de la Furka,
en se tenant en-dessous, et dessert les nombreux villages

" el hameaux dont est conslellée la parlie supérieure de la

vallée de Conches. Ce sonl : Blilzingen, (halte), Rilzingen,
Selkingen, Biel (stalion), Gluringen, Reckingen (station),
puis Miinster, chef-lieu du district, (station, alt. 1362 m.,
km. 33,282). De ce point, la ligne traverse Geschinen (halte)
puis Ulrichen (slation militaire) Obergesleln (halte) el
alleint le dernier village de la vallée, Oberwald, (station
terminus pour l'exploitation d’hiver du lroncon Brigue-
Oberwald, alt. 1369 m., km. 41,31, prise d’eau, remise &
locomotives).

A parlir d’'Oberwald, la ligne monte brusquement dans
la direction du nord, traverse deux fois la route de la
Furka, par deux ouvrages dont I'un de 90 m. de longueur,
franchit encore deux viaducs de 25 et 35 m. de longueur,
s'engage danslesgorges quise creusentau pied du Grimsel,
et entre dans le tunnel hélicoidal de Gletsch (548 m. de long)
aprés avoir franchi le Rhone par un viaduc de 28 m.,
reprend la direction du N.-E., passe sur un viaduc de
33 m., longe le Rhone sur un aulre viaduc de 84 m., de
longueur el atleinl la stalion renommée de Gletsch (all.
1763 m., km. 46,215, prise d’eau, remise & locomolives).

De Gletsch, la ligne future Meiringen-Glelsch, con-
cessionnée & la Compagnie de la Furka, reliera 'Oberland
bernois el Lucerne & la ligne Brigue-Disenlis.

A partir de celle stalion, la ligne suil a flanc de coleau
el en crémaillere, (rampe 110°/,), les pentes du Langis-
Gral aun midi du glacier du Rhone, el passe sous le col

Phot. Schnegg.
Fig. b. — A Gletsch, le jour de I'inauguration.
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Remblai — 1 :200.
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4 1,00
5 1,10

Observation :les
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Fig. 7. — PROFILS-TYPES.

de la Furka, par un lunnel de 1852 m.
O/on- A

la Furka, se trouve la halle de service de Mullbach d’on

de longueur,

en rampe de 31 I'entrée  ouest du tunnel de
I'on atteint en une demi-heure ’hotel Belvédére en bordure
du glacier. A la sortie est, (Uri) estla station militaire de la
Furka, (all. 2163,60 m. point culminant de la ligne, km.
52,130). Une route militaire desservira celle stalion en la
reliant 4 la route de la Furka, & Bielen.

A partir de la stalion de la T'urka, le tracé redescend

en pente de 110 9/g, suil le fond de la vallée de la Turka-

Reuss, en se lenanl d’abord sur la rive gauche du torrent,

puis sur la rive droile de la Reuss, franchie par un pont
de 54 m. de longueur, passe & la halle de 7iefenbach
(prise d’eau el croisement), traverse (rois pelils tunnels el
deux viaducs de 40 et 63 m. de longueur, ce dernier sur la
Reuss, quilte la crémaillere el alleint le petit village de
Realp (stalion mililaire, alt. 1541 m., km. 59.474). A partir
de cette localité, la ligne suil le fond de la vallée de I'Ur-
lraverse lrois fois

en la Furka-

Reuss, par deux ponts métalliques de 21 el 35 m., el un

seren, adhérence,

viadue en maconnerie de 71 m. de longueur, traverse la

Gothard-Reuss par un pont mélallique de 24 m. el alleint
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HMélio-Sadag, Genive s . Phot. Fred, Boisoonnan.

CAISSE D'EPARGNE DE GENEV
Salle du Conseil &adminiotration (fond e la dal/e)

Architecte M. H. Goss
Architecte conseil M, Marc Camoletti
charge de la partie artistique.
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CAISSE D’EPARGNE DE GENEVE

“itracl

Helio-Sadag, Geneve. Phat, Fred. Boissonnaa,

CAISSE D'EPARGNE DE GENEVE
Grand hall

Architecte M. H, Goss
Avchiteete conseil M. Mare Camaletti

charge de o pactic avtistigue
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Helio-Sddag, Geneve Phot, Fred Boviwonnas.

CAISSE D EPARGNE DE GENEVE
Facade sur la place De Hollandes

Architecte M. H. Goss
Architecte conseil M. Mare Camoletti

charge de la partie artistique
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la station d'Hospenthal, point de départ de la
route du St-Gothard, (slation militaire, all.
1455 m., km. 65,458), puis traverse I'Unteralp-
Reuss, par un pont métallique de 26 m. el entre
dans la gare d’Andermalt (gare mililaire, alt.
1439 m., km. 68,032 remise & locomolives et
prise d’eau). Andermaltt sera relié¢ a la ligne du
Gothard & Geeschenen par le chemin de fer
électrique el & crémaillere des Scheellenen (ac-
tuellement en construction).

A partir d’Andermatt, la ligne remonte

‘ Ouverture 1 l 1.00 ‘ 2.00

3.00 \ 14.00 | 5.00

6.00 ] 8.00 | 10.00 | 1-2.00} 15.00 | 20.00 | 25.00

vigoureusement vers 1'Oberalp, par trois dou-

f Scleidevnﬂled 0,35 | 0,40 | 0,45 | 0,50 | 0,55 | 0,60 | 0,70 | 0,85 | 0,90
g naissance d, | 0,45 | 0,50 | 0,55 | 0,65 | 0,75 0,80 | 0,90 | 1,05 | 1,10
E fpile b — — — |1201]1,30| 1,40 | 1,60 | 1,70 | 1,90

| culée a 0,90 | 1,00 | 1,20 | 1,30 | 1,50 | 1,70 | 1,90 | 2,50 3,00

Observation. Lorsque les culées auront une hauteur plus grande que la dimension
a, on augmentera cette valeur a de 0™15 par metre de hauteur qu’il y aura en plus.
Dans les courbes, et a partir de 5=. d’ouverture, la largeur de 3», prévue pour l'ou-
vrage, sera augmentée de la valeur de la fleche déterminée par la courbe et la corde

sous-tendant I'arc d’ouverture.

La dimension des piles est & augmenter de 0720 lorsque ces piles sont plus
hautes que 5*; dans les courbes, I'épaisseur b est prise sur le coté intérieur de la

0,95
1,20
2,20
3,10

courbe.
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Coupe transversale a la clef
1:100. 1: 50.
Iig. 8. — Type de viaduc.

Détails des consoles el garde-corps

bles lacels, passe Llrois lunnels de 169, 279 el

1,00 | 1,10 i e

1:35 1.50 255 m. de longueur, coupe Lrois fois la route
2,90 | 3,80 de I'Oberalp, passe sur un viaduc de 30 m., el
4,40 | 5,50

alleint la halle militaire de Nielschen (all.
1846 m., km. 72,517, croisement, prise d’eau).
De Nilschen, la ligne longe la roule de
I'Oberalp, d’abord & I'amont, puis & l'aval, et
arrive au lac de I'Oberalp, ol se trouve la halte
de croisement de I'Oberalpsee (stalion militaire,
alt. 2033 meétres, km. 76,490), longe le lac de
I'Oberalp, passe pres des baraquements mili-
laires franchil le col de I'Oberalp & lallitude de 2048 m.
pour alleindre le territoire du canlon des Grisons.

Du col de I'Oberalp, la ligne prend la direction du
Sud-Est, en se lenant loujours dans les pentes Nord de la
roule de I'Oberalp, reprend la direction de I'Est, en des-
cendant brusquement en pente de 110 ©/oo, franchit le
Val-Val sur un viaduc de 40 m. de longueur, et arrive & la
halte de croisement de Tschamult, (all. 1704 m., km. 81,660
prise d’eau). Elle rejoint peu a peu la route de I'Oberalp,
franchil le Val-Giuf sur un viaduc de 61 m., desserl
le hameau de Rueras par une halte, passe 4 Camis-
chollas, el atleint le station de Sedrun (alt. 1444 m., km.
87,925, prise d'eau), apres avoir lraversé Lrois viaducs
de 20, 23 el 38 m. de SiloL apres  celle
localité, la ligne passe sur le grand viaduce du Bugnei

longueur.

de 110 m. de longueur, se lient dans les pentes boisées
du Mompe-Tavelsch, desservant le hameau duméme nom,
ainsi que le village de Segnes, par la halte de Segnes
passe sur le Val Segnes, sur un viaduc de 62 m. de lon-
gueur, el reprend une derniére fois la crémaillere ; elle
alleinl Disentis, aprés avoir franchi le Val Aclella, par
un viadue de 45 m., el passé sous une galerie couverte de
262 m. de longueur.

La gare de Disentis (km. 97,087) alt. 1133, point termi-
nus du chemin de fer de la Furka, et téte de la ligne des
chemins de fer rhéliques (Coire-Tlanz-Disentis), deviendra
gare commune aux deux administrations.

Etudes.
Les éludes furent commencées en mai 1910 par la So-

ciélé des Balignolles. La Compagnie a parlicipé aux éludes
nécessilées par la substitution de la rampe maximum de
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11 o/, a la rampe maximum de 9 °/, adoplée au débul
pour la traversée des cols de la Furka el de I'Oberalp.

Les lravaux sur le canton du Valais ont commencé le
22 juin 1911, & Morel et Pouverlure des chanliers sur le
canton d'Uri eut lieu en mai 1912 & Andermalt et, en juillet
de la méme année, 4 Disenlis dans le canlon des Grisons.
En vue d'accélérer la marche de I'entreprise el eu égard
aux conditions climatériques de la région traversée, I'en-
semble des lravaux a éLé divisé en 20 lols, de longueur el
d’'importance fort différentes, adjugés & des sous-enire-
preneurs par la Sociélé des Balignolles.

" Tous les transports furent effectués par chars, sur la
route de la Furka qui longe la ligne. Bien que les vallées
desservies par le chemin de fer soienl parsemées de vil-
lages el de hameaux, l'entreprise s'esl lrouvée en présence
de difficultés assez sérieuses résullant du manque d’habi-
talion, notamment entre la Furka el Tschamul, ce qui
nécessita la construction de nombreux baraquements. Des
équipes de 200 hommes sont restées parfois dans ces bara-
quements, privées de toute communicalion pendant 6 mois.

Le rail central systeme Hanscolle dont1'usage avail éLé
adopté au débul des éludes (Voir Bulletin Technique 1910,
p. 277) a 616 abandonné pour diverses raisons dont la prin-
cipale vise les Lransformalions qu'auraient duo subir les
véhicules des chemins de fer Rhéliques pour pouvoir cir-
culer sur la ligne Brigue-Disenlis. On a fail choix de la
crémaillere Abl, en prévision d'une jonction dans un
avenir plus ou moins éloigné avec le Viege-Zermall.

Le rayon minimum des courbes, d’abord fixé & 60 m.,
a 616 porté 4 80 m. ; il est d’ailleurs peu fréquent sur les
trongons a simple adhérence.

A cause des mauvais Lerrains rencontrés, 'axe du grand
tunnel de la Furka a du étre déplacé, parallelement & lui-
méme de 96 metres, au prix de I'abandon d’une galerie de
156 meétres.

Nous récapitulons les principales.

Normes.

Ecartemenl de la voie : 1 metre. -

Rampe maximum : 40 mm, en simple adhérence el
110 mm. avec la crémaillere.

Rayon minimum des courbes : 80 m.

Rayon des raccordements verticaux : 800 m.

Minimum d’alignement intercalé entre deux courbes
de sens contraire : 25 m.

Vitesse maximum des Lrains ; 45 km. en adhérence el
18 km. en crémaillere.

Infrastructure.

La voie esl loujours élablie sur plateforme indépen-
danle el les profils types employés sonl semblables & ceux
des principaux chemins de fer suisses a voie élroile. Voir
fig. 6, 7 el 8. Les ponls en maconnerie onl une largeur de
3 m. el des garde-corps en encorbellement.

(A suivre),

Le nouvel Hotel de 1a Caisse d'Epargne, a Geneve.
(Pl 5, 6, 7 et 8.)

Le nouvel Hotel de la Caisse d’Epargne a Genéve, inau-
guré le 1ev décembre 1913, est situé au bas de la rue de la
Corraterie, a I'angle de la rue du Stand, soit au centre du
quartier des banques et des affaires.

Cette construction entierement dégagée sur ses 4 faces,
se compose d'un sous-sol, d'un rez-de-chaussée, d'un pre-
mier et deuxieme étages et de locaux dans la toiture.

Dans le sous-sol sont installés avec les derniers pertec-
tionnements modernes, les chambres fortes et caveaux pour
la garde des titres, un garage pour bicyclettes, les lavabos
et toilettes nécessaires pour le personnel, ainsi que les locaux
du chauftage central.

Au rez-de-chaussée un premier vestibule donne acceés au
grand hall central et a l'escalier principal conduisant aux
étages supérieurs ; autour du hall central sont répartis les
différents services de la Caisse d’Epargne, lesquels sont
reliés aux locaux du premier étage par un escalier spécial et
un monte-charge.

Au premier étage se trouvent la grande salle des séances
du Conseil d’Administration, la salle des commissions, les
bureaux de la Direction, ainsi que le bureau de I'architecte,
avec leurs dépendances.

Le deuxieme étage est affecté en partie au logement du
Directeur, le.reste, disponible, est réservé pour un agrandis-
sement éventuel des locauxdelaCaisse d’Epargne.

Dans les combles, le logement du concierge et des locaux
disponibles pour archives, etc.

Les facades, en style francais du XVIII=e siécle, sont
construites en pierre d’Euville pour le rez-de-chaussée et en
pierre de Savonniéres pour les étages supérieurs; le socle
est en roche de Reuchenette (Soleure).

Tous les planchers, ainsi que la charpente de la toiture,
sont en béton armé.

Une servitude de hauteur grevant ce terrain (de méme
que tous les immeubles placés du coté Sud de la Corraterie),
a contraint les constructeurs de donner a la toiture le mi-
nimum d’élévation, tout en permettant d’utiliser les locaux
placés au-dessus de la corniche principale.

L'exécution de cette ceuvre fut confiée a M. Henri Goss,
architecte, auquel le Conseil d’Administration adjoignit, &
titre d’architecte-conseil, M. Marc Camoletli, lequel fut
chargé d’établir les dessins d'ensemble et de détails de la
partie artistique (fagades et intérieurs) et d'en surveiller
I'exécution.

Les deux motits de sculplure couronnant les pilastres du
molif central dela facade principale, sont I'ceuvre de MM. Ja-
mes Viberl et P. Moulel, statuaires. Ils représentent des
adolescenls portant des glanes d’épis, symbole de I'épargne.

Impression rotative en creux ou Héliogravure.

Nos planches hors texle, 5, 6, 7 et 8 onl élé gravées par
un procédé nouveau, brevelé par la maison Sadag, qui a
révolutionné la lechnique de lillustration.

Sans pouvoir entrer dans tous les détails du procédé,
voici dans leur ensemble la marche des opérations. Aprés
avoir sensibilisé au bichromale une couche de gélaline, on
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