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CHRONIQUE
Les comptes des Chemins de fer fédéraux pour 1913
BILAN :
ACTIE
I. Comple de premier élablissement. . . . 1327086727
[I. Conslruclions inachevdes . 08243 031

I1Te Excédent duprix de rachal sur Paclil des

113 917 356
TR HR I S 15909 462
[V. Navigation a vapeur surle lac de Conslanee 2159793
: 160 399 197

Tolal Fr.

anciennes compagnics

[0 Dépenses a amortir .

V. Disponibililés
1717 715 567
PASSIE
1494 425 348
66251 521
69 648 214
79 351 320
8039 164

1717 715 567

1. Emprunts consolidés

1. Amortissemenls

I11. Detle flottante .

IV. Fonds spéciaux : ol e m %

V. Solde du comple de prolils el pertes.

Total Fr.

Le tableau suivanl, qque nous empruntons a la Newe Ziir-

cher Zeilung, monlre le développemenl du « Comple de pre-

mier élablissementl » depuis 1902,

Chemin de fer Matéiiel

Années
roulant

e
installations lixes

Mobilier

dépense nouvelle de capital d’établissement une nouvelle
période d’amortissement, de 60 ans, courra & partir de l'an-
née on la dépense aura éLé elfectuée.

Excédent des versements

Aunnce. Amortissement  sur les prélevements au fonds
legal., de renouvellement,
1902 — 1987 713
1903 4 307 336 2112293
1904 4529 393 1 339576
1905 4 814 446 1763 790
1906 5103721 162 413
1907 5405 449 1622 678
1908 4 549 755 741 809
1909 G 486 698 2279 586
1910 6779181 2101 195
1911 8078 980 1589 933
1912 7840777 316 326
1913 8355 785 652 005

66 251 521 16 669 319

Le déficit de la « Caisse de secours aux employés C. F.F.»,
Ir. 29 995220 ne figure pasau passif du bilan et les Fr. 813 660
donlil s’estaceruen 1913 ne figurent pas davantage au comple
de profits et pertes. Ce déficit représente le découverl en
présence duquel on se trouverail sila Caisse de secours élail

Conslructions Augmentation

1902 426 027 122 77 807 383 6 967 893
1903 705 545 267 122617 811 11 462 811
1904 715277 592 129 846 483 12 095 945
1905 720 524 668 140 054 422 12 887 275
1906 725 801 434 149 957 224 13763 399
1907 800 234 683 163 644 206 15 077 262
1908 807 215 863 179 636 881 16 312 684
1909 830 504 655 187 698 953 17 038 046
1910 988 229 947 2922 450 319 20 795 450
1911 1016 307 953 226 026 595 21 129 959
1912 1036 181 731 228 203 4654 22 211 460
1913 1 069 654 472 234 267 886 23 164 369

43792102 554 594 500 —
78 981 937 915607 826 361 013 326",
87 608 723 944 828 743 29 220 917
161 403 391 974 869 756 30 041 013
115 852 214 1105 374 271 30 505 515
60 140 768 1 039 096 919 33722 648
72 562 532 1 075 727 960 36 631 041
62 786 510 1 098 148 164 22 420 204
70 413 278 1301888994 203 740 830?)
62 300 448 1 325 764 955 23 875 961
69 626 079 1 356 222 734 30 457 779
08 243 031 1 425 329 758 69 107 024%)

La moyenne annuelle des dépenses de construction, de
1903 & 1912, est de Fr. 27 689 508. Le poste relalilfa Pannée 1913
présente un maximum du fail des fravaux de la 11" galerie
du Simplon el du tunnel du Hauenslein qui onl absorbé
I'r. 15 875 624.

Le posle « Dépenses & amorliry (perles de cours sur obli-
galions, inslallations démolies) qui élait en 1909, par exemple,
de 261/, millions, est réduil & 16 millions el ne représente
plus que le 19, environ des emprunts consolidés.

Au passil, le posle « Fonds spéciaux » comprend le « Fonds

de renouvellement », soil Fr. 75735 316. Dans celle somme
figurent les fonds de renouvellement des lignes rachelées
16669 319 repré-

sente done 'exeédenl des versemenls sur les prélevements

pour Fr. 59065 997. La différence, soil I9r.

effectués par les C. F. 7. Le tableau suivant donne le mon-
tant de cet «exeddent », de 1902 4 1913 el '« amorlissement
légal », c'esl-d-dire annuilé deslinée & amorlir, dans un
délai de 60 ans, le capilal-aclions total des compagnies rache-
Lées, moins 70 %/, de la valeur du maltériel roulanl el moins

les approvisionnements, élanl entendu que pour chaque

liquidée acluellement sur la base des staluls actuels. C'est
dire qu’il esl variable avee les disposilions qui régissent la
situation des employés vis-i-vis de P'administration.

Le compte de profits et pertes.

Voici la récapitulation des balances de ce compte :

1902 : 4422 4205 1903 10306823 1904 : 60 735 ; 1905 : 651 734 ;
1906 : 4828524; 1907 : 2854207 ; 1908 : — 2854 074; 1909 :
— 0484 374; 1910: —1535616; 1911; 5575268; 1912: 13 780 807 ;
1913 : 8039 164.

Aux recelles nous lrouvons: Produil nel de lexploitation :
Fr. 70 315598 (€9 172 459, en 1912). Prélévements sur les fonds
spéeiaux : Fr. 9258018 (Fr. 9153051 en 1912).

U Side 361 013 326 on retranche le total du compte de construc-

Lion du Jura-Simplon, soil Fr. 346525333, il reste Fr. 14487997 pour
les dépenses de construction afférentes & l'année 1903,

? Rachal du Gothard, dont le comple de premier ¢lablissement
monte & Fr. 178208821, En soustrayant ¢e nombre de 203 710830, il
reste 1r. 25532000 pour les dépenses de coustruction en 1910,

3 Rachal des lignes Genéve-La Plaine el Jura-Neuchatelois dont
le comple de construction accuse un total de Fr. 22776382, 11 reste
done, pour 1913, 46330642, pour les dépenses de conslruction,
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Auxdépenses: Intéréts des emprunts consolidés : Fr. 52 mil-
lions 916 293 (51 588 904). Amortissements: 15569 343 (9 722 056).
Versemenls aux fonds spécianx: 12 033 306 (9479 341). Dépenses
diverses : 1567 123.

Coefficient d’exploitation : 1913 : 66,94 ; 1912 : 66,76 ; 1911 :
64,26 ; 1910 : 65,48 ; 1909 : 70,32 ; 1908: 72,82; 1907 ; 69,22.

D.

Résultats du concours'! pour une Infirmerie
a Montreux.

1ev prix : Salus.  MM. Polak & Piollenc, archi-

chitectes . . . . . Fr. 1200.—
Que prix : Deux idées.  Schorp & Botelli, archi-

tectes . i« o 'w m, ow w » 700.—
3ue prix : Hygie. Alfred Rolli, architeete  » 500.—
4me prix : Hop. George Fath, arhitecte »  300.—
ex wquo: Croix rouge. Paul Rochat, avec la

collabor. de M. Daulte . » 300.—

Science el Charilé.
Les Boules.

Mention honorable :

» »

Société fribourgeoise des ingénieurs
et des architectes.
Séance ordinaire du mardi 17 mars 1914, « Ulldlel de la
Téle-Noire.
Communication de M. Kegr, ing. prof. au Technicum de Fribourg.
Les applications de la soudure autogéne.

Depuis 5 ans, la soudure autogéne occupe une place
importante dans les aleliers de construction mécanique. Le
chalumeau soudeur est devenu un outil extrémement prali-
que qui se préte a un trés grand nombre de lravaux, méme
en dehors du travail spécial des métaux. Avec son frere
jumeau, le chalumeau découpeur, a jet d'oxygene, il a créé
une nouvelle technique : la lechnique aulogéne.

La soudure a la forge, connue depuis des sieeles, est
applicable seulement au fer et aux aciers doux qui, seuls,
avant de fondre, passenl entre 1000 et 11000 C. par un élal
pateux. On peut & cette température, et en exercant une
pression extérieure, & coups de marleaux, par exemple, ou
au moyen d’une force hydraulique, assembler deux barres
de fer.

On comprend que, dans le cas de pieces lrés fines, le
soudage 4 la forge offre de tres grandes difficullés el risque
d’abimer les pitces & moitié terminées. Celle méthode de
soudage est donc limitée dans ses applications el pourtant
le soudage est reconnu comme 'un des meilleurs modes
d’assemblage des matériaux, & cause de sa parfaile élan-
chéité et de aspect propre obtenu.

La soudure aulogéne a trouvé depuis son avénement de
trés nombreuses applications.

D’abord, elle s’applique pour ainsi dire & tous les mélaux:
fer, fonte, cuivre, aluminium, plomb, ainsi qu'aux alliages:
laiton, bronze, ele. Elle sapplique également a loul genre de
pitces: a des pitces d'épaisseur Lrés considérable, aussi
bien qua des pitees Lrés fines. Ainsi, les pélales ou feuilles
de roses forgées a Pavance peuvent élre assemblées en
fleurs au moyen dela soudure autogéne, sans risquer qu’elle

soient endommagdées par le choce el sans les braler.

! Restreint aux architectes du cercle de Monlreux.

En principe, dans le cas de soudure autogene, les deux
pitces 4 assembler sont portées au point de fusion du métal
(qui les compose. Le tout forme donc un seul bain métalli-
que qui se transforme par refroidissement en un corps
solide et I'on ne pourra pas, si la soudure est bien faite,
conslater de ligne de démarcation.

n pratique, on ne porte pas simplement les deux bords
des pitces 4 souder au poinl de fusion du métal mais on
chanfreine ces bords et I'on fait un apport de métal neuf,
ceci pour des raisons d’ordre technique et aussi d’ordre éco-
nomique. Le métal d'apport est de méme nature que celui
des pieces a assembler.

M. Keel montre une série d’échantillons soudés (fer, fonte
el cuivre) polis el soumis & 'essai de la corrosion a l'aide
d’une solution iodique, ou d’acides.

La soudure autogeéne fut possible dés le moment ot 'on
posséda des sources de chaleur suffisamment énergiques
pour fondre les métaux.

On a commencé par la soudure & 'hydrogéne qui conve-
nait pour des épaisseurs de fer de 1 & 6 mm. Puis est venue
la soudure 2 acétylene qui s'applique a toutes les épaisseurs,
jusqua 100 mm. et plus. Avec I'hydrogeéne, la chaleur pro-
duite est de 3000 calories el la température correspondante
20000, tandis qu'avec l'acélylene la chaleur produite est de
14000 calories el la température correspondante est de
35000 C. On peut donc facilement obtenir & 'aide de I'acéty-
lene la chaleur nécessaire & la fusion des différents métaux.

La flamme est produite dans le chalumeau soudeur par
un mélange d’acétylene et d’'oxygene.

La soudure autogtne oxy-acélylénique s'est développée
d’abord en France el particulierement dans les ports de la
Méditerrande ot déja en 1907, on se servait du chalumeau
soudeur pour effectuer les réparations de chaudicres,Tetc.
Ces réparationsse font aujourd’hui trés facilement au moyen
du chalumeau, sans qu'il soit nécessaire de démonter la
chaudiere, et dans le port méme pendant que les baleaux
sonl au chargement ou au déchargement.

On a exéeulé jusqu'a présent dans la marine francaise &
peu prés 60 000 metres de longueur de soudure autogeéne.

Des chanliers maritimes, la soudure autogtne a passé
aux aleliers de constructions et de réparations on elle a
lrouvé Loule une série dapplications. On soude ainsi des
récipienls & eau ou & air comprimé, des futs de pétrole, des
bidons, des radiateurs pour chauffages centraux, des cylin-
dres de moleurs dautomobile ou de moteurs d'avialion,
méme des chaudieres enliéres.

Toutefois, 'on ne soude pas des chaudieres de trés gran-
des dimensions, car si I'assemblage par soudure autogeéne
esl plus économique que la rivure pour des toles de pelite
¢paisseur, — 3, 4 ou b mm. — il coule aussi cher pour des
toles de 15 4 18 mm., el plus cher pour des toles d'une plus
grande épaisseur.

De plus, les chaudronneries disposent toules d'un grand
nombre d'ouvriers riveurs res expérimentés, tandis qu'elles
n'onl jusqud présent qu'un nombre restreint de soudeurs
habiles.

La soudure autogéne a trouvé aussi de (rés nombreuses
applications dans la technique des aéroplanes el des aulo-
mobiles. On soude les cadres de chassis, les pistons, les
hielles, les arbres, les manivelles, les eylindres de moteur, ete.

Iin Suisse, la soudure aulogeéne est appliquée dans les
fabriques de bidons & eau ou & lait, de boites de carbure, ele.
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