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raison indiqué au point de vue des dimensions des
véhicules ; la proportionnalité du poids & la puissance
ne peut étre admise, a la rigueur, que pour comparer
des véhicules qui font & peu prés le méme service,
ainsi, par ex., pour comparer entre elles des automo-
trices, des locomotives de trains de marchandises ou
des locomotives d’express.

Au surplus, les deux méthodes de comparaison four-
nissent le méme résultat qualitatif en ce qui concerne
le poids mort : Les particularités des moteurs mono-
phasés & collecteur et la nécessité de leur adjoindre
un transformateur dans le véhicule (qui constitue
Qailleurs le meilleur moyen de régulation de la
vitesse) font prévoir que le poids spécifique des orga-
nes moteurs, rapporté a I'un ou l'autre des termes de
comparaison, sera plus grand pour le systéme mono-
phasé que pour les autres systémes.

On peut de méme s’attendre a ce que le continu et le
triphasé soient a peu prés équivalents a ce point de
vue. Si on compare les équipements récents, dans des
conditions analogues, on ne constate en effet, que des
différences insignifiantes. Par contre, on trouve, dans
un seul et méme systéme, des différences relativement
considérables résultant, non seulement des progres de
la construction, mais surtout des dimensions des
moteurs, de leur équipement et de I'emploi ou de ’ab-
sence du refroidissement artificiel, qui permet d’aung-
menter notablement la puissance par unité de poids
pour les trois systémes.

Pour des installations modernes et des projets
soignés, on peut se baser sur les chiffres du tableau
suivant pour évaluer le poids des locomotives ou de
tout I'équipement électrique des automotrices-

Poids par HP de |

: Courant
puissance et par
m kg 1
de couple moteur | Continu Triphasé Monot hasé

Des locomotives
électriques .

50-55 kg/HP | -45-60 kg HP | 50-75 kg/HP
pourdesvitesses [
de 40-60 km/h.| 11 kg/mkg | 10-12 kg/mkg [11-13 kg/nmike]
De Péquipement/ ‘
des:lutmnotriue.\) 98 30 kg/HP | 30-35 kg/HP | 30 35 kg /1T |
pourdes vitesses

de 40 km/heare | 6-7 kg/mkg

—~————

7-8 kg/mkg | 7-8 kg/m kg |

Les trois systémes de traction réalisent une diminu-
tion importante du poids mort relativement aux loco-
motives a vapeur ; c’est ce que montrera toute compa-
raison avee les locomotives 4 vapeur modernes.

Le courant continu et le courant triphasé sont a peu
prés équivalents pour les locomotives, tandis que le
courant monophasé est moins favorable dans la pro-
portion de 10 & 20 %- “our les automotrices, le monc
phasé et le triphasé sont presque équivalents et le con-
tinu plus favorable de 5 % environ. Les différences de
poids, exprimées en %, des différents organes moteurs
ne correspondent d’ailleurs qu’a de tres petites diffé-
rences dans le poids total. des trains remorqués. In
outre, de meilleures conditions pour la régulation de
la vitesse correspondent au poids un peu plus élevé
qui ressort au systéme monophasé. Ces petites diffé-
rences dans le poids mort n’ont presque pas d’influence

sur I’ensemble ; il n’en est pas de méme de la diminu-
tion importante de poids relativement 4 la traction a
vapeur, comme on le verra plus loin.

(A suivre).

Concours d’art

DE LA

Ve Olympiade a Stockholm en 1912.

(Planche 2).

Le stade présenté par MM. Monod el Laverriére, archi-
lecles & Lausanne, esl un développement de celui qui figu-
rail déja dans la composilion d’ensemble du projet d'une
Olympie moderne congu sur les bords du lac Léman el qui
obtint le premier prix au concours inlernational d'une
Olympie. & Paris en 1911. (Voir Bulletin technique 1911,
n° 13).

Le sujel proposé élant d'un ordre toul & fail nouveau,
le programme d’une Olympie moderne ne doil tenir comple
de l'ancienne que dans la mesure ou se renconlrent les
exigences du lemps présenl avec les coutumes antiques.

Dans le projel d’ensemble de I'Olympie moderne, le
slade a ¢té placé au poinl culminant du terrain el il devient
en quelque sorle le couronnement de Loule la composilion.

En saffranchissant de la lradilion anlique, les auleurs
ont concu leur stade en forme d’hémicycle, ceci en s’ap-
puyant d’une part sur I'orientalion, le role que peul jouer
la verdure dans un ensemble archilectural de celte impor-
lance el, d’aulre parl, le fail qu'indépendamment des
grandes épreuves puremenl athléliques, qui lrouveront
place, soil sur la pisle, soit surla pelouse centrale, le slade
pourrail devenir dans cerlaines circonslances un grand
amphithéalre pour cérémonies, corléges, évolulions col-
leclives, avec musique, déclamations, ele. Dans ce but,
face aux gradins, un podium reli¢ & la pelouse au moyen de
larges emmarchements ferme la composilion au sud.

Le stade pourrail contenir environ 20 000 speclaleurs.

CHRONIQUE

L’industrie allemande et les lois sociales.

L'Allemagne s’enorgueillit du vaste ensemble de lois
sociales qui la régissent.

Dans le domaine des assurances, particulierement, les
mesures législalives ont abondé et, depuis quelques années,
I'Elat a imposé le principe de 'obligation & un nombre sans
cesse croissant d’assurés. Toutes ces lois onb été codifides,
en 1911, dans une imposante Reichsversicherungsordnung qui
comprend pres de 2000 articles, sans compter I'Assurance des
employés privés, qui a fail lobjet d'une loi complémentaire,
le 27 décembre 1911.

Nous allons décrire, dans ses grandes lignes!, ce vasle
réseau d’assurances, nous indiquerons comment il s'est déve-

{ Voir P. Pic. Les assurances sociales. Pavis, I', Alcan.




BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE ANNEE 1913, — PLANCHE Ne 2

Plan. — Echelle 0,001 m. par m.

Al S N GRS R TR S S B T GRS S TR B

STADE D'UNE OLYMPIE MODERNE

Projet de MM. Monod et Laverriére, architectes, a Lausanne.
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