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39me Année. 10 décembre 1913. Ne 23.
Bulletin technique de la Suisse romande
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS
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SOMMAIRE : Les locomotives du Leetschberg (suite et fin). — Nolice sur le Laboraloire d’Eleciricité Induslrielle de UEcole d’Ingénieurs de
PUniversité de Lausanne, par Jean Landry, professeur (suite). — Nouveau palais fédéral de Justice, & Lausanne. — Navigation
intérieure. — Chronique : Chemins de ter américains. — Dans lindustrie électrique. — Résultat du concours pour le batiment de la
Caisse nationale des assurances, 4 Lucerne. — Programme de concours pour I'étude d'un projet d'Hotel de la Banque cantonale
neuchateloise, & Neuchatel. — Programme du concours pour un hotel de ville, a Soleure. — Société suisse des ingénieurs et des

architectes. — Annuaire de 'A3 E2 1. L.

Fige. 11. — Train a la station de Kandersteg.

Les locomotives du Leetschberg.

(Suite el fin) 1.

Les moteurs dont la tension de régime esl au maximum
de 500 volts absorbent une intensité de 3000 ampeéres a la
plus forte puissance. La ventilation se fail d’elle-méme,
grace 4 la conslruclion particulierement soignée. Nous
avons déja indiqué ci-dessus quelles élaient les conditions
de démarrage el comment le service de manceuvre de la
locomotive en était facilité. Un aulre avantage du systéme
du moteur est le fait d’¢tre complétement indépendant

1 Voir N° du 10 novembre 1913, page 245.
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d'une vilesse de synchronisme. La vilesse du moteur el
l'effort de traction ne dépendenl en oulre en aucune fagon
de la tension du fil de ligne, parce que d'une part le trans-
formateur peul grace a la gradualion de la basse tension
compenser des chutes de lension de la ligne, et le moteur
peul, d’aulre part, développer leffort de traction total
méme si la tension est le liers de la tension normale. 11 en
résulte une Lrés grande facullé de surcharge & la tension
normale. Le facleur de puissance (cos @) s'éleve pour les
vilesses normales a 0,95. Le rendement de la locomolive
(transformaleur, moteur et engrenages) jusqu’a la jante de
la roue a 6Lé de 88 9 pendant les courses d’essai. Les
courbes caractéristiques d'un des moleurs de la locomotive
sont données a la fig. 12.
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