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proportions, mais le style est complétement étranger, roman
du nord. Elle est traitée simplement et a un aspect monu-
mental. Le porche est étriqué, 'acces au sous-sol précaire.
Disposition judicieuse des acces pour voitures.

24. Lugoves. — Agencement (rés pittoresque. Architecture
fortement inspirée des églises de Payerne et de Romainmo-
tier. Plan simple el clair. Le porche d’entrée el les acces
sont insuffisants pour une église de 1200 places et ne peuvenl
étre remaniés sans modifier la conception du projet.

25. Federis Arca. — Le plan général manque de clarté;
le cheeur surtout est trés compliqué. Le maitre-autel ne
domine pas assez. Le campanile, mal placé, n’est pas de
style. La variante, avec tour sur la facade, est préférable. Le
porche est bien traité; d’autres parties sont insuffisantes. La
masse des conlreforts est inutile. La face posltérieure est une
trouvaille. La grande salle, bien disposée, bien éclairée, est
d’un acces facile.

26. Monogramme du Christ & chablon. — Ce projet se dis-
tingue par la beauté du cheeur, riche et monumental. Le
plan est trés clair. La facade manque d’ampleur et de carac-
tere roman. L'entrée principale est étriquée.

32. Hoc Signo. — Ce projet s’inspire directement de
I'architecture du pays et forme un ensemble agréable. Le
porche est une adaptation de celui de la cathédrale de Lau-
sanne au XIIIme siecle. Le clocher, formé d’éléments mal
soudés, est peu gracieux. Le plan est bon, les acces faciles.
La grande salle est bien traitée.

39. Pius X.— Ce projet, quoiqu’il ressemble & des églises
existant en Italie, est tellement classique qu’il n'est étranger
nulle part et qu’il s’adapte trés bien avec les lieux. 11 est
remarquable par la sobriété et la pureté des lignes. La facade
a de 'ampleur et donne une impression de religieuse séré-
nité. Le clocher, réminiscence de la tour de Saint-Marc, a
Venise, est de belle venue, et s’harmonise lrés bien avec la
facade dans la perspective. Le baptistére a élé grossi pour
recevoir des confessionnaux qu’il vaudrait mieux mettre ail-
leurs. L'intérieur est d’une grande simplicité. L'idée du cloi-
tre est une trouvaille heureuse et elle est bien rendue. La
cure est moins bien traitée. L’éclairage du sous-sol pourrail
&tre meilleur.

40. Plan carré. — Trés beau projet comme perspectlive.
Eglise centrale dont I'architecture, inspirée de I'Eglise de
Saint-Sulpice, est d'un (res grand effet. Mais la perspective
ne répond pas aux plans et a la coupe, qui révelent de
sérieuses défectuosités de construction. La tour centrale
repose sur les reins de la voute. L'éclairage est insuffisant.
L’architecture de la cure s’harmonise trés bien avee celle des
facades de I'église. C'est le projet qui s’inspire le mieux de
I'architecture du pays. Mais I'église, en relrail des grosses
maisons de I'avenue de Rumine, serait dominée el en partie
cachée par 'une d’elles.

98. Alpha et Oméga encadrés. — Projet de belle venue,
présentant une facade & riches molifs. La partie postérieure
est moins bien traitée. La facade et l'intérieur sont de bon
style roman, sans rien de spécial & nolre pays. La tour est
du roman modernisé. La cure est tres insuffisante. Bonne
impression d’ensemble, acces A la grande salle el dévesti-

tures satisfaisants. (A suivre.)

XIIIe Congres International de Navigation,
Stockholm 1915.

Programme des queslions el communicalions approuvé en séance
du 19 juin 1913 par la Commission inlernalionale permanenle.
PrEMIERE SECTION. — NAVIGATION INTERIEURE.

Queslions.

1o Amélioration des rivieres en vue de la navigation, de
la production d’énergie, du flottage des bois, de 'assainisse-
ment et des irrigalions; résultats d’essais effectués avec des
modeles, emploi de modeéles pour la solution de questions
hydrotechniques.

20 Les nouveaux types de barrage pour riviéres canalisées,
notamment en ce qui concerne leur action sur les crues, la
régularisation du débit, I'utilisation de leur chute pour la
production d’énergie, le passage des poissons et du bois, ele.

30 Etude économique, lechnique et réglementaire de
I'exploitation et de la traction mécanique des bateaux sur
les fleuves, les canaux el les lacs; disposition a donner aux
écluses pour faciliter leur manceuvre.

Communications.

1° Barrages de réservoirs. Conditions d’établissement ct
d’emploi. Progres réalisés dans leur construction.

20 Unification des stalistiques de navigation inlérieure.
Comparaison des slatistiques des différents pays.

39 Sources d’alimentlalion des rivieres, eaux de surface et
nappes soulerraines, conditions du mouvement des eaux
dans les deux cas. Facleurs ayanl une influence sur le débit
des sources d’alimentation des rivieres. Importance des
foréts. Mesures de protection du débit des rivieres. Législa-
tion.

DeuxiiME SECTION. — NAVIGATION MARITIME.
Queslions.

1o Oulillage mécanique des ports. Manutention mécanique
des marchandises. Chargement, déchargement, transport
enlre les navires et les dilférents licux de dépot, couverts ou
non, de hangars.

Elablissement des phares et signaux marilimes, tours,
appareils lumineux, signaux de brume aériens, sous-marins
ou hertziens; progrés réalisés el principes nouveaux.

3o Travaux & la cole. Ouvrages pour la protection de la
cole contre les alteintes de la mer. Epis. Revétements et
murs de défense.

Communicalions.

1o Ponts mobiles. Etude technique et économicque.

20 Le béton et le béton armé. Ses applications aux tra-
vaux hydrauliques; les moyens d’assurer sa conservalion.

3° Emploi du combustible liquide dans la navigation. Ses
conséquences au point de vue des dimensions des navires et
des installations des ports.

Instruclions réglemenlaires pour la rédaclion des rapports.
(Art. 13 et 14. Extraits.)

Le ou les rapporteurs, choisis par la Commission perma-
nente pour une Question ou une Communication donnée et
pour un pays délerminé, réunissent dans ce pays tous les
éléments qu'ils” trouvent utiles & la rédaction de ce rapport.

Ce travail, appuyé de conclusions s'ils le jugent utile, doit
parvenir au Bureau exéculif huil mois au plus lard avanl
Couverlure du Congres.

La Commission permanente désigne pour chaque Ques-

tion un Rapporteur général chargé de faire au Congres un




220 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

exposé sommaire des éléments de celte question, ainsi que
I'analyse des documents qui lui onl été transmis.

Le Rapporteur général peut indiquer ses vues el rensci-
gnements personnels et s’entendre avec les divers Rappor-
teurs pour formuler des propositions communes. D’une facon
générale, il appartient au pays ot se tient le Congres.

Les rapports ainsi que les rapports généraux sont adressés
au Bureau exéculif dans le délai fixé ci-dessus; ils sonl tra-
duits et imprimés dans les trois langues du Congres.

Les manuscrits devront étre remis au Secrélariat général
en allemand, en anglais ou en francais, copiés sur le recto
des feuilles seulement et autant que possible a la machine a
écrire.

Le nombre lotal des pages de chaque mémoire est limilé
4 20 de 400 mots environ, clichés compris.

Afin de permettre, le cas échéant, la reproduction des
planches, le dessin doit &tre fait sur papier calque avece trails
noirs nettement accusés.

Le nombre des planches est, saufl des cas spéciaux, limité
4 deux. Le format ne pourra dépasser 25 centimétres en hau-
teur et 55 centimétres en largeur, cadre compris (soil 22 cen-
timétres > 53 centimetres a Uintérieur du cadre).

M. A. de Morlol, inspecleur [édéral en chef des Travaur
publics, & Berne, se lienl & la disposilion des inléressés pour
lous renseignemenls complémenlaires.

Réglementation des visites
de la deuxieme galerie du tunnel du Simplon.

Le directeur des travaux pour la deuxieme galerie dn
Simplon nous prie de publier I'avis suivant: '

1. La visite des inslallalions est aulorisée, les jours indi-
qués ci-apres, pour toutes les personnes qui ont signé la
carte spéciale. — Les enfants au-dessous de 14 ans doivent
élre accompagnés.

2. La visite du Zunnel n’esl permise (qu'aux techniciens (ui
onl signé la carte spéciale.

3. Tout visiteur des installations ou du tunnel doit se pré-
senter préalablement au bureau ot on lui remetira une carte.

4. Les jours de visite sont: mardi et jeudi de 8 & 12 h.
s’ils ne sont pas fériés.
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Schweizerischer Wasserwirtschaftsband. Berichl iaber die
Sitzung des vorberalenden Komilees zur Priifung der Frage
der Forderung der Wasserwirlschaft im Rheingebiel bis zum
Bodensee. — Buchdruckerei Ziricher Posl.

Celte brochure contienl : 10 le proces-verbal de la séance
en question; 2° une rés intéressante conférence illustrée de
M. le professeur Hilgard sur les barrages des vallées (Tal-
sperren), leur ulilité comme bassins  d’accumulation el
comme moyens de prévention des inondalions, el 3° un rap-
port de M. Hirry, ingénieur, sur la création d’'un « Rheinver
band » dont I'objet serait de travailler & Tamélioration du
régime des eaux dans la région du Rhin supérieur jusqu’au
lac de Conslance.

Bibliographie nationale suisse : répertoire méthodique de
ce qui a été publié sur la Suisse el ses habilants. — Fas-
cicules 1V, 3 a. — Les lacs, par le prof. D' IF.-A. Forel.
Publi¢ par le D* [I. Walser, professeur de géographie a

I'Université de Berne, et le Dr L. Collet, directeur de
I'Hydrographie nationale. — Berne. K.-J. Wyss, éditeur.

Das Eisenbahnwesen der Szhweiz. 1. Teil : Die Geschichte
des Eisenbahnwesens von Placid Weissenbach, gew. Pri-
sident der Generaldirektion der Schweiz. Bundesbahnen.
VI, 264 Seiten, gr. 8, mit einer Karte. Zuarich 1913. Ver-
lag: Art. Institut Orell Fiissli. — Preis : broschiert Fr. 10.—
(8 Mk.); eleg. gebunden Fr. 12.— (10 Mk.).

On ne pouvait souhaiter 2 nos chemins de fer un historien
plus compétent et mieux documenté. M. P. Weissenbach a
d’ailleurs su ne pas abuser de I'abondance de sa documenta-
lion et l'ouvrage que nous annoncons & nos lecteurs n’est
pas alourdi par des données stalistiques sans intérét pourle
grand public. L'auleur s’est gardé des dissertations savantes
et des détails purement techniques qui eussent ralenti son
récit : il convient de I'en féliciter et de lui savoir gré d’avoir
condensé dans un petit volume tout ce qu'il est indispensable
de savoir sur Uhistoire de nos chemins de fer. A signaler tout
particulitrement les chapitres consacrés aux mesures 1égis-
latives, négociations et opérations financitres souvent trés
compliquées qui ont marqué le rachat des cing grandes
compagnies : tout cela est analysé et commenté avec une
précision et une clarté qui le rendent compréhensible aux
gens les moins initiés & organisation des chemins de fer.

La traduction en francais de cet ouvrage s'impose. A ceux
de nos lecteurs qui ne sont pas familiers avec la langue.alle-
mande, nous recommandons la lecture de lextrait que
M. Weissenbach a publié de son volume dans les Archiv fir
Eisenbahnwesen et qui a été reproduit en francais par le Bul-
letin de U Association du Congrés inlernalional des chemins de
fer sous le titre « La deuxi¢me étape de la nationalisation des
grandes lignes suisses ». (Vol. XXVII, No 6, juin 1913).

Saynigs and Writings about the Railways, by lhose who
have managed them and those who have sludied their pro-
blems. — Published by the Railway Age Gazette. New-
York : Woolworth Building.

Nous avons publié, dans les n°s 2 et 3 du Bullelin 1913,
quelques notes sur Ihistoire et la situation actuelle des che-
mins de fer américains : la brochure que nous signalons esl
un recueil d’études sur le méme sujet, dues a des spécialistes
aulorisés. La préface précise que le bul de cette publication
est de rassembler, en un volume de lecture facile et propre &
une documentation rapide, les vues et les réflexions d’hom-
mes familiarisés avee I'organisation et la direction des che-
mins de fer. Toules les personnes informées sont d'avis que
les chemins de fer américains ontatteint une phase critique
de leur développement et que la solution qui sera donnée
aux problemes actuellement & I'élude aura une influence pré-
pondérante sur Pavenir de Pindustrie et la prospérité du
pays. Aussi convienl-il que le public soil exactement ren-
seigné sur ces questions el de meltre pour cela a sa disposi-
lion un pelil ouvrage clair et précis tel que celui qui fait
l'objet de cetle note.

Association amicale des anciens éleves de I’Ecole
d’ingénieurs de I'Université de Lausanne.

Offre d’emploi.
On cherche un directeur technique pour une fabrique de
ciment artificiel en Portugal.
Appointements 8 & 10000 francs par an suivanl capacilés.
S'adresser au Secrélarial de U'Ecole d'Ingénicurs, 2 rue du
Valenlin, Lausanne.
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